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RIFORNIMENTI - CONSUMI - PRESCRIZIONI

PARTI DA RIFORNIRE Litri
Serbatoi carburante 95 Supercortemaggiore N 98/100 RM
Radiatore acqua (motore e riscaldamento) 14
ANTICONGELANTE AGIP F1 ANTIFREEZE
per temperature — 12 C / +10,4°F 4
per temperature —20°C / — 4°F 5
per temperature — 40° C / — 40° F 7
Serbatolo olio (motore) 13 AGIP SINT 2000 (SAE 10W/50)
Regolatore indurimento sterzo 0,1 AGIP F1 ROTRA SAE
Scatola cambio 18 AGIP F1 ROTRA SAE 90 -
Cambio automatico 8 AGIP F1 AGHRAAH, De xRoN
Differenziale autobloccante 1,4 AGIP F1 ROTRA MP/S SAE 90
Serbatoio circuito freni, frizione, alzafarl, sterzo
e alzapoltrona . 4 AGIP LHM CITROEN
Compressore condizionatore 0,355 AGIP H TEH
Impianto di condizionamento 0,95 FREON
Glunti e perni A AGIP F1 GREASE 15
Mozzi ruote, cuscinetti e boccole AGIP F1 GREASE 33-FD

Protettivo anticorrosivo sottoscocca
Per scatole fusibili vedi Fig. 2, pag. 14

AGIP F1 COVER

PRESSIONI

Pneumatici: Anteriori MICHELIN 215 x 15" VR 2,4 Kg./cm?
Posteriori MICHELIN 215x 15" VR 2,6 Kg./cm?

Pressione ruota di scorta 4 Kg./cm?

Max. velocita consentita 120 Km/h.

Cerchi T2 x 15"

ATTENZIONE:

| DATI DI PRESSIONE SOPRA INDICATI SONO | MINIMI CON PNEUMATICI FREDD!, QUINDI DEVONO ESSERE ASSOLUTAMENTE RISPETTATI.

CONSUMI
Consumo medio combustibile per 100 Km.: Lt. 18-23 (4.5 imp. Gal. - 5-6 USA Galil.).
Consumo variabile a seconda della velocita, delia strada, della frequenza dei rallentamenti e delle accelerazioni.
Autonomia di marcla: 400 - 500 Km. (320 - 400 miles}.

IMPORTANTE: STERZO, FRENI E ALZA-FANALI FUNZIONANO SOLO CON MOTORE IN MOTO.



RAVITAILLEMENTS - CONSOMMATIONS - PRESCRIPTIONS

PARTIES A RAVITAILLER Litres
Reservoirs essence 95 Supercortemaggiore N 98/100 RM
Radlateur eau (moteur et chauffage) 14

ANTIGEL Agip F 1 Antifreeze

pour temperature — 12°C 4+ 10,4°F
pour temperature — 20°C -+ 4°F
pour temperature — 40°C 4- 40°F
Huile moteur
Regulateur durcissement volant direction
Boite de vitesses
Boite de vitesse autcmatique
Differentiel autobloquant 8
Reservoir circuit freins, embrayage ouverture 1
phares, direction et reglage siege

-
Sow~NMIa

Agip Sint 2000 (SAE 10W/50)
1 Agip F 1 Rotra Sae 80
B Agip F1 Rotra Sae 90
8 AGIP F1 ROTRA ATF
Agip F 1 Rotra ATF
4  Agip F 1 Rotra MP/S Sae 90

Compresseur climatiseur 4 Agip LHM Citroén
Systeme d’alr conditionné 0,355 Agip F1 TER 34
Cardans et pivots 0,95 Fréon 12
Moyeux roues, roulements et bagues 0,1 Agip F 1 Grease 15
Pour boites fusibles voir Fig. 2 page 14 Agip F 1 Grease 33 FD
PRESSIONS
Pneus:

avant MICHELIN 215 x 15’ VR 2,4 Kg/cm?
. arriére MICHELIN 215 x 15" VR 2,6 Kg/cm?
- Roue de secours 4 Kg/cm?
Vitesse maximale consentie 120 Km/h
Jantes 712 x 15"
ATTENTION

E%NS%R“I/E&SA%F\IOSNSCI-DESSUS SONT INDIQUEES AVEC PNEUS FROIDS; IL EST DONC INDISPENSABLE QU'ELLES SOIENT RESPECTEES.
Consommation moyenne pour 100 Km 18-23 It. (4-5 imp. Gal. 56 USA Gal).
La consommation est variable suivant la vitesse, le profil de la route, la frequence des freinages et des accelerations.
Autonomie de marche 400-500 Km (320-400 Milles)

IMPORTANT: LA DIRECTION, LES FREINS ET LE SYSTEME D’OUVERTURE PHARES FONCTIONNENT UNIQUEMENT QUAND LE MOTEUR EST EN MARCHE



CAPACITIES - CONSUMPTION - GRADE E TYPE OF LUBRICANT ETC.

UNITS

Fuel tanks
Water radiator (engine and heating system)

ANTIFREEZE

for temperatures — 122 C / + 10,4 F
for temperatures —20°C / —4°F
for temperatures — 40°C / — 402 F
Oil tank (engine)

Steering governor

Gearbox

Automatic gearbox

Self-locking differential

Brake circuit, clutch, headlight lifting device,
steering and seat lifting device tank

Air-conditioning compressor

Air-conditioning system

Joints and pins

Wheel hubs, bearings and bushes

For fuse boxes see Fig. 2 at Page 14
PRESSURES
Tyres: Front
Rear
Spare wheel pressure
IF\‘/I.ax. allowed speed with spare wheel in use
ims

ATTENTION:

Capacity
in litres
95  Supercortemaggiore N 98/100 RM
14
AGIP F1i ANTIFREEZE
4
5
7
13 AGIP SINT 2000 (SAE 10W/50)
0,1 AGIP F1 ROTRA SAE 80
1,8 AGIP F1 ROTRA SAE 90
8 AGIP F1 ROTRA ATF
1,4 AGIP F1 ROTRA MP/S SAE 90
4 AGIP LHM CITROEN
0,355 AGIP F1 TER 34
0,95 FREON 12
1 AGIP F1 GREASE 15

AGIP F1 GREASE 33 FD

MICHELIN 215 x 15" VR 2,4 Kg./cm?
MICHELIN 215x 15" VR 2,6 Kg./cm?
4 Kg./cm?

120 Km/h.

72 x 15"

THE ABOVE MENTIONED PRESSURE DATA ARE THE MINIMUM ONES WITH COLD TYRES, THEREFORE THEY MUST BE ABSOLUTELY OBSERVED.

CONSUMPTION

Everage fuel consumption per 100 Km.: Lt. 18-23 (4.5 imp. Gall. 5-6 USA Galli.).
Consumption varies according to speed, road conditions, braking and acceleration frequence.

Operation range: 400 - 500 Km. (320 - 400 miles).

IMPORTANT: STEERING, BRAKE AND HEADLIGHT LIFTING SYSTEMS MAY BE OPERATED ONLY WITH ENGINE RUNNING.



FUOLLMENGEN - VERBRAUCH - VORSCHRIFTEN

ZU VERSORGENDE ORGANE Liter
Kraftstofftank 85  Superkraftstoff N 98/100 RM
Wasserkiihler (Motor und Heizung) 14
FROSTSCHUTZMITTEL AGIP F1 FROSTSCHUTZ
bei — 100 C 3,5 Liter
—15°C 50 Liter
—20°0C 5,5 Liter
—25°C 6,5 Liter
— 300 7,0 Liter
Olbehalter (Motor) 13 AGIP SINT 2000 (SAE 10W/50)
Zahnstangenlenkung 0,1  AGIP F1 ROTRA SAE 80
Getriebe 1,8 AGIP F1 ROTRA SAE 90
Automatisches getriebe 8 AGIP F1 ROTRA ATF
Sperrdifferentlal 14 AGIP F1 ROTRA MP/S SAE 90
Behalter bremsen, Kupplung, Scheinwerferdffnen,
Lenkung und Sitzverstellung 4  AGIP LHM CITROEN
Kompressor fiir Air-conditioning 0,355 AGIP F1 TER 34
Air conditioning Anlage 0,95 FREON 12
Scharniere, Zapfen, Kugelgelenke 1 AGIP F1 GREASE 15

Radnaben Liger und Biichsen AGIP F1 GREASE 33-FD
Beziiglich sicherungen Siehe Abb. 2, Seite 14

AUFFULLDRUCKE DER REIFEN

Reifen: Vorn MICHELIN 215 x 15" VR 2,4 kg/cm?
Hinten MICHELIN 215 x 15"" VR 2,6 kg/cm?

Ersatzrad 4 kg/cm?

Felgen 712 x 15"

ACHTUNG:

DIE OBIGEN DRUCKE SIND MINDESTDRUCKE BEl HALTEN REIFEN SIE MUSSEN DESWEGEN STRIKT EINGEHALTEN WERDEN,

VERBRAUCH:

Durchschnittsverbrauch bei 100 km/h: 18 - 23 Liter.
Der Verbrauch variiert je nach Geschwindigkeit, StraBen sowie Brems- und Beschleunigungsfrequenzen.
Fahrbereich: 400 - 500 km (320 - 400 Meilen).

WICHTIGE ANMERKUNG: DRUCKVERSORGUNG FUR LENKUNG, BREMSEN UND SCHEINWERFERGFFNUNG NUR BEI LAUFENDEM MOTOR,
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PREFAZIONE

In questo fascicolo sono brevemente raccolti i dati principali riguardanti la vettura, informazioni per la sua conoscenza e
per le normali operazioni di uso e manutenzione.

Per ottenere dalla vettura i migliori risultati, minimo costo d’uso, regolarita di funzionamento, occorre tenere presente i
consigli da noi dati. Per quelle operazioni non facilmente eseguibili con normali mezzi a disposizione dei privati, per le
revisioni parziali e generali, consigliamo, nell'interesse dei Sigg. Clienti, di rivolgersi ai nostri Gommissionari di vendita,
presso i quali si provvedera all'esecuzione razionale, sollecita ed accurata di qualsiasi lavoro di revisione e riparazicne.
Tutte le parti di ricambio dovranno essere originali, se si vuole la garanzia del miglior funzionamento.

Quando si richiedono i pezzi di ricambio occorre specificare il numero del telaio o della vettura.

CHER CLIENT,

Dans ce petit volume nous avons succintement indiqué les données principales concernant la voiture, les informations
nécessaires pour la conduite et I'entretien du véhicule.

Pour obtenir les meilleures performances, un coiit d’emploi minimum et une régularité de fonctionnement, vous devrez suivre
les conseils fournis par nos services.

Pour les réparations, [a mise au point et I'entretien, nous conseillons a notre clientéle de s’adresser 4 nos concessionaires
qui sont équipés rationnellement pour exécuter toutes les opérations dans les régles de I'art.

Toute piéce de rechange doit étre garantie d'origine. Dans toute commande de piéces détachées, il est indispensable d’in-
diquer le numéro du chassis du véhicule a réparer.

FOREWORD

This manual collects the main data relating to this car, and also the necessary information to know it and to carry out
normal servicing.

To obtain the best results from the car at the lowest possible cost, it is necessary to follow our directions.

As regards any particularly difficult repair and any partial or total overhauling, we recommend our Customers to apply
to our authorized Agents, who with factory training and specialised tools are equipped to speedily execute this type
of work.

Note that the use of replacement parts other than genuine Maserati approved parts will invalidate the guarantee.

When ordering spare parts it is necessary to always specify the chassis number of the car.

VORWORT

In der vorliegenden Betriebsanleitung sind in Kurzfassung die wichtigsten Daten des Wagens zusammengefait und zwar
alle notwendigen Informationen zur besseren Kenntnis des Fahrzeuges sowie der iiblichen Vorgénge zu seiner Benutzung
und seiner Pflege.
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Um aus dem Wagen die bestméglichen Ergebnisse herauszuholen, ist es notwendig, daB Sie die von uns gegebenen Rat-
schldge befolgen. Wegen aller Arbeiten, die mit den normalen, Privatleuten zur Verfiigung stehenden Mitteln, nicht leicht
durchfiihrbar sind, wegen Teil- oder Gesamtinspektionen empfehlen wir, sich im Interesse des Kunden, an MASERATI-
Vertragswerkstétten zu wenden, wo sie eine einwandfreie Betreuung erwarten kinnen.

Wenn Sie eine Garantie filr einen einwandfreien Betrieb wiinschen, diirffen nur Originalteile benutzt werden.

Wenn Ersatzteile benbtigt werden, miissen die Fahrgestell- oder die Fahrzeugnummer angegeben werden.
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DATI PER L'IDENTICAZIONE
DELLA VETTURA (Fig. 1)

La vettura & contraddistinta da un par-

ticolare numero d'identificazione stam-

pigliato sul lato destro del telaio nel

vano motore (Fig. 1/B).

Il motore ha il numero stampigliato

sul basamento parte anteriore sinistra

(Fig. 1/A).

Esistono inoltre le seguenti targhette:

— Riassuntiva con i humeri di telaio e
omologazione italiana posta sul pas-
saruota destro vano motore (Figu-
ra 1/D).

Omologazioni europee per il rumore si-

stemata sempre sul passaruota destro

vano motore (Fig. 1/C).

Numero nove targhette sugli elementi

di scarico indicanti il numero e il dise-

gno dei particolari di omologazione.

CHIAVI DELLA VETTURA

Tre differenti chiavi vengono fornite:
una per l'accensione e bloccasterzo an-
tifurto e le altre per le portiere e lo
sportello portacarte.

Su ogni chiave & inciso un numero che
contraddistingue ogni serratura, per cui,
per ottenere un duplicato, & sufficiente
citare tale numero e l'uso della chiave
stessa.

12

DONNEES POUR L'IDENTIFICATION
DE LA VOITURE

La voiture porte un numéro d'identifi-
cation spécial estampillé sur le c6té
droit du chassis dans la niche du mo-
teur (Fig. 1/B).

Le numéro du moteur est estampillé

sur le carter avant gauche (Fig. 1/A).

Il existe en outre:

— une plaque avec les numéros de
chassis et d’homologation italienne,
placée sur le passage de roue droit
sous le capot moteur (Fig. 1/C).

— neuf plaques placées sur les éle-
ments de I'échappement, portant le
numéro du plan des piéces homo-
loguées.

CLES DE LA VOITURE

Les deux clés fournies servent:

— l'une pour [allumage et le ver
rouillage de la direction;

— l'autre pour les portiéres et la boite
a gants.

Sur chaque clé est marqué un numeéro

correspondant aux différentes serrures;

pour en obtenir un double il suffit d'in-

diquer ce numéro et l'usage de la clé.

IDENTIFICATION DATA
OF THE CAR (Fig. 1)

The car is marked by a particular iden-

tification number which is stamped on

the right side of the chassis, in the

engine compariment (Fig. 1/B).

The engine number is stamped on the

left front part of the engine block

(Fig. 1/A).

Also, the following plates are located

in the car:

— Summarizing plate, with chassis and
Italian homologation numbers, pla-
ced on the rignt in the engine com-
partment (Fig. 1/D).

European homologation for noise; this

plate is always placed on the right

wheelarch in the engine compartment

(Fig. 1/C).

Nine plates are fixed on the exhaust

elements and indicate the number and

drawing number of these homolated
parts.

KEYS OF THE CAR

Two different keys are supplied: one
for ignition and for anti-theft device,
and the other one for the doors and for
the glove box.

The lock identification number is mar-
ked on each corresponding key; there-
fore, to obtain a duplicate of a key it
is sufficient to indicate this number
and the key function.



DATEN ZUR IDENTIFIZIERUNG
DES WAGENS (Abb. 1)

Der Wagen hat eine besondere Identi-
fizierungs-Nummer, die am hinteren,
rechten Lingstrager im Motorraum ein-
geschlagen ist (Abb. 1/B).
Die Motornummer ist unten, am linken,
hinteren Teil eingeschlagen (Abb. 1/A).
AuBerdem gibt es folgende Schilder:
— Zusammenfassendes Schild mit Fahr-
gestelinummer und italienischer Be-
triebs-erlaubnis am rechten Léngs-
trager im Motorraum (Abb. 1/D).
Européische Typenpriifschilder fir Ge-
rausch, die ebenfalls am rechten Léangs-
triger im Motorraum angebracht sind
(Abb. 1/C).
Neun Schilder an den Auspuffelemen-
ten mit Nummern und Bezeichnung des
Typenpriifungsdetails.

WAGENSCHLUSSEL

Mit dem Wagen werden zwei Schlissel
geliefert: Der erste fur Ziindung und
Diebstahlsicherung, der zweite fiir Ti-
ren und Handschuhfach.

Auf jedem Schliissel ist die fur jedes
SchloB entsprechende Nummer eingra-
viert. Um einen Ersatzschlissel zu er-
halten, geniigt es also die Nummer und
der Verwendungszweck des Schliissels
anzugeben.
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VALVOLE FUSIBILI (Fig. 2)

La scatola delle valvole fusibili & posta
nella parete posteriore sinistra del vano
motore ed & facilmente ispezionabile.
CORRISPONDENZA VALVOLE (Fig. 2)
SCATOLA VALVOLE (Fig. 2)

Pos. Amp.
1 Antinebbia 15
2 Abbaglianti 15
3 Anabbagliante destro 8
4 Anabbagliante sinistro 8
5 Luci posizione anteriore destra e poste-

riore sinlstra
6 Lucl posizione anteriore sinistra e po-
steriore destra
7 Ventola destra motore 15
8 Ventola sinistra motore 15
9 Ventola abitacolo condizionatore 15

10 Lunotto termlico alzacristalli 15
11 Avvisatori acustici 15
12 Tergicristallo lampeggio 15
13 Radio, orologio, voltometro 8
14 Luci interne, accendisigari 8

15 Intermittenza strumenti cruscotto, stop
e retromarcia

16 Pompa benzina 8
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FUSIBLES (Fig. 2)

La boite a fusibles est placée sur la
partie arriére gauche de la niche mo-
teur; elle est facilement accessible.

CORRESPONDANCE DES FUSIBLES (Fig. 2)
BOITE A FUSIBLES (Fig. 2)

Pos. Amp.
1 Antibrouitlard 15
2 Feux de route 15
3 Feu de croisement droit 8
4 Feu de croisement gauche 8
5 Feux de position avant droit et

arriére gauche 8
6 Feux de position avant gauche et

arriére droit 8
7 Ventilateur droit du moteur 15
8 Ventilateur gauche du moteur 15
9 Ventilateur de conditionnement de

I'habitacle 15
10 Degivrage lunette arriére, lave-

glace 15
11 Avertlsseur sonore 15
12 Lave-glace, clignotant 15
13 Radio, montre, voltmétre 8
14 Eclairage habitacle, allume-ciga-

res 8

18 Intermittence instruments du ta-
bleau de bord, stop et marche
arrigre 8
16 Pompe a essence 8

ELECTRICAL FUSES (Fig. 2)

The fuse box is placed in the left rear
panel of the engine compartment. And
is readily accestible.

FUSE POSITIONS & RATINGS (Fig. 2)
FUSE BOX (Fig. 2)

Pos. Amp.
1 Fog lights 15
2 Country beams 15
3 Right traffic beam 8
4 Left traffic beam 8
5 Front right and vear left parking !inhts 8
6 Front left and rear right parking lights 8
7 Engine right fan 15
8 Engine left fan 15
9 Conditioning fan for passenger com-

partment 15

10 Rear defrosting window and window lif-

ting device 15

11 Horns 15
12 Windscreen wiper and flashing 15
13 Radio, clock, voltmeter 8
14 Inside lamps and cigar lighter 8
15 Dashboard instrument intermittence,

stop and reverse gear 8

16 Fuel pump 8



SICHERUNGEN (Abb. 2)

Der Sicherungskasten befindet sich an
der hinteren linken Seitenwand im
Motorraum und ist leicht erreichbar.

BESTIMMUNG DER EINZELNEN
SICHERUNGEN (Abb. 2)
SICHERUNGSKASTCHEN (Abb. 2)

©owe~ (<] BN~

Nebelleuchte

Fernlicht

Abblendlicht, rechts

Abblendlicht, links

Stakndlicht vorn rechts SchiuBlicht
links

Standlicht vorn links SchluBlicht
rechts

Motorventilator rechts
Motorventilator links

Ventilator fiir air-conditioning

Heckscheibe, Fensterheber
Signalhorn

Scheibenwischer, Blinker

Radio, Zeituhr, Voltmeter
Innenleuchten, Zigarettenanziinder

Scheibenwischer, Bremslicht,
Rilckfahrleuchten

Kraftstoffpumpe

15 Amp.

15 Amp.
8 Amp.
8 Amp.

Amp.

8 Amp.
15 Amp.
15 Amp.
15 Amp.
15 Amp.

15 Amp.

8 Amp.

8 Amp.
8 Amp.

D
)
[ )

Fig. 2
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LAMPADE VETTURA (Fig. 3)

Pos. APPLICAZIONE ZOCCOLO
1 Fari anteriori P - 14,55
2 Luci posizione e direzione anteriori e arresto BAY - 150
3 Luci direzione posteriori e retromarcia BA - 15.8
4 Luci direzione laterali, portiere e plafoniere cruscotto BA-9S
5 Spia pressione circuito frenante e freno a mano T 10
[ Luci targa BA - 158
7 Plafoniere cofano motore e abitacolo S$-85

LAMPES VOITURE

Pos. APPLICATION Douille
1 Phares avant P - 14,55
2 Feux position, clignotants avant et stop BAY - 150
3 Clignotants arrigte et feux de marche arridre BA - 15.8

4 Clignotants tateraux éclairage des portes et plafonniéres de bord BA -9.5

5 Lampe-témoin de la pression du systtéme de freinage et du T10
frein a main

6 Eclairage de la plaque minéralogique BA - 15.8

7 Plafonniéres capot moteur et habitacle S-85

LIGHTS (Fig. 3)

Pos. USE BASE
1 Front headlights P-14,55
2 Parking, front cornering and stopping lights BAY - 150
3 Rear cornering and reverse lights BA - 15.8
4 Side cornering lights, door and dashboard lights BA -9.S
5 Warning light for braking circuit and handbrake T10
6 N. plate lights BA - 15.8
7 Engine and passenger compartment roof lamps S$-85

CARATTERISTICHE VERNICIATURA
Una targhetta con le caratteristiche del-
la verniciatura, tipo e marca del pro-
dotto impiegato, & situata sotto lo spor-
tello bocchettone benzina.
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CARACTERISTIQUES DE LA PEINTURE

Une plaque avec l'indication des carac-
téristiques de peinture (type et mar-
que du produit employé), est placée
sous le couvercle du bouchon de ré-
servoir d'essence.

Volt/Watt

12 - 55
12-5/20
12-20
12-3
12-3
12-5
12-5

anOARE Z

Volt/Watt

12-55
12-5/20
12-20
12-3
12-3

12-5
12-5

SN NOhbap 2

Volt/Watt

12 - 55
12 - 5/20
12 - 20
13-3
12-3
12-5
12-5

ARNNDOARRR Z

PAINTING FEATURES

A plate containing the painting featu-
res, the type and brand of paint, is
placed under the fuel duct panel.



BELEUCHTUNG DES FAHRZEUGES (Abb. 3)

Vordere Scheinwerfer

Vordere Standlichter, vordere Blinker und Bremslicht

Hintere Blinker und Rickfahrleuchten

Seitliche Blinker, Leuchten beim Offnen der Tiir und Beleuchtung
Armaturenbrett

Kontrolleuchte Bremskreislauf und Standbremse
Kennzeichenleuchten

Leuchten fiir Kofferraum und Fahrgastraum

-~ o BWN =

LACKIERUNGSMERKMALE

Die Plakette beziiglich der Lackierungs-
merkmale, des Typs und der Marke des
verwendeten Erzeugnisses befindet sich
hinter der Klappe des Kraftstoffeinfiill-
stutzens.

SOCKEL

P - 14,55
BAY - 150
BA - 15.8
BA - 9.8

T10
BA - 158
S -85

Fig. 3

Voltz./Watt

12 - 55
12 - 5/20
12 - 20
12-3

12-3
12-5
12-5

4

BN (S B
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USO VETTURA

COMANDI:
Interruttore d'accensione e antifurto:
con chiave a quattro posizioni (Fig. 4).

Pos. 1: Stop. Si innesta 'antifurto che
agisce direttamente sul pianto-
ne guida.

Garage. Tutti i servizi dei cir-

cuiti elettrici sono esclusi.

3: Marcia. Sono inseriti tutti i cir-
cuiti elettrici pit il collegamen-
to dell’alternatore.

Pos. 4: Avviamento. Si avvia il motore.

Pos. 2:

Pos.

COMANDI SUL VOLANTE (Fig. 5)

Trombe e claxon con bottone al centro
del volante; commutatore da claxon a
trombe sul cruscotto (Fig. 8/35).

Il comando delle luci esterne si ottiene

UTILISATION DE LA VOITURE

COMMANDES:

Interrupteur d'allumage et antivol: avec
clé a quatre positions (Fig. 4).

Pos. 1: Stop,. L'antivol est inséré; joue
directement sur la colonne de
direction.

Pos. 2: Garage. Tout le circuit électri-
que est coupé.

Pos. 3: Branchement. Tout le circuit est
sous tension.

Pos. 4: Demarrage. Le moteur démar-
re.

COMMANDES SUR LE VOLANT
DE DIRECTION (Fig. 5)

Avertisseur sonore de ville et de route
actionné par un bouton se trouvant au
milieu du volant; le commutateur d'a-

USE OF THE CAR
CONTROLS:

Ignition and anti-theft switch: with four-

position key (Fig. 4).

Pos. 1: Stop. It operates the anti-theft
device which acts directly on
the steering column.

Pos. 2: Garage. All electric circuit ser-
vices are cut out.

Pos. 3: Running. All electric circuits
and alternator are connected.

Pos. 4: Starting. The engine starts.

CONTROL ON STEERING WHEEL

(Fig. 5)

The push-button in the middle of the
steering wheel operates the horn and
the pneumatic horn; the change-over



BENUTZUNG DES FAHRZEUGES

BEDIENUNGEN:

Schalter fiir Ziindung und Diebstahlsi-
cherung: Mit Schliissel in vier verschie-
denen Positionen (Abb. 4).

Pos. 1: Stopp - Betitigt die Diebstahi-
sicherung, welche direkt auf die
Lenks#ule einwirkt.

Pos. 2: Garagenstellung - Alle elektris-

. chen Stromkreise sind unter-
brochen.

Pos. 3: Fahrt - Alle elektrischen Strom-
kreise, einschlieBlich AnschluB
an Lichtmaschine sind her-
gestellt.

Pos. 4: Ziindung - Motor wird angelas-
sen.

BETATIGUNGEN AM LENKRAD (Abb. 5)

Betétigung von Signalhorn und Hupe
mittels Knopf auf der Mitte des Lenk-
rades; Schalter fiir Signalhorn am Ar-
maturenbrett (Abb. 8/35).
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dopo aver azionato |'interruttore 41, fig.
8; la leva A sul volante comanda le se-
guenti posizioni con la scritta LIGHTS.

Pos. 1: Luci di posizione con possibili-
ta di lampeggio, sollevando la
levetta in direzione del volante.

Pos. 2: Luci anabbaglianti: ruotando il

pomello in senso antiorario (con

impressa una freccia) si coman-
dano le seguenti posizioni:

Pos. 1) Luci abbaglianti

Pos. 2) Luci anabbaglianti.

Leva comando luci di direzione
(Fig. 5/B)

Pos. 0: Disinserito

Pos. 1: Luci direzione destre
Pos. 2: Luci direzione sinistre

Leva comando lavacristallo, tergicristal-

lo. Pud assumere le posizioni indicate

in Fig. 5/C.

Pos. 0: Disinserito

Pos. 1: Bassa velocita tergi: da usarsi
per le condizioni di funziona-
mento normale e per la neve.

Pos. 2: Alta velocita tergi: da usarsi
con pioggia violenta e guida ve-
loce.
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vertisseur de ville en avertisseur de

route est placé sur le tableau de bord

(Fig. 8/35).

Les feux extérieurs ne peuvent étre

allumés qu'aprés avoir actionné l'inter-

rupteur 41 Fig. 8; le levier A marqué

LIGHTS, commande les positions sui-

vantes:

Pos. 1: Feux de position avec possibi-
lité de clignotement, en soule-
vant le levier en direction du
volant.

Pos. 2: Phares de croisement - en tour-
nant le bouton dans le sens
inverse des aiguilles d'une
montre (voir fléeche) on peut
commander les positions sui-
vantes:

Pos. 1) Feux de route
Pos. 2) Feux de ville

Levier de commande des feux

de direction (Fig. 5/B)

Pos. 0: Repos

Pos. 1: Feux de direction droits
Pos. 2: Feux de direction gauches

Levier de commande lave-glace,
essuie-glace.

Il peut avoir les positions indiquées a

la Fig. 5/C.

Pos. 0: Repos

Pos. 1: Vitesse reduite essuie-glace: a
utiliser en conditions de fonc-

tionnement normal et pour la
neige.

switch from horn to pneumatic horn is
on the dashboard (Fig. 8/35).

The external lights may be controled
after having connected the switch n. 41
fig. 8; the A lever on the steering
wheel controls the following positions
marked by the wording LIGHTS.

Pos. 1: Parking lights with flashing pos-
sibility, if the lever is lifted in
the direction of the steering
wheel.

Pos. 2: Low beams: The knob rotation
in anti-clockwise direction (see
the printed arrow) controls the
following positions:

Pos. 1) Country beams
Pos. 2} Traffic beams.

Control lever for cornering lights
(Fig. 5/B)

Pos. 0: Off.

Pos. 1: Right cornering lights
Pos. 2: Left cornering lights

Control lever for windshield washer
and wiper. It may assume the positions
indicated in Fig. 5/C.

Pos.0: Off.

Pos. 1: Low wiper speed: to be used in
normal running conditions and
for snow.

Pos. 2: Fast wiper speed: to be used
in heavy rain and for fast dri-
ving.



Die AuBenbeleuchtung schaltet sich
nach Betdtigung des Schalters 41, Abb.
8. Der Hebel A am Lenkrad dient zur
Betdtigung folgender Einstellung mit
der Schrift LIGHTS.

Pos. 1: Positionsleuchten mit Blinkmo-
glichkeit: Anheben des Hebels
zum Lenkrad.

Pos. 2: Abblendlichter: Durch Drehen
des Hebels nach vorn (einge-
druckter Pfeil) Betdtigung fol-
gender Positionen:

Position 1) Fernlich
Position 2) Abblendlicht.

Bedienungshebel fiir Fahrtrichtungsan-
zeiger (Abb. 5/B)

Pos. 0: Nicht eingeschaltet

Pos. 1: Rechter Fahrtrichtungsanzeiger
Pos. 2: Linker Fahrtrichtungsanzeiger

Hebel zur Bedienung von Scheibenwas-

cher und Scheibenwischer. Dieser Hebel

kann die auf Abb. 5/C angegebene Stel-

lungen einnehmen.

Pos. 0: Nicht eingeschaltet

Pos. 1: Normale Scheibenwischerge-
schwindigkeit: unter normalen
Betriebsbedingungen und bei
Schnee.

Fig. 5§
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Pos. 3: Lavacristallo e tergicristallo. Ef-
fettuando una pressione dal
basso verso l'alto in direzione
del volante si ottiene lo spruz-
zo del lavacristallo e contempo-
raneamente si aziona il tergicri-
stallo. E’ consigliabile usare ac-
qua addizionata con normali de-
tergenti antigelo reperibili in
commercio.

Regolazione posizione volante in pro-
fondita e inclinazione (Fig. 6)

La regolazione in profonditad si esegue
allentando la manopola A, effettuata la
regolazmne riavvitare la manopola

Per l'inclinazione spostare all’'indietro la
leva B, effettuata la regolazione ripor-
tare la leva nella posizione iniziale.

STRUMENTI E COMANDI
SUL CRUSCOTTO (Fig. 8)

1) Spia gialla per segnalazione disap-
pannatore lunotto posteriore inse-

2) Bocchette laterali entrata aria pa-
rabrezza.
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Pos. 2: Grande vitesse essuie-glace: a
utiliser en conditions de pluie
violente et de conduite rapide.

Lave-glace et essuie-glace. En
effectuant une pression vers
le haut en direction du volant
on obtient le jet du lave-glace
et en méme temps on actionne
I'essuie-glace.

Il est souhaitable d'utiliser de
I'eau additionnée de détergent
normal que !'on trouve en com-
merce.

Pos. 3:

Réglage de la position volant en distan-
ce et en hauteur (Fig. 6)

Le réglage en distance peut s’effectuer
en desserrant la poignée A; une fois le
réglage effectué, resserrer la poignée.
En ce qui concerne le réglage en hau-
teur, déplacer en arriére le levier B;
en suite, replacer le levier dans la po-
sition initiale.

INSTRUMENTS ET GOMMANDES
SUR LE TABLEAU DE BORD (Fig. 8)

1) Lampe témoin jaune dégivrage ar-
riére.

2) Prises d'air latérales pour distri-
bution air vers le pare-brise.

Pos. 3: Windshield washer and wiper.
The washer spray with simulta-
neous wiper action is obtained
by pressing the lever upwards,
towards the steering wheel. It
is advisable to use water to
wich standard detergents avai-
lable on the market have been
added.

Steering wheel adjustment as for depth
and inclination (Fig. 6)

To adjust the depth, loosen the A han-
dle, carry out the adjustment and re-
tighten the handle.

As for inclination, move back the B le-
ver, carry out the adjustment and then
replace the lever in the original posi-
tion.

INSTRUMENTS AND CONTROLS
ON THE DASHBOARD (Fig. 8}

1) Yellow warning light for rear defro-
ster connection.

2) Side air duct to the windshield.

3) Oil pressure gauge: in Kg/em? and
in (Ib/sq in), it is electrically con-



Pos. 2: Beschleunigte Scheibenwi-
schergeschwindigkeit: Bei hef-
tigem Regen und hoher Gesch-
windigkeit.

Pos. 3: Scheibenwascher und Scheiben-
wischer. Wenn man von unten
nach oben in Richtung Lenkrad
driickt, wird der Spriihstrahl des
Scheibenwaschers betatigt.
Gleichzeitig wird der Scheiben-
wischer betitigt. Es wird emp-
fohlenn, dem Waschwasser nor-
male, handelsiibliche Frost-
schutz- und Waschmittel beizu-
geben,

Einstellung des Lenkrades in der Weite
und Hohe (Abb. 6)

Die Einstellung in der Weite erfolgt
durch Lésen des Knopfes A. Nach er-
folgter Einstellung Knopf wieder fest-
drehen.

Die FEinstellung in der Héhe erfolgt
durch Legen des Hebels nach vorn. Ist
die gewiinschte Einstellung gefunden,
Hebel wieder in die urspriingliche Stel-
lung zuriickbringen.

BEDIENUNGEN UND
BORDARMATUREN (Abb. 8)

1} Gelbe Kontrolleuchte fiir die Anzei-
ge der eingeschalteten Heckschei-
benbeheizung.

2) Seitliche Lufteinlasse fiir Wind-
schutzscheibe.
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3) Manometro segnalazione pressione

4)

5)

6)

24

olio: in Kg/cm? e in (Ib/sq in) &
collegato elettricamente al bulbo
rilevatore. Al minimo 800-1000 giri
con motore caldo e nei mesi estivi
puo capitare che la lancetta non se-
gni nessun valore, purché non si
accenda la spia rossa incorporata,
e appena si accelera la lancetta ac-
cenni ad aumentare il valore, la
pressione & regolare, e puo variare
fra 2000 e 6000 gii da 1,5 a § Kg/
cm? (20-70 Ib/sq in).

Bocchette centrali sbrinamento pa-
rabrezza.

Contachilometri e tachimetro con
spie incorporate:

— Spia gialla per ventola riscalda-
mento (laterale sinistra);

Spia verde per segnalazione ar-
ricchitore di benzina inserito
centrale.

Spia rossa per segnalazione ca-
rica alternatore (laterale destra).
Si accende normalmente al di
sotto dei 1000 g/1’, e nel caso
di cattivo funzionamento del ge-
neratore resta sempre accesa,
mentre si spegne ad una velo-
cita superiore.

Interruttore accensione e registra-
zione luci strumenti, girando l'inter-
ruttore in senso orario si regola la
intensita della luce.

3) Manométre pression d’huile: en Kg

4

)

5)

6

—

/em? et en Ib/sq in., il est relié
électriquement a la sonde.

Au ralenti de 800-1000 tours avec
moteur chaud et pendant I'été, il
se peut que l'aiguille du manomeé-
tre ne marque aucune valeur; la
pression est également réguliére,
et peut changer entre 2000 et 6000
tours de 1,5 a 5 Kg/cm? (20-70 Ib/
sq in), pourvu que le voyant rouge
incorporé ne s'allume pas et que
I'aiguille commence & indiquer la
pression dés que I'on accélére.

Prises d'air centrales pour dégivra-
ge du pare-brise.

Compteur-kilométrique et compteur
partiel avec vayants incorporés:

— voyant jaune pour ventilateur du
chauffage (latéral gauche)

— voyant vert.. pour starter d'es-
sence branchement central;

— voyant rouge pour charger l'al-
ternateur (laéral droit), il s'al-
lume normalement au -dessous
de 1000 t/1', et en cas de mau-
vais fonctionnement du généra-
teur, il reste toujours allumé,
tandis qu'il s'éteint & une vi-
tesse supérieure.

Interrupteur d'allumage et réglage
de I'éclairage des instruments: en
tournant l'interrupteur dans le sens
horaire on peut régler I'intensité
de I'éclairage.

4

5)

6

—

nected with the bulb. When idling
at 800-1000 revs. with hot engine
and in summer season, it may hap-
pen that the indicator does not
show any reading. The pressure is
equally normal provided that the
red warning light does not light and
that the indicator begins to show
a reading as soon as the gas pedal
is operated. The oil pressure may
vary, between 2000 and 6000 revs.,
from 1,5 to 5 Kg/cm? (20-70 Ib/sq
in).

Central duct for windshield defro-
sting.

Odometer and speedometer with
incorporated warning light:

— Yellow warning light for heating
fan (left side).

— Green warning light for choke in
operation.

— Red warning light for alternator
charge (right side) normally lit
at speeds of upto 1000 R.P.M.,
at higher engine speeds the
light should go out. Should the
light remain on this indicates a
generator malfunction.

Switch for instrument light switch-
ing and adjustment. To adjust the



3)

4)

5)

Oldruck-Anzeigemanometer in Kg/
cm® und (lb./sq in) - elektrisch mit
der Anzeigekugel verbunden. Min-
destens 800-1000 Drehungen bei
warmem Motor. [n den Sommermo-
naten kann es vorkommen, daB der
Zeiger keinerlei Wert anzeigt, da
das eingebaute rote Kontrollamp-
chen nicht aufleuchtet. Sobald die
Beschleunigung eintritt, zeigt der
Zeiger den Wert an. Der Druck ist
somit normal und kann zwischen
2000 und 6000 Drehungen von 1,5
bis 5 Kg/em? (20-70 |b./sq in) va-
riieren.

Mittlere Lufteinldsse zum Entfros-
ten der Windschutzscheibe.

Kilometerzahler und Tachometer
mit eingebauten Kontrolleuchten:

— Gelbe Kontrolleuchte fir Hei-
zungsgeblase (seitlich links)

— Griine Kontrolleuchte zur An-
zeige der Starterbetatigung

— Rote Kontrolleuchte fiir Lade-
strom (seitlich links)

— Normalerweise schaltet sich
diese Kontrolleuchte ein, wenn
die Drehzahl unter 1000 U/min
betragt. Bei schlechter Funktion
der Lichtmaschine bleibt sie
immer eingeschaltet, wéhrend
sie sich bei héherer Geschwin-
digkeit ausschaltet.
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7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)
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Indicatore temperatura olio: a fun-
zionamento elettrico non deve su-
perare i 110°-120° C (230°-240° F).
Interruttore comando sollevamento
cristallo porta sinistra.

Un disgiuntore termoelettrico inter-
rompe il passaggio di corrente sul
motorino quando si continua a man-
tenere schiacciato il comando, a fi-
ne corsa o in condizioni di ecces-
sivo carico.

Pulsante comando luci emergenza
(a richiesta).

Interruttore comando sollevamento
cristallo porta destra.

Un disgiuntore termoelettrico inter-
rompe il passaggio di corrente sul
motorino quando si continua a man-
tenere schiacciato il comando, a fi-
ne corsa o in condizioni di ecces-
sivo carico.

Voltmetro: indica la tensione della
batteria; un regolatore dell'alterna-
tore provvede alle giuste cariche
della batteria stabilendo una ten-
sione di 14 volt. In marcia normale
con qualsiasi utilizzatore in conti-
nuo funzionamento il voltmetro de-
ve sempre indicare 14 volt.

Bocchetta orientabile entrata aria
nell’abitacolo.

Orologio elettrico: & sempre colle-
gato alla batteria e presenta un re-
golatore esterno a pulsante che re-

7

8)

9)

10)

11)

12)

13)

Indicateur de température d'huile:
a fonctionnement électrique; il ne
doit pas dépasser 110°C - 120°C
(230°-240°F).

Interrupteur de commande pour le
soulévement de la vitre gauche.
Un disjoncteur thermoélectrique ar-
réte le passage de courant sur le
moteur léve-glace quand on conti-
nue & appuyer sur le bouton, a fin
de course, ou en condition de char-
ge excessive.

Bouton de commande des feux de
secours (option).

Interrupteur de commande pour le
soulévement de la vitre droite:
Un disjoncteur thermoélectrique ar-
réte le passage de courant sur le
moteur léve-glace quand l'on con-
tinue a pousser la commande, a
fin course ou en condition de char-
ge excessive.

Voltmetre: il indique la tension de
la batterie; un régulateur de i'al-
ternateur donne les charges cor-
rectes en établissant une tension
de 14 Volts. Durant la marche nor-
male, quel que soit l'utilisateur en
fonctionnement continu, le voltme-
tre doit toujours marquer 14 Volts.

Prise d'air orientable a l'intérieur
de I'habitacle.
Horloge électrique: elle est reliée

3 la batterie et fournie d'un bou-
ton extérieur pour le réglage des

7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

light intensity, turn the switch
clockwise.

Oil temperature indicator: electri-
cally operated, it must never ex-
ceed (110°C-120°C (230°-240°F).

Electric window switch for left
door.

A thermoelectric disconnector
breaks the passage of current on
the motor when the control is kept
pressed, at the end of the stroke,
or in excessive load conditions.

Emergency light push-button (op-
(optional).

Electric window switch for right
door:

A thermoelectric disconnector
breaks the passage of current on
the motor when the control is kept
pressed, at the end of the stroke,
or in excessive load conditions.

Voltmeter: it indicates the battery
tension; an alternator regulator
charges the battery and stabilizes a
14 volt tension. In normal running
with any instrument continuously
working, the voltmeter must always
indicate 14 volts.

Adjustable air duct for passenger
compartment.

Electric clock: it is always connec-
ted to the battery and has an exter-



6)

7

8)

9)

10)

11)

12)

Schalter zum Einschalten der Ins-
strumentenbeleuchtung und zum
Einstellen der Lichtintensitat. Um
eine stérkere Lichtintensitat zu
erhalten, dreht man den Knopf in
Uhrzeigerrichtung.

Elektrisch betdtigte Oltemperatur-
anzeige. Sie darf nicht mehr als
110-120° C anzeigen (230-240° F).

Schalter zum Heben der linken
Turscheibe.

Ein thermoelektrischer Ausschalter
unterbricht den StromzufluB zum
Motor, wenn man die Betatigung
gedriickt hilt und zwar am Wegen-
de oder bei zu hoher Belastung.

Taste zur Betétigung der Notbe-
leuchtung (auf Wunsch).

Schalter zum Heben der rechten
Tirscheibe.

Ein thermoelektrischer Ausschalter
unterbricht den StromzufluB zum
Motor, wenn man die Betédtigung
gedriickt halt und zwar am Wegen-
de oder bei zu hoher Belastung.

Voltmeter: Zeigt die Batterienspan-
nung an; ein Regler der Lichtma-
schine sichert die richtigen Batte-
rieladungen und erzeugt eine Span-
nung von 14 Volt. Bei Normalbe-
trieb ganz gleich bei welchem in
Dauerbetrieb befindlichem Strom-
verbraucher muB das Voltmeter
immer 14 Volt anzeigen.

Schwenkbare Lufteintritts6ffnung
zum Innenraum.
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14)

15)
16)

17)

18)

19)

28

gola le lancette. La regolazione si
effettua sollevando il pulsante ed
effettuando una rotazione dello
stesso.

Termostato per impianto di condi-
zionamento: comanda |'innesto e il
disinnesto del compressore agendo
sulla frizione elettromagnetica di
accoppiamento fra compressore e
motore.

Cassetto portacarte con chiave.

Interruttore comando centralina cli-
matizzazione:

Premendo il pulsante verso il punto
bianco si comanda I'apertura per
depressione della farfalla ricircola-
zione aria abitacolo. Premendo ver-
so il punto blu si ottiene I'apertura
della farfalia aria esterna.

Temporeggiatore comando tergicri-
stallo.

Ruotando in senso orario il pomel-
lo si ottiene il movimento intermit-
tente del tergicristallo con interval-
li varianti da 3 secondi a 30 secon-
di (Fig. 7).

Interruttore per ventola centrifuga
impianto di riscaldamento e condi-
zionamento a tre portate crescenti.

Leva comando rubinetto acqua ri-
scaldamento:

Fa circolare I'acqua calda del mo-
tore nel radiatore sotto il cruscotto

14)

15)
16)

17)

18)

19)

aiguilles. Le réglage est effectué
en tirant le bouton vers extérieur
et en le faisant tourner dans le
sens désiré.

Thermostat pour le systéme de cli-
matisation: il commande le bran-
chement et le débranchement du
compresseur en jouant sur |'em-
brayage électromagnétique d'ac-
couplement entre le compresseur
et le moteur.

Boitier porte-objets avec clé.

Interrupteur commande centrale de
climatisation: en poussant le bou
ton vers le point blanc on com-
mande l'ouverture par dépression,
de la prise d'air dans I'abitacle. En
le poussant vers le point bleu on
obtient I'ouverture de la prise d'air
de I'extérieur.

Dispositif d'intermittence de I'es-
suie-glace.

En tournant le bouton dans le sens
horaire on cbtient le mouvement
intermittent de I'essuie-glace avec
des intervalles variant de 3 a 30
secondes (Fig. 7).

Interrupteur pour ventilateur cen-
trifuge du systéme de chauffage et
climatisation a trois vitesses diffé-
rentes.

Levier de commande du robinet d’
eau de chauffage: il falt circuler
I'eau chaude du moteur dans le

14)

15)

16

)

17)

18

19

)
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nal push-button to adjust the hands:
raise the button and rotate it.

Air conditioning system thermo-
stat: this controls the connection
and disconnection of the compres-
sor by operating an electromagne-
tic clutch between compressor and
engine.

Glove box with key.

Air conditioning unit switch:

Press the push-button towards the
white point to control the vacuum
operated opening of the throttle
valve for air circulation in the pas-
senger compartment. To open the
external air throttle valve, press
the button towards the blue point.

Wiper timer. The clockwise rotation
of the knob operates the intermit-
tent wiper action with intervals
going from 3 to 30 seconds (Fig. 7).

Centrifugal fan switch for heating
and conditioning system at three
adjustable temperatures.

Control lever for heating water tap.
This lever operates the warm water
circulation from the engine to the
radiator under the dashboard. Il is
connected when turned towards the
A letter.



13)

14)

15)
16)

17)

18)

19)

Elektrische Zeituhr: Immer an die
Batterie angeschlossen und mit
einem Drehknopf zum Einstellen
der Zeiger versehen. Die Einstel-
lung erfolgt durch Anheben und
und Drehen des Druckknopfes.

Temperaturregler fur Klimananlage
Steuert die Ein- und Ausschaltung
des Kompressors, wobei er auf die
elektromagnetische  Einschaltkup-
plung zwischen Kompressor und
Motor einwirkt.

Handschuhfach mit Schliissel.

Betatigungschalter fir air-conditio-
ning-Anlage:

Schiebt man den Knopf in Richtung
des weiBen Punktes, wird aufgrund
des Druckabfalls, die Drosselklap-
pe fiir den Luftumlauf im Innen-
raum betdtigt. Driickt man den
Knopf in Richtung des blauen Punk-
tes d6ffnet die Drosselklappe fir
AuBenluft.

Intervallschalter fiir Scheibenwi-
scher.

Durch Drehen des Kugelgriffes im
Uhrzeigersinn erhélt man die Inter-
vallschaltung des Scheibenwischer
mit Unterbrechungen von 3 bis 30
Sekunden (Abb. 7).

Dreistufenschalter fiir Geblase der
Heizungs- und air-conditioning-An-
lage.

Betatigungshebel fir Warmwasser-
hahn. L6t das warme Wasser vom

20“

—

Fig. 7

3011

3"
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26)

27)

28)

29)

30)

30

ed & inserita quando & rivolta ver-
so la lettera A.

Bocchette orientabili mandata aria
piedi pilota e passeggero.

Interruttore accensione plafoniere
interne.

Interruttore luci di emergenza.
Apparecchio radio.

Posacenere completo di accendisi-
gari.

Leva cambio a cinque marce sincro-
nizzate piu retromarcia (posizione
leva cambio Fig. 9).

Interruttore sollevamento antenna
elettrica.

Interruttore per comando farfalla
mandata aria parabrezza.

Tiretto comando arricchitore di ben-
zina:

da usare solo quando si awvia il
motore a freddo nella stagione in-
vernale e da annullare progressiva-
mente durante il riscaldamento.

Indicatore temperatura acqua:
non deve superare i 105° C (220° F).

Spia segnalazione e bilanciamento
freni (solo USA e Svizzera) (segna-
la la mancanza di pressione solo
nel circuito frenante).

radiateur sous le tableau de bord;
il est branché quand il est tourné
vers la lettre A.

20) Prises d'air orientables vers les
pieds du pilote et de I'occupant.

21) Interrupteur des plafonniéres inté-
rieures.

22) Interrupteur des feux de secours.
23) Apparei radio.
24) Cendrier complet d'allume-cigares.

25) Levier de changement de vitesse a
cing positions synchronisées plus
marche arrieére (voir les positions
du levier a la Fig. 9).

Interrupteur de sortie de l'antenne
électrique.

27) Interrupteur de commande pour dis-
tribution air vers le pare-brise.

Levier de commande starter pour
le départ a froid: a utiliser seule-
ment lorsqu'on démarre a froid pen-
dant I’hiver; progressivement au
fur et & mesure que le moteur se
chauffe reporter la levier a la po-
sition initiale.

Indicateur de température d'eau:
il ne doit pas dépasser les 105°C
(220°F).

Lampe témoin du systeme de frei-
nage (seulement USA et Suisse)
(elle signale le manque de pres-
sion seulement dans le systéme de
freinage).

26)

28)

29)

30)

20)

21)
22)
23)
24)
25)

26)
27)

28)

29)

30)

31)

32)

33)

Adjustable air ducts for driver and
passenger feet.

Inside roof lamp switch.
Emergency light switch.
Radio set.

Ash-tray with cigar lighter.

Lever for five synchronized speeds
plus reverse (position of gearbox
lever at fig. 9).

Electric aerial switch.

Control switch for air throttle valve
to the windshield.

Choke lever: to be only used when
starting from cold in winter season
and to be progressively cancelled
during engine heating.

Water temperature indicator:
It must never exceed 105°C (220°F).

Warning light for brake hydraulic
pressure {only USA and Switzer-
land): it indicates lack of pressure
in the braking circuit only.
Warning light for handbrake on (for
the USA this light is for safety belt
warning).

Knob for Km. counter (or mileome-
ter) zero setting. Press and rotate
the knob to the right.

Warning light for insufficient pres-
sure in the hydraulic circuit.



20)

21)
22)
23)
24)

25)

26)

27)

28)

92)

30)
31)

32)

Motor in den Kiihler unter das Ar-
maturenbrett flieBen und ist dann
eingestellt, wenn er in Richtung
des Buchstabens A liegt.

Einstellbare Luftzuflusstffnungen
zur Beschickung der Luft in den
vorderen FuBraum.

Schalter fir Innenleuchten.
Schalter fiir Notbeleuchtung.
Rundfunkempfanger.

Aschenbecher komplett am Ziga-
rettenanziinder.

Gangschalthebel fiir 5 synchroni-
sierte Gange und Riickwartsgang
{Schalthebeleinstellung Abb. 9).

Schalter zum Herausfahren der Ra-
dioantenne.

Betatigungsschalter fir Luftklappe
zur Beliiftung der Windschutz-
scheibe.

Starterzug - Nur bei Kaltstart in
der kalten Jahreszeit ziehen und
der Erwarmug des Motors entspre-
chend langsam einschieben.

Wassertemperaturanzeige:
Die Wassertemperatur darf 105°C
(220° F) nicht liberschreiten.

Nur USA und Schweiz.

Kontrolleuchte bei gezogener Hand-
bremse.

Drehknepf fiir Km-Zahler.

31



31)

32)

33)
34)
35)

36)

Spia segnalazione freno a mano in-
serito (per USA spia segnalazione
cinture di sicurezza).

Pomello azzeramento contachilome-
tri (o contamiglia).

L’azzeramento si esegue premendo
e ruotando a destra il pomello.

Spia segnalazione insufficiente
pressione nel circuito idraulico).

Spia segnalazione freno a mano in-
serito (solo USA).

Interruttore fari antinebbia a ri-
chiesta.

Interruttore per disappannamento
lunotto posteriore;

Inserisce la corrente in una resi-
stenza stampata sul lunotto che ne
permette lo sbrinamento.

37) Plafoniere illuminazione interno vet-

38)
39)

40)
41)

32

tura:

si accendono normalmente aprendo
le portiere, ma possono funzionare
anche a portiere chiuse agendo sul-
I'apposito interruttore.

Leva apertura cofano motore.
Commutatore trombe claxon:
manovrando l'interruttore nelle due
posizioni si pud comandare agendo
sul pulsante al centro del volante
le trombe oppure il claxon.

Indicatore livello benzina.

Leva per comando sollevamento fa-
ri retrattili.

31

32

33

34

35

36

37

38
39

) Lampe témoin signalant frein 2
main branché. Pour les USA lampe
témoin des ceintures de sécurité.

) Pommeau de mise & zéro du comp-
teur kilométrique (ou compteur
milles).

La mise a zéro est effectuée en
appuyant sur le pommeau et en le
faisant tourner & droite.

) Lampe témoin signalant pression
insuffisante dans le circuit hydrau-
lique.

) Lampe témoin de frein & main bran-
ché (seulement USA).

Interrupteur de phares anti-brouil-
lard sur demande (option).

) Interrupteur de chauffage et dégi-
vrage lunette arriére: il fournit le
courant a une résistance, impri-
mée sur la lunette, en permettant
le dégivrage.

) Plafonniéres d'éclairage intérieur:
elles s'allument généralement en
ouvrant les portes, mais elles peu-
vent fonctionner également avec
les portes fermées en actionnant
I'interrupteur concerné.

) Levier d'ouverture du capot.

) Commutateur de l'avertisseur so-
nore: les deux positions de l'inter-
rupteur branchent I'avertisseur de
ville ou de route qui sont com-

mandés par le dispositif placé au mi-
lieu du volant.

—

34)

35)
36)

37)

38)
39)

40)

41)

42)

Warning light for handbrake on
(USA only).

Fog light switch {optional).

Switch for rear window defrosting:
it connects current to a defrosting
resistance in the rear window.

Inside roof lamps: they normally
light when the doors are opened,
but they may also be lit by opera-
ting the switch.

Lever for engine bonnet opening.

Horn change-over switch: the two-
position switch can operate, by
means of the button at the middle
of the steering wheel, the horn or
the pneumatic horn.

Fuel gauge.

Lever for retractable headlight lif-
ting.

Electrical revolution counter and
incorporated warning lights:

— Blue warning light for country
beams (left side)

— Blue warning light for cornering
lights (central)

— Green warning light for parking
light (right side). °



33)

34)
35)

36)

37

38)
39)

40)
41)

42)

Kontrolleuchte fiir ungeniigenden
Druck im Hydraulikkreislauf.

Nur USA.

Schalter fiir Nebelscheinwerfer
(Sonderausstattung).

Schalter zur Entfrostung der Heck-
scheibe. Der unter der Scheibe be-
findliche Heizleiter wird unter
Strom gesetzt - dadurch wird die
Scheibe entfrostet.

Innenleuchten:

Die Innenleuchten gehen normaler-
weise beim Offnen der Tir an. Sie
konnen jedoch auch bei geschlos-
senen Tiiren mit Hilfe des entspre-
chenden Schalters betatigt werden.

Hebel zum Offnen der Motorhaube.

Schalter fiir Signalhérner und
Hupe:

Bringt man den Schalter in eine
der entsprechenden Stellungen
kénnen durch Druck auf den Mittel-
knopf des Lenkrades entweder das
Signalhorn oder die Hupe betatigt
werden.

Kraftstoffanzeiger.

Hebel zur Betétigung der ausfahr-
baren Scheinwerfer.

Elektrischer Magnetimpuls-Dreh-

zahlmesser mit Kontrolleuchten:

— Blaue Kontrolleuchte fiir aus-
fahrbaren Scheinwerfer.
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42)

43)

44)

45)

34

Contagiri elettrico ad impulsi ma-

gnetici con spie incorporate:

— Spia bleu per fari abbaglianti (la-
terale sinistra)

— Spia rossa per luci di direzione
(centrale)

— Spia verde per luci di posizione
(laterale destra).

Spia rossa per segnalazione riserva
serbatoio benzina: si accendo quan-
do il quantitativo di carburante &
inferiore a 10 It. (2 imp. gall. 2,7
USA gall.).

Spia segnalazione fari alzati (solo
per Germania). '

Specchietto retrovisore a due po-
sizioni.

40)
41)

42)

43)

44)

45)

Indicateur de niveau essence.

Levier de sortie des phares esca-
motables.

Compte - tours électrique & impul-

sions magnétiques avec lampes té-

moins incorporées:

— lampe témoin bleue pour feux
de route (latérale gauche)

— lampe témoin rouge pour feux
de direction (centrale)

— lampe témoin verte pour feux
de position (latérale droite)

Lampe témoin rouge pour signali-
sation réserve d'essence: elle
s'allume lorsque la quantité de car-
burant est inférieure a 10 litres
(2 imp. gall. 2,7 USA gall).
Lampe témoin phares sortis (seu-
lement pour |'Allemagne).

Retroviseur & deux positions.

43) Red warning light for fuel reserve:

44

—

45)

43)

44)

45

~—

it lights when the fuel quantity in
the tank is lower than 10 It. (2 imp.
gall. 2,7 USA gall.).

Warning light for raised headlights
(for Germany only).

Two-position rear view mirror.

— Rote Kontrolleuchte fiir Fahr-
trichtungsanzeige (Mitte).

— Griine Kontrolleuchte fiir Stand-
lichter.

Rote Kontrolleuchte fiir Kraftstoff-
reserve: Leuchtet auf, wenn die
Kraftstoffmenge weniger als 10 Li-
ter betragt.

Kontrolleuchte fiir ausgefahrene
Scheinwerfer.

Zweifach einstellbarer Riickblick-
spiegel.
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CONTROLLO ED ACCESSORI
Pedale acceleratore:

Controlla la velocita del motore che al
minimo non deve superare 800 g/1'.

Pedale freno:

Agisce su una valvola dosatrice che
permette il passaggio dell'olio gid in
pressione nei due circuiti frenanti che
agiscono uno sulle pinze anteriori e uno
sulle pinze posteriori garantendo in tal
modo sempre la frenata anche in caso
che uno dei due sia reso inefficiente
(la spia rossa 33 Fig. 8 si accende per
mancanza di pressione nel circuito
idraulico).

Pedale frizione:

Non guidare col piede appoggiato sul
pedale e non mantenerlo schiacciato
per lungo tempo nel traffico.

Leva cambio:

Comanda 5 marce sincronizzate piu la
retromarcia. La posizione delle marce &
indicata in Fig. 9.

N.B. A richiesta viene fornito il cam-
bio automatico Fig. 9/A.

La leva del cambio automatico coman-
da le seguenti posizioni:

36

CONTROLES ET ACCESSOIRES

Pédale d’accélérateur:

elle contrdle la vitesse du moteur qui
au ralenti ne doit pas dépasser 800
t/min.

Pédale de frein:

elle joue sur une soupape de dosage
qui permet le passage de I'huile déja
en pression dans les circuits de frei-
nage; l'un de ces derniers joue sur les
étriers avant et |'autre sur les étriers
arriére, ce-ci pour garantir le freinage
méme au cas ol l'un des deux circuits
ne fonctionnerait pas (le témoin rouge
33 Fig. 8 s'allume par manque de pres-
sion dans le circuit hydraulique).

Pédale embrayage:

il est souhaitable de ne pas conduire
en gardant le pied appuyé sur le pédale
surtout en cas de circulation intense.

Levier de boite de vitesses:

il selectionne 5 vitesses synchronisées
plus marche arrigre. Les différentes po-
sitions sont indiquées a la Fig. 9.

N.B. A la demande le changement de
vitesse automatique Fig. 9/A est fourni.

Le levier du changement de vitesse au-
tomatique commande les positions sui-
vantes:

CONTROLS AND ACCESSORIES
Gas pedal:

to control the engine speed which, on
idling, should not exceed 800 R.P.M.

Brake pedal:

it acts on a regulating valve permitting
the passage of the oil already under
pressure into the two braking circuits.
One circuit acts on front calipers and
the other one acts on rear calipers.
This system ensures that the car can
still be stopped even if one circuit is
not working.

Clutch pedal:

Do not drive keeping the pedal pressed
and do not keep the pedal depressed
whilst waiting in traffic.

Gearbox lever:

it controls 5 synchronised gears plus
reverse. The gear positions are indica-
ted in fig. 9.

Note: Automatic transmission Fig. 9/A
supplied on request.

The automatic transmission gear lever
has these positions:
city traffic without automatic gear



KONTROLLEN UND ZUBEHOR
Gaspedal:

Steuert die Motordrehzahl, die im Leer-
!jauff 800 U/min nicht Giberschreiten
arf.

Bremspedal:

Es wirkt auf ein Bremsventil, welches
den DurchfluB von schon unter Druck
stehendem Ol in die beiden Brems-
kreisldufe gestattet, von denen der
erste auf die hinteren und der zweite
auf die vorderen Bremssittel einwirkt;
auf diese Weise ist eine Bremswirkung
stets gewahrleistet, auch im Falle, daB
eine der Bremsen nicht ansprechen
wiirde (die rote Kontrolleuchte 33 Abb.
8 leuchtet auf, wenn der Druck in der
Hydraulikanlage unzureichend ist).

Kupplungspedal:

Nicht ‘mit dem FuB auf dem Kupplungs-
pedal fahren und das Kupplungspedal
auch im dichten Verkehr nicht lange
niedergetreten halten.

Schalthebel:

Er betatigt 5 synchronisierte Gange
sowie den Riickwértsgang. Die Abb. 9
zeigt wie die Génge liegen.

P.E.: Auf Wunsch, wird die automati-
s;:he Gangschaltung geliefert (Abb.
9/A).

Der Schalthebel fuer Automatgetriebe
steuert folgende Positionen:

Fig. 9/A

Fig. 9
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L. Posizione di marcia lenta per mon-
tagna o cittd senza passaggio au-
tomatico di marcia. Per non sotto-
porre il motore ad alti regimi &
consigliabile usare L solo se ne-
cessario ed in ogni caso al di sot-
to dei 100 Km/h.

D, Posizione di marcia con due pas-
saggi automatici in presa diretta.

D. Posizione di marcia con un solo
passaggio automatico in presa di-
retta.

N Posizione di folle: la vettura & li-
bera di essere spinta e trainata.

R. Posizione di retromarcia che co-
manda anche l'accensione dei fa-
nali posteriori.

P Posizione di parcheggio con bloc-
caggio delle ruote.

N.B. - L'AVVIAMENTO DEL MOTORE
PUO’ EFFETTUARSI SOLO NELLE POSI-
ZIONI P OPPURE N.

Sedili: (Fig. 10)

Lo scorrimento delle poltrone anteriori
si ottiene mediante la leva A ubicata
sotto la poltrona sul fianco esterno, la
leva B posta nella parte centrale ante-
riore permette la regolazione dell’incli-
nazione dello schienale. Per sbloccare
lo schienale e permettere l'accesso ai
sedili posteriori premere il pulsante C
posto nella parte posteriore centrale
dello schienale.
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L. Position de marche lente pour mon-
tagne ou ville sans passage auto-
matique de vitesse. Pour ne pas
soumettre le moteur a de hauts ré-
gimes, on conseille de n'utiliser L
que si nécessaire et en tout cas
en dessous de 100 Km/h.

D; Position de marche avec deux pas-
sages automatiques en prise di-
recte.

D, Position de marche avec un seul
passage automatique en prise di-
recte.

N Position de poids mort: la voiture
est libre d'étre poussée et trainée,

R Position de marche arriére qui com-
mande aussi |'allumage des feux
arriére.

P Position de parking avec verroil-
lage des roues.

N.B. - LE DEMARRAGE DU MOTEUR NE
PEUT S’EFFECTUER QUE DANS LES PO-
SITIONS P OU N.

Siéges: (Fig. 10)

Le glissement des siéges avant est
obtenu 2 l'aide du levier A placé sous
les siéges du coté extérieur; le levier
B, placé du c6té central avant, permet
de régler l'inclinaison du dossier.

En outre, le bouton D sur le longeron
gauche, est branché au circuit hydrau-
lique, cela permet de lever ou de bais-
ser automatiquement le siége du pilote.
Les deux siéges avant sont complets

L. Slow speed for mountain routes or
change. To avoid high engine-
speeds it is advisable to use L anly
if necessary, and in any case when
driving at less than 100 km/h,

D: Running with two automatic chan-
ges in top gear.

D, Running with only one automatic
top gear change.

N Neutral the car can freely be pus-
hed or towed.

R Reverse gear also switching on
reversing lights.

P  Parking with wheel-lock.

Use D, for city Driving
Use D; has be used for Highway

N.B. - THEENGINE CAN BE STARTED
ONLY IN THE POSITIONS P OR N.

Seats: (Fig. 10)

To have the front seats sliding, operate
the A lever placed externally under the
seat, while the B lever placed under the
front side of the seat permits to regu-
late the back inclination.

To permit entry to the rear seats, re-
lease the seat back by pressing the C
push-button placed behind the back in
the middle.

Also, another push-button (D) is placed



L. Position fuer Langsamgang im Ge-
birge oder in der Stadt, ohne au-
tomatischer Raufschaltung. Um
den Motor nicht zu stark zu bela-
sten, ist es ratsam L nur wenn
notwendig zu verwenden; auf je-
den Fall nur unter 100 Km/h.

D, Gangposition mit zwei automati-
schen Raufschaltungen, bei Direkt-
kupplung.

D, Gangposition mit nur einer Rauf-
schaltung, bei Direktkupplung.

R Reuckwaertsgangstellung, die
gleichzeitig auch das Anleuchten
"der Ruecklichter bewirkt.

P Parkposition mit Blockierung der
Raeder.

P.S.: DER ANTRIEB DES MOTORS
KANN NUR IN DEN STELLUNGEN P
ODER N ERFOLGEN.

Sitze: (Abb. 10)

Die Einstellung der Vordersitze erfolgt
mit Hilfe des unterhalb des Sitzes an
der AuBenseite befindlichen Hebels A.
Der vorn in der Mitte befindliche Hebel
erméglicht die Neigung der Riicken-
lehne. Will man die Riickenlehne blo-
ckieren und den Zugang zu den hinte-
ren Sitzen ermdglichen, driickt man auf
den Knopf C am hinteren Mittelteil der
Riickenlehne.

Fig. 10
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Inoltre sul longherone sinistro & siste-
mato il pulsante D, che collegato con
il circuito idraulico permette l'innalza-
mento e I'abbassamento automatico del-
la poltrona pilota.

In entrambe le poltrone anteriori sono
previsti gli appoggiatesta. Si manovra-
no sollevandoli come indicato nella
freccia E.

Bloccaggio portiere: (Fig. 11)

Le portiere possono essere entrambe
bloccate dall’'esterno a mezzo dell’appo-
sita chiave. Il bloccaggio interno si ef-
fettua spingendo verso il basso la le-
vetta (A). Per l'apertura interna & suf-
ficiente tirare verso l'alto la levetta (B).

Comando di emergenza sollevamento
cristalli porte:

In caso di guasto al comando elettrico
di sollevamento cristalli, & prevista una
manovella di emergenza, situata nel
cassetto portacarte, che introdotta nel-
I'apposita sede (Fig. 11/C) comanda il
sollevamento dei cristalli.

Apertura vano ruota di scorta: (Fig. 12)

Per aprire il vano ruota di scorta occor-
re agire tirando verso l'alto |'apposita
leva posta nel vano motore parte ante-
riore destra come indicato in Pos. A.
Indi spingere verso il basso il gancio
di sicurezza posto nel vano stesso
Pos. B.
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d’'appuie-téte qui peuvent étre réglés
comme indiqué par la fleche E.

Verrouillage des portiéres: (Fig. 11)
les deux portes peuvent &tre bloquées
de I'extérieur par la clé relative.

Le verrouillage de l'intérieur s’effectue
en poussant vers le bas le levier (A).
L'ouverture de l'intérieur s'effectue en
rerlnettant le levier dans la position ini-
tiale.

Commande de secours de vitres po-
tiéres:

en cas de panne au systéme électrique
d’élevation des vitres, une manivelle de
secours est située dans la boite a
gants; une fois introduite dans son em-
placement (Fig. 11/C) la manivelle
commande |’élevation des vitres.

Verrouillage de 'emplacement roue de
secours: (Fig. 12)

Pour ouvrir I'emplacement roue de se-
cours il faut soulever le levier placé
dans I'emplacement moteur partie avant
du coté droit, voir Pos. A. Ensuite, pous-
ser vers le bas le crochet de securité
se trouvant dans i'emplacement méme.
Pos. B:

on the left longitudinal member. This
button is connected to the hydraulic
circuit and operates the automatic lif-
ting or lowering of the driver seat.
Both front seats are provided with head-
rest. To move them, lift as indicated by
the E indicator.

Door locking: (Fig. 11)

It is possible to lock both doors from
the outside by the special key. To lock
the doors from the inside, pull down
the lever (A). To open from the inside
it is sufficient to lift the lever (B).

Emergency controll for door

glass lifting:

In case the electrical window system
breaks down, an emergency handle is
placed in the glove box. It is necessary
to introduce this handle in the special
seat (Fig. 11/C) to control the glass
lifting.

Opening of spare wheel compartment:
(Fig. 12)

To open the spare wheel compartment,
it is necessary to pull upwards the spe-
cial lever placed on the front right side
of the engine compartment, as indica-
ted in Pos. A.

Then, pull down the safety book placed
in the compartment Pos. B.



AuBerdem befindet sich am linken
Langsholm der Knopf D, welcher mit
dem Hydraulikkreislauf verbunden, das
automatische Anheben oder Senken
des Fahrersitzes ermdglicht.

AuBerdem sind beide Vordersitze mit
Kopfstiitzen ausgestattet. Sie werden,
wie mit Pfeil E angegeben, angehoben.

Verriegelung der Tiiren: (Abb. 11)

Die Tiiren konnen beide mit dem bei-
gegebenen Schiiissel verriegelt werden.
Die Innenverriegelung erfolgt, indem
man den kleinen Hebel (A) nach unten
legt. Zum Offnen von innen geniigt es
den Hebel (B) nach oben zu ziehen.

Notbetiitigung der Fensterheber

Fir den Fall einer Stérung der elektri-
schen Fensterheberbetitigung ist in
der Kartenablage eine Kurbel vorge-
sehen, die, wenn man sie einsetzt
(Abb. 11/C) die Fensterheber betétigt.

Offnen des Reserveradraums:
(Abb. 12)

Zum Offnen des Reserveradraums ist
der entsprechende im Vorderteil des
Motorraums rechts befindliche Hebel,
wie auf Pos. A gezeigt, nach oben zu
ziehen. Dann ist der ebenfalls im Mo-
torraum befindliche Sicherheitshaken
nach unten zu legen (Pos. B).

Fig. 11
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Per chiudere spingere a fondo verso
'alto in modo che la serratura abbia il
suo naturale scatto bloccando il vano
stesso.

Comando emergenza alzafari: (Fig. 12)

Se il sistema idraulico di fuoriuscita
dei fari non funziona & possibile mano-
vrare le palpebre manualmente.

Aprire il vano ruota di scorta ed attra-
verso questo spingere verso l'alto le
palpebre, per bloccarle nella loro natu-
rale posizione manovrare i perni di fer-
mo C avendo cura che questi vadano
ad inserirsi negli appositi fori sulle sca-
tole fari, indi girarli in modo che le lin-
guette di fermo entrino negli appositi
innesti.

Nel riquadro D. sono indicate le due
posizioni: Pos. 1 libere - Pos. 2 bloccate.
E' ASSOLUTAMENTE ERRATO MANO-
VRARE iL COMANDOQ ALZAFARI CON
FERMI DI EMERGENZA INSERITI, ED E'
INDISPENSABILE ACCERTARSI CHE
DOPO OGNI EVENTUALE RIPARAZIONE
LE PALPEBRE SIANO LIBERE NEL LORO
MOVIMENTO.

Bocchettone benzina:

Il riempimento dei serbatoi benzina si
ottiene tramite un bocchettone al quale
si accede dallo sportello posto nella
parte posteriore destra della vettura, la
leva che ne comanda ['apertura & siste-
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Pour le refermer, pousser jusqu’'au fond
le portillon de I'emplacement de la roue,
en provoquant la fermeture de la ser-
rure.

Commande de secours de léve-phares:

en cas de panne du systéme hydrauli-
que de sortie des phares escamotables,
il est possible de manoeuvrer les pau-
piéres a la main.

Ouvrir I'emplacement roue de secours
et, a travers celui-ci, pousser les pau-
pieres vers le haut; pour les bloquer
dans cette position, introduire les pi-
vots d'arrét (C). dans les trous qui se
trouvent sur I'emplacement des phares,
ensuite tourner les pivots de fagon &
ce que les languettes d'arréts s’enga-
gent dans les rainures.

Le schéma D comporte les deux posi-
tions suivantes:

Pos. 1 débranché

Pos. 2 bloqué.

IL EST ABSOLUMENT DECONSEILLABLE
D'ACTIONNER LE LEVE-PHARES AVEC
LES ARRETS DE SECOURS INSERES:
APRES CHAQUE REPARATION EVEN-
TUELLE, IL EST INDISPENSABLE DE
S'ASSURER QUE LES PAUPIERES
SOIENT COMPLETEMENT LIBRES.

Goulotte de remplissage essence:

Le remplissage des réservoirs d'essen-
ce s'effectue a travers une goulotte
placé sous le portillon de la partie ar-
riere coté droit de la voiture; le levier
qui commande l'ouverture du portillon

To close, push strongly up, so as to
hear the normal locking click.

Emergency headlight control: (Fig. 12)

If the hydraulic headlight system is out
of working order, it is possible to ma-
nually operate the lids.

Open the spare wheel compartment and
across this push up the lids; to stop
them in their normal position, operate
the stop pins C, taking care to insert
them in the special holes on the head-
light boxes; then, turn the pins in order
the stoppers go in the special seats.
The figure D indicates the two posi-
tions: Pos. 1 Free - Pos. 2 locked.

IT 1S ABSOLUTELY WRONG TO OPERA-
TE THE HEADLIGHT CONTROL WITH
THE STOP PINS ALREADY INSERTED IN
THE HOLES; ALSO, IT IS INDISPENSA-
BLE TO CHECK THAT THE LID MOTION
IS COMPLETELY FREE AFTER EACH
POSSIBLE REPAIR.

Fuel duct:

The fuel tanks must be filled through a
duct covered by the panel placed on
the rear right side of the car. To open
this panel operate the lever fitted on
the driver's door post. (Fig. 10/F).



Zum SchlieBen ganz nach oben dricken
damit der Schnapper des Schlosses
den Motoraum blockiert.

Notbetitigung zum Offnen der
Scheinwerferabdeckungen: (Abb. 12)
Wenn das hydraulische System zum
Offnen und SchlieBen des Scheinwerfer
nicht funktioniert, ist es moglich den
Deckel von Hand zu bewegen.
Reserveradraum 6ffnen und durch den-
selben hindurch die Deckel nach oben
driicken. Um dieselben in ihrer natiir-
lichen Stellung zu blockieren, missen
die Haltestifte C in die entsprechenden
Aussparungen der Scheinwerfergehduse
eingesetzt werden. Dann die Stifte so
drehen, daB die Haltefinger in die ents-
prechenden Kupplungen greifen.

Auf dem Feld D sind die beiden Stel-
lungen angegeben: Stellung 1: Frei -
Stellung 2: Verriegelt.

ES IST ABSOLUT, FALSCM, DIE BETA-
TIGUNG ZUM OFFNEN DER SCHEIN-
WERFER ZU BEDIENEN, WENN DIE
NOTVORRICHTUNG ZUR BLOCKIE-
RUNG NOCH FUNKTIONIERT. ES IST
NACH JEDER EVENTUELLEMEN REPA-
RATUR NOTWENDIG, ZU KONTROLLIE-
REN, OB SICH DER DECKEL FREI
BEWEGT.

Kraftstoffeinfiillstutzen:

Das Befiillen des Kraftstofftankes er-
folgt vermittels eines Einfillstutzens,
welcher sich hinter der Klappe hinten
rechts am Wagen befindet. Der Hebel
zum Offnen dieser Klappe befindet sich

Fig. 12
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mata sul montante vano portiera pilota
(Fig. 10/F).

Durante la fase finale & opportuno ral-
lentare sensibilmente l'erogazione di
benzina per non provocare riflussi d'a-
ria e benzina e per facilitare un com-
pleto riempimento. Il bocchettone & mu-
nito di tappo senza sfiato a perfetta
tenuta.

Apertura bagagliaio:

Si ottiene tirando l'apposita leva G
(Fig. 10) posta sul montante vano por-
tiera pilota. In caso di emergenza o di
una eventuale rottura del cavo il cofano
si pud aprire inserendo un cacciavite
sotto le serrature interne in modo che
le levette di fermo possano scattare
(Fig. 10/H).

Cambio ruote:

Eseguire l'operazione a mezzo di appo-
sito martinetto in dotazione alla vettura
che deve essere posto sotto ai longhe-
roni come indicato in Fig. 13 avendo
cura che lo stesso vada ad agire nelle
apposite nicchie.

MONTANDO PNEUMATICI NUQVI SI
CONSIGLIA DI LIMITARE LA VELOCITA’
A MAX. 150+160 KM/h IN QUANTO IL
PNEUMATICO PRESENTA ANCORA |
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se trouve sur l'entrée de la porte gau-
che (Fig. 10/F).

Au début, il est conseillable de ralentir
considérablement I’érogation d'essence
pour ne pas provoquer de reflux d'air
et d'essence et pour faciliter le remplis-
sage compet. La goulotte est complete
de bouchon sans reniflard & étancheité
parfaite.

equipment. Place the jack under the lon-
gitudinal members as Fig. 13 shows, in
the special niches.

Ouverture du coffre a bagages:

Tirer le levier G (Fig. 10) placé sur le
montant de porte pilote. En cas de né-
cessité ou en cas de rupture du cable,
il est possible d'ouvrir le coffre en In-
sérant un tournevis sous les serrures
internes, de facon a faire déclencher les
leviers d'arrét (Fig. 10/H).

Changement des roues:

Effectuer 'opération a l'aide du cric en
dotation a la voiture, qui doit étre pla-
cé sous les longerons comme indiqué
a la Fig. 13, ayant soin de bien contrd-
ler que le cric soit bien introduit dans
les trous spéciaux.

EN CAS DE REMPLACEMENT DE PNEUS
PAR D'AUTRES NEUFS, NOUS CONSEIL-
LONS DE LIMITER LA VITESSE A 150+
160 Km/h MAXIMUM, CAR LE PNEU

Towards the end of filling it is advisa-
ble to slow up the fuel flow in order to
avoid air and gas blowing back and to
facilitate the complete filling. The duct
cap has no breather system, and it is
completely sealed.

Luggage compartment opening:

Pull the G lever (Fig. 10) placed on the
driver’s door post. In case of emergency
or of possible breakage of the cable, it
is possible to open this compartment
by inserting a screwdriver under the
inside locks, so as to operate the stop
lever release (Fig. 10/H).

Wheel replacement:

The wheels must be replaced by means
of the special jack supplied as standard
WHEN THE TYRES ARE NEW IT IS AD-

VISABLE NOT TO EXCEED 150-160
KM/h, SINCE THE TYRE STILL HAS THE
MOULDING MARKS AND HAS THE



am Holm der Fahrersitztiir (Abb. 10/F).
In der Endphase des Einfiillens den
KraftstofffluB merklich herabmindern,
um Luft und Kraftstoffriickschlag zu
vermeiden und ein vollstandiges Fillen
zu erleichtern. Der Kraftstoffeinfiill-
stutzen ist mit einem Stopfen ohne
Entliftung versehen, der vollkommen
dicht ist.

Offnen des Kofferraums

Den Kofferraum 6ffnet man durch Zie-
hen des an dem neben dem Fahrersitz
befindlichen Holm angebrachten He-
bels. Im Notfalle, oder bei eventuellem
Reissen des Zuges ist es maglich den
Kofferraum, durch Einsetzen eines
Schraubenziehers unter das innere
SchloB zu 6ffnen, damit die Haltehebel
ausgeldst werden kénnen (Abb. 10/H).
SchloB.

Radwechsel:

Radwechsel mit dem Wagenheber
durchfiihren, der mit dem Wagen gelie-
fert wurde und der, wie auf der Abb.
10 gezeigt unter die Liéngsholme ge-
setzt wird. Dabei ist darauf zu achten,
daB der Wagenheber in die entspre-
chenden Aussparungen greift.

BEI NEUEN REIFEN EMPFIEHLT ES
SICH DIE GESCHWINDIGKEIT AUF
HOCHSTENS 150+160 KM ZU BEGREN-
ZEN, WENN DER REIFEN NOCH FABRI-
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TESTIMONI DI FUSIONE, E L'ADEREN-
ZA MIGLIORE SI HA DOPO 500- 600
KM. DI USURA.

Cinghie di sicurezza: (Fig. 10)

La vettura & predisposta per l'applica-
zione delle cinghie di sicurezza ed e-
quipaggiate a richiesta. | tre punti di
ancoraggio per ogni lato hanno un ¢ di
7/16" x 20F" UNF posizionati in modo
da montare le cinghie a bandoliera o
sul ventre. Detti punti di attacco sono
sistemati sui montanti, sul tunnel e sui
longheroni sottoporta.

IMPIANTO DI CONDIZIONAMENTO

Refrigerazione:

Ruotare l'interruttore 14 sul cruscotto
che ha una duplice funzione: innestare
nel primo scatto il compressore e rego-
lare secondo l'entitd della rotazione la
frequenza dell'innesto del compressore
con conseguente regolazione della tem-
peratura dell’abitacolo. Inserire il venti-
latore tramite l'interruttore 18 a 3 ve-
locita.

1) Premere l'interruttore 16 verso il bol-
lino bianco per permettere la ricir-
cuitazione.

2) Indirizzare I'aria a mezzo dei deflet-
tori 4-12-20.
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PRESENTE ANCORE DES BAVURES DE

FUSION; UNE ADHERENCE IDEALE

E'OBTIENT APRES 500--600 Km D'USU-
E.

Ceintures de sécurité: (Fig. 10)

La voiture est prédisposée pour I'appli-
cation des ceintures de sécurité, qui
sont fournies en option. Les trois points
d’ancrage pour chaque cdté ayant un
diamétre de 7/16" x 20 F"' UNF, sont si-
tués de fagon & monter les ceintures
en bandouliere ou sur le ventre. Ces
points d’'ancrage sont placés sur le
montant, sur le tunnel et sur les lon-
gerons de sous-porte.

SYSTEME DE CONDITIONNEMENT

Refrigeration:

Tourner l'interrupteur 14 sur le tableau
de bord ayant une double fonction:
brancher le compresseur dans le pre-
mier déclanchement et régler, suivant
I'entité de la rotation, la fréquence d'in-
sertion du compresseur, en réglant ain-
si la température de I'habitacle.
Brancher le ventilateur & l'aide de I'in-
terrupteur 18 & 3 vitesses.

1) Pousser le levier 16 vers le point
blanc pour permettre la remise en
circuit.

2) Diriger l'air en réglant les déflec-
teurs 4.12.20.

BEST ADHESION AFTER A WEAR OF
500 - 600 KM.

Safety belts: (Fig. 10)

The car is prearranged for safety belts
fitting, whic hare an optional extra. The
three anchorage points for each side
have a diameter of 7/16” x20F" UNF
and their position permits to fit either
shoulder or lap belts. These anchorages
are fitted on the upright supports, on
the gearbox tunnel and on the longitu-
dinal members near the door.

CONDITIONING SYSTEM

Cooling:

Rotate the switch 14 on the dashboard.
This switch has two functions: to con-
nect the compressor to the first release
and to regulate, according to the extent
of rotation, the compressor connection,
with consequent regulation of the tem-
perature in the passenger compartment.
Connect the fan by the 3-speed switch
18.

1) Push the switch 16 towards the
white point to permit the re-circula-
tion.

2) Direct the air by the vents 4-12-30.



KATIONSRUCKSTANDE AUFWEIST. DIE
REIFEN HAFTEN AM BESTEN NACH
500600 KM.

Sicherheitsgurte: (Abb. 10)

Der Wagen ist fiir den Einbau von Si-
cherheitsgurten vorgesehen und wird
auf Wunsch mit solchen ausgestattet.
Die drei Verankerungspunkte fir jede
Seite haben einen Durchmesser von
7/16" x 20 F UNF und sind so angeord-
net, daB die Gurte als Schultergurte
oder als Bauchgurte benutzt werden
kénnen. Die Verankerungspunkte befin-
den sich an den Pfosten, am Tunnel
und an den Langsholmen unter der Tir.

AIR CONDITIONING-ANLAGE

Kithlung:

Schalter 14 am Armaturenbrett drehen.
Derselbe hat eine doppelte Funktion:
Beim ersten Einrasten den Kompressor
ausschalten und je nach Drehgrad die
Temperatur im Wageninneren regulie-
ren. Gebldse mit dem Dreistufenschal-
ter 18 einschalten.

1) Schalter 16 in Richtung des weien
Punktes drehen, um den Riickstrom
zu ermoglichen.

2) Luft mit Hilfe der Leitbleche 4-12-
20 in die gewliinschte Richtung
leiten.
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IMPORTANTE: DURANTE LA STAGIONE
ESTIVA PER AVERE UN MAGGIORE
AFFLUSSO DI ARIA FREDDA NELL'ABI-
TACOLO E' CONSIGLIABILE AGIRE SUL-
L'INTERRUTTORE 27 CHE CHIUDE LA
FARFALLA MANDATA ARIA ALLE BOC-
CHETTE 4 SUL PIANALE CRUSCOTTO
EVITANDO IN TAL MODO CHE L’ARIA
CHE USCIREBBE DA QUESTE POSSA
RISCALDRASI A CONTATTO SUL PA-
RABREZZA.

Deumidificazione e riscaldamento:
Durante la stagione fredda per ottene-
re una buona deumidificazione dell'abi-
tacolo, con il risultato di non avere i
cristalli appannati, & necessario agire
contemporaneamente in pieno sul siste-
ma di riscaldamento e in parte su quel-
lo di refrigerazione.

Aprire la circolazione d'acqua calda a
mezzo della leva 19 verso la lettera A.
(aperto), premere l'interruttore 16 ver-
so il bollino bianco per la ricircuitazio-
ne, innestare il termostato 14 dell'aria
condizionata, azionare il ventilatore at-
traverso linterruttore 18 alla velocita
desiderata, indi aprire la farfalla man-
data aria al parabrezza azionando l'in-
terruttore 27.

Per ottenere buoni risultati nel tempo
pit breve, mantenere i vetri completa-
mente chiusi specie nell'operazione di
refrigerazione.
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IMPORTANT: PENDANT L'ETE, POUR
OBTENIR UNE PLUS GRANDE QUANTI-
TE D'AIR FROID DANS L'HABITACLE,
ACTIONNER L’INTERRUPTEUR 27, QUI
FERME LE PAPILLON D’ENVOI D'AIR
AUX GOULOTTES 4 SUR LE TABLEAU
DE BORD; CELA EMPECHERA QUE
L'AIR SORTANT DE CES GOULOTIES
SE CHAUFFE AU CONTACT DU PARE-
BRISE.

Dehumidification et chauffage:

Pendant la saison froide, pour obtenir
une bonne déhumidification de I'habita-
cle et obtenir par conséquent que les
vitres soient dégivrées, il est nécessai-
re de jouer en méme temps sur le sys-
téme de cauffage (entiérement) et sur
le systeme de réfrigération (partielle-
ment).

Ouvrir la circulation de l'eau chaude
(levier 19 vers la lettre A (ouvert))},
pousser le levier 16 vers le point blanc
(pour la remise en circuit), brancher
le thermostat 14 de l'air conditionné,
brancher le ventilateur (interrupteur
18) a la vitesse choisie, ensuite ou-
vrir le papillon d'envoi d'air au pare-
brise (interrupteur 27).

Pour obtenir de bons résultats dans les
melilleurs delals, garder les vitres her-
métiquement fermées.

IMPORTANT: DURING SUMMER SEA-
SON, TO OBTAIN A GREATER AIR
FLOW IN THE COMPARTMENT, IT IS
ADVISABLE TO OPERATE THE SWITCH
27 WHICH CLOSES THE AIR THROTTLE
VALVE TO THE DUCTS 4, THIS CUTS
OFF THE AIR FLOW TO THE WIND-
SCREEN.

Dehumidification and heating:

During the cold season, to obtain a
good dehumidification of the passenger
compartment, and to avoid the glass
misting, it is necessary to completely
open the heating system and to partial-
ly open the cooling system.

Open the warm water circulation by
means of the lever 19 moved towards
the letter A (opened), push the switch
16 towards the white point for the air
re-circulation, connect the thermostat
14 to the air conditioning system,
switch on and regulate the ventilator
at the desired speed by the switch 18,
then open the throttle valve sending the
air to the windshield by means of the
switch 27.

To obtain the best results in the shor-
test time, keep the windows completely
shut, expecially during cooling opera-
tion.



WICHTIGE ANMERKUNG: UM WAHR-
END DER WARMEN JAHRESZEIT EINEN
OPTIMALEN LUFTZUFLUSS IN DAS
FAHRZEUGINNERE ZU GEWAHRLEI-
STEN EMPFIEHLT ES SICH DEN SCHAL-
TER 27 ZU BETATIGEN, WELCHER DIE
LUFTZUFUHRKLAPPE ZU DEN LUFTEIN-
LASSEN 4 AM ARMATURENBRETT
SCHLIESST, UM ZU VERHINDERN,
DASS DIE LUFT, WELCHE HIERAUS
AUSTRETEN KONNTE, SICH DURCH BE-
RUOHRUNG MIT DER WINDSCHUTZ-
SCHEIBE ERWARMT.

Abtrocknung und heizung

Um in der kalten Jahreszeit ein gutes
Entfeuchten des Innenraumes zu ge-
wihrleisten, damit die Fensterscheiben
nicht beschlagen, miissen das Heiz-
system ganz und das Kiihlsystems zum
Teil betatigt werden. R
Warmwasserumlauf durch Heben des
Hebels 19 in Richtung A (<Aperto» -
Offen) offnen, Schalter 16, um den
Riickstrom zu erméglichen, in Richtung
des weiBen Knopfes legen, Thermostat
14 der air - conditioning - Anlage betati-
gen, Ventilator mit Hilfe des Schalters
auf die gewiinschte Geschwindigkeit
bringen, dann durch Betédtigung des
Schalters 27, die Luftklappe zur Wind-
schutzscheibe 6ffnen. Um binnen kur-
zer Zeit ein gutes Ergebnis zu erhalten,
die Scheibe vollkommen geschlossen
halten, hauptsdchlich wahrend des
Kthlvorganges.
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Ventilazione:

Se si richiede aria esterna premere l'in-
terruttore 16 verso il bollino blu ed in-
serire la ventola a mezzo dell’interrut-
tore 18.

Con vettura in velocita limitare il fun-
zionamento del ventilatore.
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Aeration:

Si I'on désire de I'air extérieure, pous-
ser le levier 16 en directlon du point
bleu et brancher le ventilateur (inter-
rupteur 18).

Lorsque la voiture roule & haute vites-
se, limiter le fonctionnement du ven-
tilateur.

Ventilation

If external air is required, push the
switch 16 towards the blue point and
connect the fan by the switch 18.

When the car is being driven at speed
it is advisable to limit the ventilator use.



Liiftung:

Wenn AuBenluft erwiinscht ist: Der
Hebel 16 bis zum blauen Punkt legen
und den Ventilator mit Hilfe des Schal-
ters 18 einschalten. Bei hoher Fahrge-
schwindigkeit die Betdtigung des Ven-
tilators einschranken.
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PARTENZA E GUIDA

Prima della partenza

Date le elevate prestazioni della vettu-
ra & necessario che il pilota sia a per-
fetta conoscenza dell’'ubicazione dei co-
mandi e strumenti di controllo.
Controllare il livello dell'acqua del ra
diatore, assicurarsi della presenza di
benzina e che il freno a mano non sia
inserito.

Partenza a freddo

Per facilitare la partenza della vettura
a freddo e specialmente nei periodi in-
vernali. E prevista percio una entrata di
benzina e di aria extra che, comandata
dall'arricchitore di benzina (Fig. 8, n.
28) pud aumentare il quantitativo nor-
male.

Partenza a caldo
Non occorre azionare la leva dell’arric-

chitore di benzina, ma & consigliabile
egualmente attendere, per partire, una

decina di secondi dopo ['avviamento.
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DEPART ET CONDUITE

Avant le depart

Etant donné les performances élevées
de la voiture, il est nécessaire que le
pilote connaisse parfaitement |'empla-
cement des commandes et des instru-
ments de bord.

Contrdler le niveau de l'eau du radia-
teur, s'assurer de la présence d'essen-
ce et que le frein & main ne solt pas
branché.

Depart a froid

Pour faciliter le départ de la voiture a
froid et sourtout en hiver, il est néces-
saire d'avoir une quantité additionnelle
d'essence et d'air pour vaincre le frot-
tement du moteur froid et lui permet-
tre de tourner pendant les premidres
minutes & un RALENTI soutenu, quelle
que soit le charge.

Par conséquent, il a éte prévu une en-
trée d'essence et d'air supplémentaire
qui, commandée par le levier de star-
ter (Fig. 8 n. 28), peut en augmenter
la quantité normale.

Depart a chaud

Il n'est pas nécessaire d'actionner le
levier de starter, mais il est également
conseillable d’attendre, aprés le démar-
rage, une dizaine de secondes avant de
partir.

STARTING AND DRIVING

Before starting

Owing to the high performance, it is
necessary that the driver is perfectly
acquainted with control and instrument
locations.

It is also necessary to check the water
level in the radiator, the fuel level in
the tanks, and to ensure that the hand
brake is off.

Starting from cold

To facilitate starting from cold and
especially during winter months, it is
necessary to increase the air and fuel
mixture to overcome the cold engine
friction and to allow it to run in this
period to a steady IDLING without any
load. The choke lever (Fig. 8 n. 28) has
this function.

Starting from warm

It is not necessary to operate the choke
lever, but it is advisable to wait, before
leaving, about ten seconds after the en-
gine has started.



START UND FAHREN
Vor dem Start

Aufgrund der hohen Fahrleistung des
Wagens, ist es notwendig, dafl der
Fahrer die Lage der Bedienungs- und
Kontrollinstrumente genau kennt. Den
Wasserstand im Kihler kontrollieren
und feststellen, ob gentigend Benzin im
Tank ist sowie ob die Feststellbremse
nicht angezogen ist.

Kaltstart

Um speziell in den Wintermonaten den
Kaltstart zu erleichtern, ist, um die
Reibung im kalten Motor zu iberwinden
und ihm in dieser Jahreszeit eine
beschleunigte Leerlaufdrehzahl bei
jeder Belastung zu sichern eine grdBere
Kraftstoff- und Luftmenge erforderlich.
Diese Aufgabe wird durch den Starter-
hebel (Abb. 8 Nr. 28) iibernommen.

Warmstart

Starterhebel nicht betatigen. Jedoch
wird in jedem Falle empfohlen, nach
dem Anlassen des Motors, das Anfah-
ren noch um ca. 10 Sekunden zu ver-
zbgern.



MARCIA
Precauzioni durante la marcia

Benché il motore abbia subito un pro-
lungato rodaggio sul banco di prova e
nel collaudo su strada, con vettura nuo-
va per i primi 3000 Km. non superare i
4000 g/1' in particolare nelle marce
lunghe.

Percorsi i primi 3000 Km. il motore &
completamente rodato, tuttavia non su-
perare mai i 6000 g/1'.

Durante la marcia controllare periodica-
mente che il volmetro segni segni una
leggera carica, che l'olio del motore
non superi i 120°-130° C, che |'acqua dei
motore non superi i 105° C, che la pres-
sione dell’olio non superi i 8-10 Kg/cm?
e che non scenda sotto I'1,5 Kg/cm?® an-
che col motore al minimo. Nel caso che
queste condizioni non si verificassero
accertarsi, al pill presto, dei motivi del-
le anormalita.

| sincronizzatori del cambio (su tutte le
marce) provvedono ad un ottimo inne-
sto degli ingranaggi durante i cambi di
velogita, tuttavia & consigliabile, quando
si scala una marcia, schiacciare |'acce-
leratore per aumentare i giri del mo-
tore e farli coincidere a quelli della
marcia pill bassa.
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MARCHE
Precaution a prendre pendant le marche

Bien que le moteur ait subi un rodage
prolongé sur le banc d'essai et au cours
des essais sur la route, le vehicule neuf
ne doit pas dépasser les 400 t/m pen-
dant les premiers 3000 Km., en particu-
lier pour ce qui concerne les vitesses
longues.

Une fois parcouru les premiers 3000
Km, le moteur est parfaitemente rodé,
cependant il ne faut jamais dépasser
les 6000 Tours/min.

Pendant la marche, il faut contrdler pé-
riodiquement que l'alternateur marque
une legére charge, que l'huile du mo-
teur ne dépasse pas 120-130°C, que
I'eau du moteur ne dépasse pas 105°C,
que la pression de l'huile ne dépasse
pas 7-8 Kg/cm? et ne descende pas au
dessous de 1-1,5 Kg/cm? méme avec
le moteur au ralenti.

Au cas ou ces conditions ne se véri-
fiaient pas, rechercher au plus vite les
raisons de cette anomalie.

Les synchronisateurs de la boite a vi-
tesse (sur toutes les vitesses) donnent
un excellent embrayage des engrenages
pendant les changements de vitesse; il
est cependant conseillable, lorsque I'on
descend une vitesse, d'appuyer sur l'ac-
célérateur pour augmenter les tours du
moteur et les faire coincider avec ceux
de I'engranage inférieurs.

RUNNING
Precautions in driving

Although the engine has been submit-
ted to a lengthy running-in on the test
bench and during road test, a new car
cannot exceed 4000 R.P.M. during the
first 3000 Km., especially over long
distances.

After the first 3000 Km. the engine is
completely run-in, however it is neces-
sary to never exceed 6000 R.P.M.
During driving, periodically check the
alternator, which must always show a
slight reading, the oil temperature must
not exceed 120°-130°C., the engine
water has not to exceed 105° C, the oil
pressure must stay within 7-8 Kg/cm?
and 1-1,5 Kg/cm? even with idling en-
gine. In case these conditions are not
apparent, it is necessary to find the
reason as soon as possible.

The gearbox synchronizers (on all gears)
provide an excellent gear coupling in
shifting, however it is advisable, in
down shifting, to press the gas pedal
to increase the engine revolutions and
to bring them in coincidence with the
lower gear.



FAHREN

Vorsichtsmassnahmen wihrend
der Fahrt

Auch wenn der Motor eine lange Ein-
laufzeit auf dem Priifstand und bei
Probefahrten hinter sich hat, darf mit
einem neuen Wagen, wéhrend der
ersten 3000 km, besonders bei langen
Strecken, niemals 4000 U/min. iiber-
schritten werden.

Nach den ersten 3000 km ist der Motor
vollkommen eingefahren. Jedoch diirfen
6000 U/min. niemals tiberschritten
werden.

Wiahrend der Fahrt, von Zeit zu Zeit
kontrollieren, ob die Lichtmaschine
eine leichte Ladung anzeigt, ob das Ol
im Motor 120°-130° C nicht tbersteigt,
ob das Wasser im Motor nicht lber
105° C liegt, ob der Oldruck nicht mehr
als 7-8 kg/cm? betrdgt unt nicht unter
1,5-2 kg/cm? auch bei Leerlauf absinkt.
Sollten diese Bedingungen nicht gege-
ben sein, sofort Fehlersuche vor-
nehmen.

Die Synchronisierung (aller Génge) ge-
wihrleistet einen einwandfreien Ein-
griff der Zahnrader wahrend des Gang-
wechsels; trotzdem ist es ratsam, beim
Gangwechsel das Gaspedal zu betéati-
gen, um dadurch die Motordrehzahl zu
erhéhen, damit sie mit der Drehzahl
des niedrigeren Ganges in Ubereinstim-
mung kommt.
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Anticongelante

N.B. DATA LA VICINANZA DEL RADIA-
TORE RISCALDAMENTO ABITACOLO
ALL’EVAPORATORE DELL'IMPIANTO DI
CONDIZIONAMENTO, ONDE EVITARE
ROTTURE DI TUBI PER CONGELAMEN-
TO, ALL'ACQUA DEVE ESSERE SEMPRE
AGGIUNTO ANTIGELO PER UNA TEM-
PERATURA DI CONGELAMENTOQO DI
—10°C MINIMA.

L’anticongelante da noi consigliato &
AGIP F1 ANTIFREEZE.

Le quantita sono riportate nella tabella
«parti da rifornire» all'interno della co-
pertina.

Per temperature diverse o per tipi di
anticongelante diversi tenere presente
che la quantitd d’acqua contenuta nel
radiatore motore e impianto di riscalda-
mento & di circa 14 It..

Nel caso che I'acqua di raffreddamento
del motore non sia stata miscelata con
I'antigelo, anche per brevi periodi di
sosta con temperature esterne inferiori
a 0° C, & necessario scaricare tutta I'ac-
qua del motore e del riscaldamento a
mezzo degli appositi rubinetti.
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Anticongelant

N.B. ETANT DONNE QUE LE RADIA-
TEUR DE CHAUFFAGE DE L’HABITA-
CLE SE TROUVE PRES DE L'EVAPORA-
TEUR DE CONDITIONNEMENT, POUR
EVITER LA RUPTURE DES TUYAUX A
CAUSE DE LA CONGELATION, IL FAUT
TOUJOURS AJOUTER DE L’ANTIGEL
POUR UNE TEMPERATURE DE CONGE-
LATION DE — 10°C MINIMUM.,

L'anticongélant conseillé est I'AGIP F1
ANTIFREEZE.

Les quantités nécessaires sont indi-
quées dans la liste des « Parties a ra-
vitailler » en premiére page.

Pour des températures différentes ou
pour des types différents d’antigel, il
faut tenir en consideration que la quan-
tité d'eau contenue dans le radiateur
moteur et dans le systéme de chauffa-
ge est de 14 litres environ.

Au cas ou 'eau de refroidissement du
moteur n'ait pas été mélangée avec de
I'antigel, il est nécessaire, méme pour
de bréves périodes de stationnement &
des températures inférieures a 0° C, de
décharger toute I'eau du moteur et du

chauffage a travers les robinets.

Antifreeze

N.B. SINCE THE RADIATOR FOR PAS-
SENGER COMPARTMENT HEATING IS
VERY CLOSE TO THE CONDITIONING
SYSTEM EVAPORATOR, IN ORDER TO
AVOID PIPE BREAKAGES DUE TO FREE-
ZING, IT IS NECESSARY TO ADD ANTI-
FREEZE FOR A MINIMUM TEMPERATU-
RE OF 10°C TO THE WATER.

The recommended antifreeze is AGIP
F1 ANTIFREEZE.

The quantities are shown in the table
nrinted on the inner side of the cover.
For different temperatures or for diffe-
rent types of antifreeze, keep in mind
that the engine radiator and the heating
system contain in total about 14 It.

In case the water for engine cooling
has not been mixed with antifreeze, it
is necessary to drain all the engine and
heating water off by the special taps,
even for short parking periods at an
external temperature lower than 0°C.



Frostschutzmittel

ANMERKUNG: DA SICH DER WARME-
TAUSCHER ZUR ERWARMUNG DES
WAGENINNERN IN DER NAHE DES
VERDAMPFERS DER KLIMAANLAGE
BEFINDET, IST ES NOTWENDIG, UM
FROSTBRUCHE IN DEN ROHRLEITUN-
GEN ZU VERMEIDEN, DEM WASSER
EINEN FROSTSCHUTZMITTELANTEIL
BEIZUGEBEN, DER GEGEN EINE TEMPE-
RATUR VON MINDESTENS —10°
SCHUTZT!

Wir schlagen das Frostschutzmittel
AGIP F1 ANTIFREEZE vor.

Die vorgeschriebenen Mengen sind auf
der Tabelle der aufzufiillenden Teile auf
der Innenseite des Umschlages ange-
geben.

Bei unterschiedlichen Temperaturen
oder bei anderen Frostschutzmitteln ist
zu beachten, daB die im Motorklhler
und in der Heizungsanlage vorgesehene
Wassermenge etwa 14 Liter betragt.

Sollte das im Motor enthaltene Kiihl-
wasser nicht mit Frostschutzmitteln
vermischt worden sein, ist es auch bei
kurzen Standzeiten des Wagens - bei
einer Auflentemperatur von unter 0°C
notwendig, das im Motor und in der
Heizvorrichtung enthaltene Wasser,
durch die eigens vorgesehenen Hihne,
vollig abzulassen.
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MANUTENZIONE VETTURA

1l buon funzionamento della vettura, le
sue alte caratteristiche di prestazione,
dipendono in gran parte dall’attenzione
che essa riceve. Si raccomanda calda-
mente che le istruzioni appresso indica-
te vengano seguite con cura e che le
varie manutenzioni vengano regolarmen-
te eseguite nei tempi prestabiliti.

GIORNALMENTE

— Controllare il livello dell’olio con
vettura orizzontale.
PER CONTROLLARE IL LIVELLO DEL-
L'OLIO, MANTENERE IL MOTORE AL
MINIMO PER QUALCHE MINUTO ED
ESEGUIRE LA MISURA CON L'ASTA
GRADUATA POSTA SUL SERBATOIO.

— Controllare il livello dell’acqua nel
radiatore.

— Verificare la pressione dei pneu-
matici.

— Controllare i livelli dei liquidi per
freni e frizione.

DOPO 1 PRIMI 1000 KM. - 600 MIGLIA

— Controllare il livello dell’elettrolito

della batteria, che non deve supera-
re pid di 8 mm. le piastre e nem-
meno lasciarle scoperte. Il ripristino
del livello deve essere fatto esclusi-
vamente con acqua distillata. Mante-
nere la batteria pulita e asciutta e-
sternamente e non appoggiarvi so-
pra oggetti metallici.
La batteria & posta nella parte po-
steriore destra del vano motore
(Fig. 1).

— Sostituire I'olio del cambio.
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ENTRETIEN VOITURE

Le bon fonctionnement de la voiture,
ses hautes performances, dépendent
surtout du soin qu'elle regoit. Il est
recommandé vivement de suivre atten-
tivement les instructions ci-dessous et
d'effectuer réguligrement les différents
entretien dans les delais prévus.

QUOTIDIENNEMENT

Aprés avoir garé la voiture sur un ter-

rain plat procéder de la fagon suivante:

— FAIRE ROULER LE MOTEUR AU RA-
LENT! PENDANT QUELQUES MINU-
TES, PUIS CONSTATER LE NIVEAU
EN SORTANT LA TIGE GRADUEE
PLACEE SUR LE RESERVOIR.

— Contréler le niveau de 'eau dans le
radiateur.

— Vérifier la pression des pneus.

— Contrbler les niveaux des liquides
pour freins et embrayage.

APRES LES PREMIERS 1000 Km. - 600

MILLES

— Contrdler le niveau de l'électrolyte
de la batterie, qui au maximum ne
doit pas dépasser les plaquettes de
plus de 8 mm et, au minimum, ne
doit pas les laisser découvertes. Le
niveau doit &tre rétabli exclusive-
ment par de |'eau distillée. Mainte-
nir la batterie propre et séche a
I'extérieur et ne pas poser dessus
des objets métalliques.
La batterie est placée dans la par-
tie arriere droite de I'emplacement
moteur (Fig. 1).

— Remplacer I'huile de la boite de vi-
tesses.

MAINTENANCE OF THE CAR

The good running of the car and its
high performance depend on the atten-
tion it receives. We warmly recommend
to carefully follow the instructions gi-
ven hereunder, and to regularly carry
out the maintenance services at the
stated terms.

DAILY

— Check the oil level with the car in
orizontal position.
TO CHECK THE OIL LEVEL, LET THE
ENGINE IDLE FOR SOME MINUTES
AND MEASURE BY THE GRADUA-
TED STICK PLACED IN THE TANK.

— Check the water level in the ra-
diator.

— Verify the tyre pressure.

— Check levels of brakes and clutch
liquids.

AFTER THE FIRST 1,000 KM.

- 600 MILES

— Check electrolite level in the bat-
tery, which has not to exceed of 8
mm. the plates, nor it can leave the
plates exposed. Add distilled water
only. Keep the battery externally
clean and dry and do not lay any
metallic object on it.
The battery is fitted on the rear right
side in the engine compartment.

— Replace the oil in the gearbox.



WARTUNG DES WAGENS

Eine einwandfreie Funktion des Wagens
und dessen hohen Leistungen héngen
zum GroBteil von der Pflege die der
Wagen erhilt, ab. Es wird also dringend
empfohlen, die nachstehenden Hinwei-
se zu befolgen und die verschiedenen
Wartungen in den vorgesehenen Zeit-
absténden regelméaBig durchzufiihren.

TAGLICH

— Bei waagerechter Wagenstellung
den Olstand priifen.

ZUM PRUFEN DES OLSTANDES,
DEN MOTOR EINIGE MINUTEN
LANG ABGESTELLT HALTEN UND
DEN STAND MIT DEM MESSSTAB
KONTROLLIEREN.

— Wasserstand im Kihler nachprifen.

— Reifendruck priifen.

— Flussigkeitsspiegel der Bremsen
und Kupplung kontrollieren.

NACH DEN ERSTEN 1000 KM

— S#urestand in der Batterie priifen;
er darf die Platten nicht mehr als
8 mm (bersteigen, darf sie aber
auch nicht unbedeckt lassen. Die
Nachfillung darf nur mit destillier-
tem Wasser erfolgen. Die Batterie Fig. 14
immer sauber und auBen trocken
halten und niemals mit Metallgegen-
stinden in Beriihrung bringen.

Die Batterie befindet sich im hinte-
ren rechten Teil des Motorraums
(Abb. 1).

— Getriebedl wechseln.




OGNI 5000 KM. - 3000 MIGLIA

— Sostituire I'olio e la cartuccia del
filtro quando il motore & caldo per
favorire il drenaggio. La sostituzione
dell’olio dovra essere eseguita dopo
aver fatto drenare l'olio usato sia
dal tappo di scarico della coppa che
da quello del serbatoio. Figg. 14/A
e B.

La cartuccia del filtro & alloggiata
(Fig. 14/C) sul lato anteriore destro
del motore. Il bocchettone di introdu-
zione dell'olio & situato sul serbatoio
stesso (Fig. 15).

OSSERVAZIONE IMPORTANTE

SE PER QUALSIASI MOTIVO NON SI
POTESSE SOSTITUIRE COMPLETAMEN-
TE L'OLIO MA S| VOGLIA AGGIUNGE-
RE IN PARTE DEL NUOVO, OCCORRE
USARE SEMPRE LA STESSA QUALITA'
DATO CHE OGNI TIPO DI OLIO HA |
SUOI PARTICOLARI ADDITIVI, LA MI-
SCELA DI MARCHE DIVERSE POTREB-
BE PROVOCARE GRAVI INCONVENIEN-
Tl. SE SI VOLESSE PASSARE DA UN
TIPO DI OLIO AD UN ALTRO E' NECES-
SARIO SCARICARE COMPLETAMENTE
L’OLIO, IMMETTERNE UNO PER LAVAG-
GIO NEUTRO, FAR RUOTARE AL MINI-
MO IL MOTORE PER QUALCHE MINU-
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TOUS LES 5000 KM. - 3000 MILLES

— Remplacer I'huile et la cataouche du
filtre, 8 moteur chaud, pour favori-
ser le drainage. Le remplacement de
I'huile devra étre effectué apres
avoir fait drainer I'huile ancienne
soit & travers le trou bouchon de
décharge du carter, soit & travers
le trou du réservoir. Fig. 14/A et B.
La cartouche du filtre est placée
dans un récipient (Fig. 14/C) sur
le c6té avant droit du moteur et on
y accéde en dévissant le récipient
a l'aide de la clé en dotation. La
goulotte d'introduction de I'huile est
pl:;cée sur le réservoir méme (Fig.
15).

REMARQUE IMPORTANTE

S1 POUR UNE RAISON QUELCONQUE
ON NE PEUT PAS CHANGER COMPLE-
TEMENT L'HUILE MAIS ON PREFERE
AJOUTER QU'UNE PARTIE D’HUILE
NOUVELLE, IL FAUT TOUJOURS UTILI-
SER LA MEME QUALITE D'HUILE,
ETANT DONNE QUE CHAQUE TYPE
D’HUILE CONTIENT SES ADDITIES SPE-
CIFIQUES. LE MELANGE DE MARQUES
DIFFERENTES POURRAIT PROVOQUER
DE GRAVES INCONVENIENTS. SI L'ON
VOULAIT CHANGER TYPE D'HUILE, IL
EST NECESSAIRE, AVANT D'INTRODUI-
RE L'HUILE DE NOUVELLE MARQUE,
D'EFFECTUER LE DRAINAGE COMPLET
DE L'HUILE ANCIENNE, D'EN INTRO-

EVERY 5,000 KM. - 3,000 MILES

— Replace the oil and the filter cart-
ridge with the engine warm to faci-
litate drainage. The oil must be re-
placed after having carried out the
oil draining as from the sump cap,
as from the tank cap. Figg. 14/A
and B.
The filter cartridge is fitted in a box
(Fig. 14/C) placed on right front side
of the engine. The box may be ope-
ned by the special key supplied in
the standard equipment. The oil filler
is fitted on the sump itself. Fig. 15.

the lower edge of the A filling hole.

IMPORTANT REMARK

IF FOR ANY REASON IT IS NOT POS-
SIBLE TO CARRY OUT THE TOTAL OIL
REPLACEMENT, TO ADD A QUANTITY
OF NEW OIL, IT IS NECESSARY TO USE
THE SAME QUALITY CONTAINED IN
THE TANK, SINCE EVERY TYPE OF OIL
HAS ITS OWN SPECIAL ADDITIVES,
AND THE MIXTURE OF DIFFERENT
TYPES MIGHT CAUSE SERIOUS TROU-
BLES.

TO CHANGE TYPE OF OIL, IT IS NECES-
SARY TO COMPLETELY DRAIN THE OIL,
FILL WITH FLUSHING OIL, TO LET THE
ENGINE IDLE FOR SOME MINUTES,



ALLE 5000 KM

— Ol und Filtereinsatz bei warmen

Motor austauschen, um den AbfluB
zu begiinstigen. Der Austausch des
Oles muB nach Ablaufen des ge-
brauchten Ols erfolgen. Der Olab-
fluB erfolgt entweder durch den
OlablaBstutzen der Wanne oder den-
jenigen des Olbehélters. Abb. 14/A
und B.
Der Filtereinsatz befindet sich in
einem Behalter (Abb. 14/C) an der
rechten Vorderseite des Motors und
ist durch Absschrauben des Behil-
ters mit einem eigens zum Werk-
zeug gehorenden Schliissel zugéang-
lich. Der Oleinfiillstutzen befindet
sich an der rechten Kopfseite des
Motors (Abb. 15).

WICHTIGER HINWEIS

WENN ES AUS IRGENDEINEM GRUNDE
NICHT MOGLICH IST, DAS OL VOLL-
KOMMEN AUSZUTAUSCHEN UND
WILL MAN ZUM TEIL NEUES OL NACH-
FOLLEN, MUSS UNBEDINGT IMMER
DIE GLEICHE OLSORTE VERWENDET
WERDEN, DA JEDE OLSORTE BESON-
DERE ZUSATZSTOFFE ENTHALT. DAS
MISCHEN VERSCHIEDENER OLSORTEN
KONNTE ERNSTE FOLGEN NACH SICH
ZIEHEN. WILL MAN VOM EINER OL-
SORTE AUF EINE ANDERE UBERGEHEN,
MUSS VORHER DAS ALTE OL UNBE-
DINGT ABGELASSEN WERDEN. VOR
EINFULLEN DES NEUEN OLS, VORHER
MIT NEUTRALEM WASCHOL DEN
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TO, ED ESTRARRE COMPLETAMENTE
L'OLIO DI LAVAGGIO.

Candele d’accensione
Pulire e controllare che la distanza del-
le punte sia 0,8-0,9 mm.
Esaminare [l'aspetto, generalmente da
esso & possibile trarre molte conclusio-
ni sulla messa a punto e lo stato del
motore. Per un giudizio in base allo
stato degli elettrodi e del rivestimento
isolante valgono le regole seguenti:

— Colore marrone medio: buona car-
burazione, corretto funzionamento
della candela.

— Colore nero: miscela troppo grassa,
poca aria e distanza eccessiva degli
elettrodi.

— Colore grigio chiaro: miscela troppo
magra, candela allentata o cattiva
tenuta delle valvole.

— Tracce d'olio: usura dei cilindri o
delle fasce elastiche, candela di-
fettosa.

SPINTEROGENO (fig. 16)

A nuclei magnetici non comporta nes-
suna manutenzione e non la sostituzio-
ne della spazzola dovuta all’'usura.
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DUIRE UNE AUTRE NEUTRE POUR LE
LAVAGE DU RESERVOIR, DE FAIRE
TOURNER LE MOTEUR AU RALENTI
PENDANT QUELQUES MINUTES ET D'
EXTRAIRE COMPLETEMENT L'HUILE DE
LAVAGE.

Bougies d'allumage

Nettoyer et contrdler les bougies d'al-

lumage tant que la distance entre les

pointes soit de 0,8-0,9 mm.

En examiner I'aspect, car il est généra-

lement possible d'en tirer beaucoup de

conclusions sur la mise au point et

I'état du moteur.

Pour juger |'état des électrodes et du

revétement isolant, suivre les régles

suivantes:

— GCouleur marron clair: bonne carbu-
ration et bon fonctionnement de la
bougie.

— Couleur noir: Mélange trop riche,
quantité d'air réduite et distance
excessive des électrodes.

— Couleur gris clair: mélange trop pau-
vre, bougie desserrée ou mauvaise
tenue des soupapes.

— Traces d’huile: Usure des cylindres
ou des bandes élastiques, bougie
défectueuse.

AND THEN TO DRAIN COMPLETELY
OUT THE FLUSHING OIL.

SPARK PLUGS

Clean and check the point distance

which is to be 0,8-0,9 mm.

Examine the aspect of spark plugs: it

generally permits to draw many conclu-

sions about the engine condition. The
electrode examination can give the fol-
lowing results:

— Medium brown colour: Good carbu-
ration; the spark plugs are correctly
functioning.

— Black colour: The mixture is too rich
the air is insufficient and the elec-
trode distance is too large.

— Light grey colour: Too lean mixture;
loose spark plug or valves badly
functioning.

— Oil traces: Cylinder or piston ring
wear; faulty spark plug.



MOTOR DURCHSPULEN; HIERBEI DEN
MOTOR IM LEERLAUF EINIGE MINU-
TEN LAUFEN LASSEN UND DASS
TEN LAUFEN LASSEN UND DANN DAS
WASCHOL VOLLKOMMEN ABLASSEN.

Ziindkerzen

Reinigen und kontrollieren, ob der Elek-

trodenabstand 0,8 - 0,9 mm betragt.

Ihr Aussehen kontrollieren. Im allge-

meinen ist es moglich, SchluBfolgerun-

gen {iber Zustand und Funktion des

Motors zu ziehen. Je nach dem Zustand

der Elektroden kann man folgende

Schliisse ziehen:

— Mittelbraune Farbe: Gute Gemisch-
bildung und korrektes Funktionieren
der Ziindkerze.

— Schwarze Farbe: Zu fettes Gemisch,
Luft unzureichend und zu groBer
Elektrodenabstand.

— Hellgraue Farbe: Zu mageres Ge-
misch, Kerze gel6st oder schlechte
Ventilsitze.

— Olspuren: Zylinder oder Kolbenrin-
ﬂef verschlissen, Ziindkerze schad-

art.

i
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Pompa acqua

Verificare la tenuta della guarnizione
della pompa ed eventualmente sosti-
tuirla.

Catene comando distribuzione

Controllare le tensioni. Si raccomanda
che le catene non siano troppo tese: &
sempre preferibile che siano lente com-
patibilmente con i rumori provocati.
Per riportare la catena alla tensione
normale, esistono due tenditori con ec-
centrico e grano (Fig. 17). Si svita il
dado centrale, si toglie la rondella ed
il grano sottostante a mezzo dell'appo-
sito estrattore. Si ruota l'eccentrico
con uno sforzo di circa 0,15 Kgm. (1
Ftlbs) e lo si ferma nella posizione
voluta a mezzo del grano e delle due
serie di fori. Si completa poi il serrag-
gio con rondella e dado. Senza la chia-
ve dinamometrica, con sistema pratico,
si tendono le catene con una certa
energia e si bloccano gli eccentrici do-
po averli ruotati all'indietro di 5 fori.
L'operazione NON deve essere eseguita
con motore in moto.

Frizione (Fig. 18)

Nella frizione con molla a diaframma a
secco, occorre controllare che il reggi-
spinta di carbone, in posizione libera,
abbia una corsa di 1,5 mm.

Il gioco fra frizione e spingidisco si an-
nulla con il consumo del materiale anti-
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Pompe a eau

Vérifier I'étanchéite du joint de la pom-

pe et éventuellement le remplacer.

Chaines de commande distribution

Contrdler les tensions. Les chaines ne
doivent pas &tre trop tendues: Il est
toujours préférable qu'elles soient re-
lachées, en compatibilité avec les
bruits provoqués.

Pour rétablir la tension normale de la
chaine, il y a deux tendeurs avec came
et ergot (Fig. 17). Devisser |'écrou cen-
tral, elever la rondelle et l'ergot a
I'aide du chasse-écrou, tourner la ca-
me en realisant un effort d'environ 0,15
Kgm (1 Ft. Lbs) et l'arréter dans la
position désirée a l'aide de I'ergot et
des deux séries de trous. Completer
ensuite le serrage avec la rondelle et
I'ecrou. Sans clé dynamométrique, de
maniére pratique, il faut tendre les
chaines assez énergiquement et blo-
quer les cames aprés les avoir tour-
nées vers l'arriere de 5 tours. Cette
opération NE DOIT PAS étre effectuée
avec le moteur en marche.

Embrayage (Fig. 18)

Pour I'embrayage avec ressort a diaph-
ragme a sec, il faut contrdler que la
butée, en position libre, ait une course
de 1,5 mm,

Le jeu entre embrayage et plateau de
pression s'annule & cause de la con-

Water pump

Verify the pump gasket sealing and re-
place it if necessary.

Timing chains

Check tension of the chains: if they
are correct it is preferable that they
are on the slack side (subject not to
being too loose when they will be very
noisy) but they should never be run
overtight.

To bring the chain to the normal ten-
sion, use two idlers provided with cam
and dowel (Fig. 17). Unscrew the central
nut, remove the washer and the dowel
by the special tool. Turn the cam by an
effort of about 0,15 Kgm. (1 Ft.Lbs) and
stop it in the required position by the
dowel and by the two sets of holes.
Then complete tightening by washer and
nut. If the special dynamometric key is
not available, tighten the chains with a
certain energy and block the cams after
having turned them backwards 5 holes.
Do NOT carry out this operation with
the engine running.

Clutch (Fig. 18)

The dry diaphragm spring clutch has to
have the carbon thrust bearing checked,
which in the free position must have a
clearance of 1,5 mm.

As normal wear takes place on the
clutch friction surfaces this will cause



Wasserpumpe

Dichtigkeit der Pumpendichtung kon-
trollieren und diese, falls erforderlich,
auswechseln.

Steuerketten

Spannung kontrollieren. Zu empfehlen
sind Ketten, die nicht zu sehr gespannt
sind; es ist stets vorzuziehen, die
Ketten weniger gespannt und entspre-
chend dem Kettengerdusch zu halten.
Um eine Kette ihre normale Spannung
zu geben, sind zwei Stanner mit Nocke
und Stift vorgesehen (Abb. 17). Mittle-
re Mutter losen, Scheibe und Stift mit
Hilfe des hierfiir vorgesehenen Werk-
zeuges abnehmen. Nocke mit ca. 0,15
mkg (1 Ft./Ibs) Kraft drehen und sie
mit Hilfe des Stiftes und der zwei
Lochkreise in die erforderliche Stellung
bringen. AnschlieBend mit der Scheibe
und Mutter den Spannvorgang beenden.
Ohne Drehmomentschliissel wiirden
sich die Ketten mit einer gewissen
Kraft spannen, wodurch die Nocken,
nachdem sie sich um 5 Locher zuriick-
gedreht haben, blockiert wiirden. Die
Einstellung darf NICHT bei laufendem
Motor erfolgen.

Kupplung (Abb. 18)

Bei der Trockenkupplung mit Tellerfe-
der ist es notwendig zu kontrollieren,
ob das Kohleausriicklager in freier Stel-
lung einen Weg von 1,5 mm aufweist.
Das Spiel zwischen Ausriicklager und
Druckplatte hebt sich auf in dem MabBe,
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frizione, provocando lo slittamento del-
la frizione stessa. Si elimina questo in-
conveniente riportando il gioco nella
quota dovuta per mezzo del puntalino A
del pistoncino sulla campana frizione.
— CORSA PUNTALINO 14 mm.

— GIOCO SUL PUNTALINO 3,5 mm.
Controllare la pressione della benzina
inserendo, a valle del filtro, un mano-
metro con un raccordo a tre vie. La
pressione deve essere circa di Mt. 1,5
di acqua (0,15 Kg/cm® 2 Lb/sq in).

Albero reggispinta frizione

Lubrificare a mezzo dell’apposito ingras-
satore.

Valvole

Controllare che il gioco fra i diametri
base del lobo e bicchierino non sia in-
feriore a 0,25 mm. nell’aspirazione e
0,50 sullo scarico con motore a freddo.

Filtro aria

E’ sistemato sul motore e la presa del-
I'aria che contiene l'elemento filtrante
& fissata sui carburatori. Estrarre e so-
stituire I'elemento filtrante ed eseguire
un'accurata pulizia.

Perni sospensioni anteriori: lubrificare
con apposito ingrassatore.
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sommation du matériel antifriction, ce
qui cause le glissement de I'embrayage
méme. Cet inconvénient peut étre éli-
miné en reportant le jeu a la dimen-
sion normale a travers le poussoir A
du piston sur le carter embrayage.
— COURSE DU POUSSOIR 14 mm,
— JEU SUR LE POUSSOIR 3,5 mm.

Contrdler la pression de l'essence en
insérant, au bas du filtre, un manome-
tre avec raccord a trois voies: la pres-
sion doit étre de Mt. 1,5 d'eau (0,15
Kg/em? 2 Lb/sq in) environ.

Arbre de butee d’embrayage

Lubrifier & I'aide du graisseur.

Soupapes

Le jeu entre les diamétres de base du
lobe et le poussoir ne doit pas étre
inférieur & 0,25 mm. sur la soupape
d'aspiration et 0,50 mm sur la soupape
d'échappement, moteur a froid.

Filtre air

Il est placé sur le moteur et la prise
d'air qui contient I'élément filtrant est
fixée sur les carburateurs. Extraire |'é-
lIément filtrant, le remplacer et nettoyer
soigneusement.

Pivots des suspensions avant: lubrifier
a l'aide du graisseur.

clearance to be lost and will lead to
clutch slip. To rectify this operate the
plunger «A» near the cluich slave cy-
iinder to obtain the correct clearance.

— STROKE OF PLUNGER 14 mm.

— CLEARANCE ON PLUNGER 3,5 mm.

Check the fuel pressure by placing, in
the lower part of the filter, a 3-way
union gauge: the pressure must be of
about Mt. 1,5 of water (0,15 Kg/cm? -
2 Lb/sq in).

Clutch thrust shaft
Lubricate by the special lubricator.

Valves

Check the clearance between the lobe
and tappet base diameter which has not
to be lower than 0,25 mm. in intake and
0,50 mm. in exhaust with cold engine.

Air filter

It is fitted on the engine and the air
duct containing the filter is fixed on the
carburetors. Remove and replace the
filter and carry out careful cleaning.

Front suspension pins: lubricate by the
special lubricator.



wie der Kupplungsbelag sich abnutzt
und dabei das Gleiten der Kupplung
hervorruft. Diesem Nachteil kann abge-
holfen werden, wenn man das Spiel in
den notwendigen Géngen mit Hilfe des
Kolbenansschlages A des Bolzens an
der Kupplungsglocke wiederherstellt.
— WEG DES ANSCHLAGBOLZENS:
14 mm.
— SPIEL AM ANSCHLAGBOLZEN:
3.5 mm.
Der Kraftstoffdruck wird gepriift, indem
man unterhalb des Filters ein Dreiweg-
manometer einsetzt: Der Druck muB
einer Wassersaule von ca. 1,5 m ents-
prechen (0,15 kg/cm? - 2 Lb/sq. in).

Kupplungsausriicklagerwelle

Schmierung mit dem hierfir vorgese-
henen Schmiernippel.

Ventile

Kontrollieren, ob das Spiel bei kaltem
Motor zwischen dem Nockenricken
und dem Stésselbecher nicht unter 0,25
mm beim EinlaB und unter 0,50 mm
beim AuslaB betragt.

Luftfilter

Er sitzt am Motor und der LuftanschluB
mit dem Filterelement an den Verga-
sern. Filterelement herausnehmen und
auswechseln; eine sorgféaltige Reini-
gung durchfithren.

Bolzen der vorderen Aufhéngung:
Schmieren mit Hilfe des hierfiir vorge-
sehenen Schmiernippels.
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Albero trasmissione: lubrificare i giunti.

Cerniere, porte, serrature, cofani: [ubri-
ficare con olio molto fluido.

Ruote

Ogni qualvolta vengono sostituiti i
pneumatici, od anche spostate le ruote,
& opportuno eseguire una equilibratura
dinamica con macchina equilibratrice
che esegue ['operazione con ruote mon-
tate sulla vettura. Questo controllo &
particolarmente utile per chi usa la vet-
tura ad alte velocita.
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Arbre de transmission: lubrifier les

joints.

Charnieres de portes, serrures, capots:
lubrifier avec de I'huile trés fluide.

Roues

A’ chaque fois que l'on remplace les
pneumatiques, ou bien que I'on inverse
les roues, il est nécessaire d'effectuer
un équilibrage dynamique a l'aide d'un
égaliseur qui effectue l'opération tout
en gardant les roues montées sur la
voiture. Ce contrdle est particuliére-
ment utile pour qui conduit la voiture
a hautes vitesses.

Transmission shaft: lubricate the joints.

Hinges, doors, locks, bonnets: lubricate
with light oil.

Wheels:

Each time you replace the tyres, or
change the position of the wheels, it
is advisable to carry out a dynamic ba-
lancing by a balancer operating with
the wheels fitted on the car. This che-
cking is particularly useful for high
speed driving.



Ubertragungswelle: Gelenke schmieren.

Scharniere, Tiiren, Tiirschlosser, Koffer-
raum und Motorhaube: Mit sehr diinn-
fliissigem Ol schmieren.

Réder

Bei jedem Reifenwechsel oder beim
Auskreuzen der Rader wird das Aus-
wuchten der Rader empfohlen und
zwar mit einem Auswuchtgerat, wel-
ches diesen Arbeitsvorgang mit am
Wagen montierten Rédern durchfihrt.
Diese Kontrolle ist besonders wichtig,
wenn man mit dem Wagen bei hoher
Geschwindigkeit féhrt.
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OGNI 10.000 KM. - 6000 MIGLIA
Cinghie trapezoidali

Controllare lo stato e la tensione; per
meglio determinare la tensione, consi-
gliamo il tensiometro Gates n. 150 e
attenersi ai seguenti valori:

75-80 Ft./Lbs
(10,511 Kgm)
80-85 Ft./Lbs
(11-11,5 Kgm)

A) Cinghia alternatore

B) Cinghia compressore

C) Cinghia pompa alta

pressione 55-60 Ft./Lbs
(7,5-8 Kgm)
D) Cinghia regolatore

indurimento sterzo  55-60 Ft./Lbs

(7,5-8 Kgm)

55-60 Ft./Lbs
(7,5-8 Kgm)
In ogni caso, nell’eventualita che non
si disponga dello strumento sopraddet-
to, le cinghie debbono essere tese ni
modo pit forte di quanto non sia delle
cinghie normalmente usate su altre vet-
ture.

Cambio (Fig. 18)

1l livello o I'eventuale aggiunta dell’olio
del cambio si eseguono svitando il tap-
po B. La quantitd non deve superare né
essere sotto il foro del tappo.

E) Cinghia pompa aria
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TOUS LES 10000 KM. - 6000 MILLES
Courroies trapezoidales

Contrbler |'état et la tension; pour
mieux la déterminer, nous conseillons
I'usage du tensiométre Gates n. 150 et
de suivre les valeurs suivantes:

A) Courroie d'alternateur 75-80 Ft.Lbs
(10,5-11 Kgm)
B) Courroie de

compresseur 80-85 Ft.Lbs

(11-11,5 Kgm)
C) Courroie de pompe

haute pression 55-60 Ft.Lbs

(7,5-8 Kgm)

D) Courroie de régulateur
du durcissement volant 55-60 Ft.Lbs
(7,5-8 Kgm)

E) Courroie de pompe air (7,5-8 Kgm)

En tout cas, si I'on ne dispose pas de
cet appareil, tenir en considération que,
ces courroies doivent étre tendues plus
par rapport aux courroies des autres
voitures.

Boite de vitesses (Fig. 18)

Pour controler le niveau ou ajouter
éventuellement de I'huile dans la boite
de vitesses dévisser le bouchon B. La
quantité d’huile ne doit pas dépasser,
ni étre au dessous, du trou du bouchon,

EACH 10,000 KM. - 6,000 MILES
Ignition distributor

« V» Belts

Check their condition and tension; to
correctly check the tension, we advice
the use of the Gates tensiometer n. 150
and to follow the following values:

75-80 Ft./Lbs
(10,5-11 Kgm)
80-85 Ft./Lbs
(11,11,5 Kgm)

A) Alternator belt

B} Compressor belt

C) High pressure pump

belt 55-60 Ft./Lbs

(7,5-8 Kgm)
D) Steering hardening

governor belt 55-60 Ft./Lbs

(7,5-8 Kgm)
E) Airpump belt (7,5-8 Kgm)
If the aforesaid instrument is not avai-
lable, the belts have to be stretched
more than the normal belts generally
used for other cars.

Gearbox (Fig. 18)

To carry out level checking or a possi-
ble oil addition in the gearbox, it is
necessary to unscrew the B cap; the
oil level has not to exceed or to be
lower than the cap hole.



ALLE 10.000 KM - 6.000 MEILEN
Zindverteiler Keilriemen

lhren Zustand und ihre Spannung kon-
trollieren; um die Spannung besser
bestimmen zu kdnnen, raten wir, den
Spannungsmesser Gates Nr. 150 zu be-
nutzen und sich an folgende Werte zu
halten:

A) Keilriemen der Lima 75-80 Ft./Lbs
(10,5-11 mkg)
B} Keilriemen des Kom-
pressors 80-85 Ft./Lbs
(11-11,5 mkqg)
C) Keilriemen HD-

Pumpe 55-60 Ft./Lbs
(7,5-8 mkg)

D) Keilriemen fiir Len-
kungsregler 55-60 Ft./Lbs
(7,5-8 mkg)

E) Keilriemen Luftpump (7,5-8 mkg)

Auf jeden Fall, muB, falls man das in-
frage stehende Instrument nicht zur
Hand hat, die Spannung dieser Keilrie-
men stets hoher sein, als diejenige der
normalerweise bei anderen Fahrzeugen
verwendeten.

Getriebe (Abb. 18)

Die Olstandkontrolle oder das evtl.
Nachfiillen von Getriebedl erfolgen
durch Abschrauben des Stopfens B.
Das Ol darf niemals, weder {iber, noch
unter der Bohrung des Stopfens stehen.

Fig. 19
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Regolatore indurimento sterzo (Fig. 19)

Svitando il soffiante A posto nella par-
te superiore si pud procedere al riem-
pimento della camera contenente le
masse rotanti del regolatore.

Ponte posteriore (Fig. 20)

Verificare che il livello dell'olio sfiori
I'orlo inferiore del foro di riempimen-
to A.

Filtri benzina (Fig. 21)

Nel circuito della benzina esistono due
filtri; controllarli ed eventualmente so-
stituirli.

— 1l 1° filtro di nylon nella parte infe-
riore serbatoio, Pos. A.
Lo smontaggio si esegue alzando la
vettura.

— I 1° filtro benzina nella valvola rego-
latrice, Pos. B, sistemato nel vano
motore lato posteriore destro.

Freno a mano

Lubrificare a mezzo dell’apposito ingras-
satore sulla guaina di comando [Fif"
52/A) e controllare lo stato dei tasselli.

Freni

Controllare lo spessore dei tasselli fre-
nanti la cui altezza minima & di 10 mm.
per gli anteriori e di 8 mm. per i po-
steriori compresa la base in ferro. Ac-
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Regulateur durcissement volant de di-
rection (Fig. 19)

En dévissant le reniflard A, placé dans
la partie supérieure, on peut procéder
au remplissage du boitier contenant les
masses rotatives du régulateur.

Pont arriere (Fig. 20)

Vérifier que le niveau de l'huile effleu-
re le bord inférieur du trou de remplis-
sage A.

Filtres essence (Fig. 21)

Dans le circuit d'essence il y a deux fil-

tres: les controler et éventuellement

les remplacer.

— Le 1er filtre en nylon est placé dans
la partie inférieure du réservoir Pos.
A. On peut le démonter qu'aprés
avoir soulevé la voiture.

— Le 2eme filtre & essence se trouve
dans la soupape de réglage Pos. B
qui est placée dans |I'emplacement
moteur, cOté arriére droit.

Frein a main

Lubrifier a l'aide du graisseur sur la
gaine de commande Fig. 52/A et con-
troler |'état des tampons.

Freins

Contrdler I'épaisseur des plaquettes de
freinage, dont I'hauteur minimum est de
10 mm pour les freins avant et de 8
mm pour les freins arriéres, y compris
la base en fer. S'assurer qu'ils ne soient
pas craquelés ou détachés de la base.
Pour extaire les tampons de freinage
il est suffisant, aprés avoir détaché la

Steering hardening governor (Fig. 19)
To fill the box containing the governor
rotors, unscrew the A breather placed
on the upper part.

Rear axle (Fig. 20)
Check the oil level, which has to skim

Fuel filters (Fig. 21)

The fuel circuit is provided with two

filters: check them and replace them,

if necessary.

— The 1st, nylon filter, is placed in the
lower part of the tank, pos. A. To
remove it, it is necessary to lift the

car.
— The 2nd, fuel filter in the governing

valve pos. B, is placed in the engine

compartment on the right rear side.

Handbrake

Lubricate by the special lubricator on
the control sheath Fig. 52/A and check
the pads condition.

Brakes

Check the pad thickness: the minimum
height for the front pads is of 10 mm.
and for the rear pads is of 8 mm., iron
base included. Check possible crackings
or detachments from the base.

To remove the braking pads, disassem-
ble the wheel and then unscrew the
two sealing plates (for front wheels); or



Fliehkraftregler fiir die variable Len-
kunterstiitzung (Abb. 19) durch Lésung
der Entliiftungsschraube A am oberen
Teil der Lenkung kann die Kammer,
welche die Fliehgewichte des Reglers
enthélt, gefillt werden.

Hinterachse (Abb. 20)

Priifen, ob der Olstand dem unteren
Rand der EinlaBoffnung A entspricht.

Kraftstoffilter (Abb. 21)

Im Kraftstoffkreislauf gibt es zwei Fil-

ter, die kontrolliert und evtl. ausge-

wechselt werden miissen.

— Der erste, ein Nylonfilter, befindet
befindet sich unten im Tank (A).
Der Ausbau erfolgt bei angehobenen
Wagen.

— Der zweite Kraftstoffilter befindet
sich im Einstellventil (B) im rechten
hinteren Teil des Motors.

Feststellbremse

Mit Hilfe des Schmiernippels unter der
Betdtigungshiilse schmieren Abb. 52/A
und Zustand der Bremsplaketten
priifen.

Bremsen

Die Dicke des Bremsbelages kontrol-
lieren, dessen Mindestdicke 10 mm fir
die Vorderbremsen und 8 mm fir die
Hinterbremsen, einschl. Belagtrager be-
tragen muB. Sich vergewissern, ob sie
weder Risse aufweisen noch von den
Belagtragern gelést sind. Um die Brems-
beldge zu entfernen, reicht es nach

Fig. 21
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certarsi che non siano screpolati o stac-
cati dalla basetta.

Per estrarre i tasselli frenanti, dopo
aver tolto la ruota, & sufficiente svitare
le due piastrine di tenuta (per le ruote
anteriori) o sfilare i due perni per quel-
le posteriori e far leva con un caccia-
vite sulle orecchiette d'appoggio oppu-
re usare due comuni pinze (Fig. 22).
Controllare che le superfici dei dischi
non presentino piccole rigature o trac-
ce scure di materiale di attrito dei tas-
selli, nel qual caso & opportuno ritoc-
carle con tela smeriglio. In presenza di
grosse rigature & necessario rettificare
i dischi, asportando del materiale per
uno spessore max. non superiore a 1
mm. per lato. Accertarsi, a rimontaggio
eseguito, che i piani del disco abbiano
un parallelismo con i piani interni delle
pinze dei freni quasi perfetto e che
'errore di posizionamento del disco ri-
spetto alla mezzeria delle pinze non su-
peri 1 mm. L’eccentricita max. sui piani
del disco non deve superare i 5/100 di
mm. per gli anteriori e 8/100 di mm.
per i posteriori.

OGNI 20.000 KM. - 12.000 MIGLIA
Scatola cambio (Fig. 18)

A gruppo caldo svitare il tappo di sca-
rico C, lasciare scolare completamente
I'olio, riavvitare il tappo magnetico pre-
via pulizia delle particelle metalliche,
indi eseguire il riempimento dal tappo
superiore B.
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roue, de dévisser les deux plaquettes
d'étanchéité (pour les roues avant);
pour les tampons des roues arriére, en-
lever les deux pivots et faire levier
avec un tournevis sur les géches d'ap-
pui, ou utiliser une pince normale (Fig.
22).

Contrdler que les surfaces des disques
n’aient la moindre rayure ni aucune tra-
ces sombres de matériel de frottement
des tampons. Autrement, il est néces-
saire de les retoucher avec la toile-
émeri. En présence de rayures d'entité
considérable, il faut: rectifier les dis-
ques, en enlevant du matériel pour une
épaisseur maximum d’1 mm de chaque
coté. S’assurer, aprés les avoir remon-
tés; que les surfaces soient presque
parfaitement paralléles aux surfaces in-
térieures des étriers de freins et que
la tolérance de positionnement du dis-
que par rapport a la ligne médiane des
étriers ne dépasse pas 1 mm. L'excen-
tricité sur les surfaces du disque ne
doit pas dépasser un maximum de 5/
100 de mm pour les freins avant et de
8/100 pour les freins arriére.

TOUS LES 20000 KM. - 12000 MILLES
Boite de vitesse (Fig. 18)

A chaud, dévisser le bouchon de dé-
charge C, laisser drainer complétement
I'huile, révisser le bouchon magnétique,
aprés l'avoir nettoyé des parties mé-
talliques, ensuite effectuer le remplis-
sage 2 travers le bouchon supérieur B.

extract the two pins (for rear wheels)
and lever by means of a screwdriver on
the support lugs, or use two normal
pliers (Fig. 22).

Check the disk surfaces: they must not
show any little scoring or dark trace of
pad friction material. In the affirmative
case, retouch them with emery cloth.
In case of large scorings it is necessary
to rectify the disks, removing a quantity
of material for a maximum thickness of
1 mm. for each side. Make sure, after
having refitted the disks, that the disk
surfaces are almost perfectly, parallel
with the inside caliper surfaces, and
that the disk positioning error with
respect to the caliper median line does
not exceed 1 mm. The maximum eccen-
tricity on the disk surfaces has not to
exceed the 5/100 of mm. for the front
disks and the 8/100 of mm. for the
rear disks.

EVERY 20,000 KM - 12,000 MILES
Gearbox (Fig. 18)

With warm assembly, unscrew the drain
plug C, let the oil completely drain,
retighten the magnetic plug after having
cleaned it of metallic particles, then
carry out ail refilling from the upper
B plug.



Abnehmen des Rades aus, die beiden
Bremssittel (fir die Vorderrader) abzu-
schrauben, oder die beiden Stifte fiir
die Hinterrader herauszuziehen und mit
einem Schraubenzieher auf den Aufla-
genasen einen gewissen Druck aus-
zullben oder zwei normale Zangen zu
verwenden (Abb. 22).

Kontrollieren, ob die Oberflachen der
Bremsscheiben keine kleinen Kratzer
und dunkle Reibungsriickstande der
Bremsbelage aufweisen. Sollte dies der
Fall sein, ist es zweckmibBig, die Brems-
scheiben mit Schleifleinen abzureiben.
Bei tiefen Rissen miissen die Scheiben
abgeschliffen werden, wobei nicht
mehr als 1 mm pro Seite entfernt wer-
den darf. Nach durchgefiihrter Montage
kontrollieren, ob die Bremsscheiben
eine Parallelitat mit den inneren Fl&-
chen der Bremssattel aufweisen und,
ob die Mittenabweichung der Scheibe
gegeniiber der Sattelmitte nicht mehr
als 1 mm betrdgt. Der maximale
Stédrkenunterschied an den Scheibenfla-
chen darf fiir die vorderen nicht mehr
als 5/100 mm und fiir die hinteren nicht
mehr als 8/100 mm betragen.

ALLE 20.000 KM - 12,000 MEILEN
Getriebegehiuse (Abb. 18)

Bei warmem Getriebe OlablaBschraube
C losen, Ol vollsténdig ausflieBen las-
sen, Magnetschraube von Metallparti-
kelchen sdubern und wieder einschrau-
ben, dann durch den oberen EinlaB B
neues Ol einfiillen.

Fig. 22
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Ponte posteriore (Fig. 20)

Scaricare completamente l'olio attra-
verso il tappo magnetico B eseguendo
il riempimento attraverso il tappo su-
periore A.

Bulbo rilevatore pressione olio

Il manometro olio a funzionamento elet-
trico & collegato con un bulbo rilevato-
re di pressione, situato sul basamento
all’altezza della frizione (Fig. 23/A). Con
una sorgente di pressione ben definita,
controllare che lo strumento sia pre-
ciso.

Bulbo rilevatore temperatura olio-acqua

Sono sistemati, il primo sul basamento
sulla parte sinistra all'altezza frizione
(Fig. 23/B), il secondo sui condotti del
termostato sul collettore di aspirazione
(Fig. 50 n. 2). Controllare, immergendoli
in un liquido a temperatura ben defini-
ta, che siano precisi.

Ammortizzatori anteriori e posteriori
Valori minimi da considerare per am-
mortizzatori usati. Le caratteristiche
della prova sono:

Corse al 1’ = 60 mm.
Braccio = 150 mm. (Anteriori)
Braccio = 250 mm. (Posteriori)
Corsa = 50 mm. (Anteriori)
Corsa = 100 mm. (Posteriori)
Temperatura di

prova = 60°C
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Pont arriere (Fig. 20)

Faire la vidange compléte de I'huile par
le bouchon magnétique B, et faire la
récharge a travers le bouchon supé-
rieur A.

Bulbe de relévement pression d’huile

Le manométre huile a fonctionnement
électrique est relié & un bulbe de re-
levement pression, placé sur le sou-
bassement moteur a la hauteur de I'em-
brayage (Fig. 23/A). A I'aide d'une sour-
ce de pression bien définie, contrdler
que l'instrument soit bien précis.

Bulbe de revélement de temperature
huile et eau

Le premier bulbe est placé sur le sou-
bassement moteur, du coté gauche a
la hauteur de l'embrayage (Fig. 23/B);
le second est placé sur les conduites
du thermostat sur le collecteur d’aspi-
ration (Fig. 50 n. 2). Contrdler ensuite
que ces instruments soient précis en
les plongeant dans un liquide & tempé-
rature bien définie.

Amortisseurs avant et arriere

Valeurs minimum & considérer pour
amortisseurs usagés. Les caractéristi-
ques de l'épreuve sont les suivantes:

Courses a 1’ = 60 mm
Bras = 150 mm (Avant)
Bras = 250 mm (Arriére)
Course = 50 mm (Avant)
Course = 100 mm (Arriére)
Température

d'essai = 60°C

Rear axle (Fig. 20)

Drain the oil completely through the B
magnetic plug, and carry out refilling
through the upper A plug.

Oil pressure gauge bulb

The oil manometer electrically operated
is connected to a pressure bulb, which
is placed on the engine block at the
height of clutch (Fig. 23/A). Check the
instrument precision by a well defined
source of pressure.

Temperature gauge bulbs for oil

and water

The first bulb is fitted on the engine
block on the left side at the height of
clutch (Fig. 23/B); the second bulb is
fitted on the thermostat ducts on the
intake manifold (Fig. 50 n. 2). Check the
bulb precision by immersing them into
a liquid of fixed temperature.

Front and rear shock absorbers
Minimum values to be considered in
respect of used shock absorbers.

The test characteristics are:

Strokes per minute 60

Arm = 150 mm. (front)
Arm = 250 mm. (rear)
Stroke = 50 mm. (front)
Stroke = 100 mm. (rear)

Testing temperature 60 °C.



Hinterachsgehiuse (Abb. 20)

Uber MagnetablaBschraube B Ol voll-
stéindig ablassen. Neues Ol iiber oberen
EinlaB A einfiillen.

Oldruckmessvorrichtung

Das elektrische Olmanometer ist mit
einer DruckmeBkugel verbunden, die
sich am Motorblock in Hohe der Kup-
plung befindet (Abb.23/A). Mit einer
genau stimmenden Druckquelle die Ge-
nauigkeit des Gerates prifen.

Ol - Wasser - Temperaturfiihler

Der erste befindet sich links am Motor-
block in Hohe der Kupplung (Abb.
23/B), der zweite auf den Leitungen
des Thermostates am EinlaBkriimmer
(Abb. 50 Nr. 2). Bei einer genau be-
stimmten Temperatur in eine Flissig-
keit tauchen und auf Genauigkeit
prifen

Vordere und hintere Stossdampfer

Bei benutzten StoBdampfern zu beach-
tende Mindestwerte. Die Versuchsda-
ten betragen:

Hub bei 1’ = 60 mm

Hebel = 150 mm (vordere)
Hebel = 250 mm (hintere)
Hub = 50 mm (vordere)
Hub = 100 mm (hintere)
Priftemperatur = 60°C
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ANTERIORI
— in fase di rimbalzo 39+3 mm.
— in fase di compr. 3+1 mm.
POSTERIORI
— in fase di rimbalzo 29425 mm
— in fase di compr. 5+1 mm

Sono accettabili variazioni secondo un
campo di tolleranza di +3 mm. in fase
di rimbalzo e di +1 mm. in fase di com-
pressione.

Mozzi anteriori

Ingrassare, se necessario, estraendo la
calotta di tenuta (Fig. 24) con un estrat-
tore di @ 6x1 e controllare il gioco
sui cuscinetti. Rimessa in sede la ca-
lotta, se questa & troppo libera, pres-
sarla sul fondo con un leggero colpo di
martello.

OGN! 25.000/30.000 KM.

18.000 MIGLIA

Olio freni, frizione e comandi idraulici
Sostituire l'olio avendo cura di usare
lattine sigillate e mantenerlo il minor
tempo possibile a contatto con l'aria
specialmente nelle stagioni umide.
L'operazione di spurgo dell’aria, che pud
rimanere nel circuito dei freni, deve es-
sere fatta a mezzo delle apposite viti
sulle pinze (Fig. 25) eseguendo prima
lo spurgo sui freni anteriori poi su quel-
li posteriori. In caso di sostituzione del-
la pompa del circuito idraulico basta ef-
fettuare lo spurgo sulla valvola regola-
trice, mentre per |'eventuale sostituzio-
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AVANT
— en phase de rebondissement 44 mm

— en phase de compression 6 mm
ARRIERE
— en phase

de rebondissement 29,5 mm
— en phase de compression 5,5 mm

Les variations sont acceptables dans la
limite de tolérance de + 3 mm en pha-
se de rebondissement et de + 1 mm
en phase de compression.

Moyeux avant

Les graisser, si nécessaire, aprés avoir
démonté la cuvette d'étancheité (Fig.
24) a l'aide d'un extracteur ayant un
diameétre de 6x1 et contrdler le jeu
sur les roulements. Rémonter la cu-
vette et, si celle-ci est trop libre, la
presser sur le fond par un léger coup
de marteau.

TOUS LES 25000/30000 KM.
18000MILLES

Huile freins, embrayage et commandes
hydrauliques

Remplacer I'huile en ayant soin d'utili-
ser des bidons cachetées, et de la lais-
ser a I'air le moins de temps possible,
surtout dans les saisons humides.
L'opération de vidange de I'air qui pour-
rait 8tre restée dans le circuit de frei-
nage, doit étre exécutée a l'aide des
vis spéciales placées sur les étriers
(Fig. 25); il faut exécuter dabord la
vidange des freins avant, ensuite celle
des freins arriére. En cas de remplace-
ment de la pompe du circuit hydrauli-

FRONT

— in elevating period 44 mm.
— in compression period 6 mm.
REAR

— in elevating period 29,5 mm.
— in compression period 55 mm.

Any variation is acceptable within a to-
lerance limit of + 3 in elevating period
and of + 1 in compression period.

Front hubs

Lubricate the hubs, if necessary, by re-
moving the sealing cap (Fig. 24) by a
puller of 6x 1 diameter and check the
bearing clearance. Replace in seat the
cap; in case it should be too free, push
it straight on by light hammering.

EVERY 25,000/30,000 KM.
18,000 MILES

Brake, clutch oil and hydraulic controls

Replace the oil, taking care to use sea-
led tins only and to keep the new oil
in touch with air as shortly as possible
especially during the damp season.

The bleeding operation of the air which
might remain in the brake circuit must
be carried out by the special screws
on the calipers (Fig. 25), and the front
brake bleeding has to be carried out
before the rear one. In case of replace-
ment of the hydraulic circuit pump, it
is sufficient to effect the regulating
valve bleeding, while for the possible



VORN
— wihrend der Aufpraliphase 44 mm
— wahrend der Kompressions-

phase 6 mm

HINTEN
— wiéhrend der Aufprallphase 29,5 mm
— wihrend der Kompressions-

phase 5,5 mm

Hierbei betragen die erlaubten Toleran-
zen in der Aufprallphase 4 3 mm und
in der Kompressionsphase + 1 mm.

Vordere radnaben

Wenn notwendig schmieren, wobei die
Dichtkappe (Abb. 24) mit einem Abzie-
her @ 6x1 zu entfernen ist; das La-
gerspiel kontrollieren. Hat die Kappe
nach Wiederanbringung zuviel Spiel,
mit einem leichten Hammerschlag nach
innen driicken.

ALLE 25,000 / 30.000 KM.
18.000 MEILEN

Fliissigkeit fiir Bremse, Kupplung und
Hydraulikanlage

Bremsfliissigkeit ablassen und neue
Flissigkeit einfiillen. Diese aus fest
verschlossenen Kanistern entnehmen
und langeren Kontakt mit der Luft, be-
sonders in der feuchten Jahrszeit, ver-
meiden.

Die Entliiftung des Bremskreislaufs
muB an den hierfiir an den Bremssét-
teln vorgesehenen Entliiftungsschrau-
ben (Abb. 25), zuerst an den Vorderrad
- dann an den Hinterradbremsen
erfolgen.

Fig. 24
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ne degli altri comandi idraulici (fari o
alzapoltrona) non & necessario eseguire
lo spurgo che avviene azionando piu
volte il comando stesso.

Per lo spurgo del circuito idraulico del-
la frizione (si tenga presente che per
il comando della stessa viene utilizzato
I'olio di scarico del circuito frenante a
mezzo di un apposito serbatoio di re-
cupero) occorre prima premere a fondo
otto o dieci volte il pedale del freno
per riempire il serbatoio sopra citato e
quindi si procede allo spurgo, azionan-
do (con motore in moto) alternativa-
mente i pedali del freno e della frizione
al fine di evitare la formazione di bolle
di aria nel circuito frizione che potreb-
bero essere assorbite dal serbatoio
vuoto.

N.B. - DURANTE L'OPERAZIONE DI
SPURGO E' NECESSARIO TENERE IL
MOTORE IN MOTO AL MINIMO.
IMPORTANTE: Nella revisione dei parti-
colari del circuito idraulico, la pulizia
va eseguita comunemente con nafta o
trielina; le parti in gomma con lo stes-
so olio minerale LHM.

Compressore condizionatore
Controllare il livello dell'olio nel com-
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que, il suffit d’effectuer la vidange sur
la soupape de réglage, tandis que pour
le remplacement éventuel d'autres com-
mandes hydrauliques (phares ou léve-
siege), il n'est pas nécessaire d'effec-
tuer la vidange, qui se produit en ac-
tionnant plusieurs fois la commande
méme.

Pour ce qui concerne la vidange du cir-
cuit hydraulique de I'embrayage (pour
lequel on utilise I'huile de décharge du
circuit de freinage a travers le réser-
voir de récupération) il faut d'abord
presser a fond, huit ou dix fois, la pe-
dale de frein pour remplir le réservoir
sousmentionné; ensuite on passe a l'o-
pération de vidange, en actionnant al-
ternativement (avec le moteur en mar-
che) les pedales de frein et de I'embra-
yage; ce-ci pour éviter la formation de
bulles d'air dans le circuit d'embrayage
qui pourraient étre absorbées par le ré-
servoir vide.

N.B. PENDANT L'OPERATION DE VIDAN-
GE IL EST NECESSAIRE DE TENIR LE
MOTEUR EN MARCHE AU RALENTI.

IMPORTANT: au cours de la révision
des parties du circuit hydraulique, le
nettoyage doit étre exécuté normale-
ment avec de la naphte ou de la téré-
banthine; les parties en caoutchouc doi-
vent étre nettoyées avec de I'huile mi-
nérale LHM.

Compresseur conditionnement
Contréler la niveau de I'huile dans le

replacement of the other hydraulic con-
trols (headlights or seat lifting device)
it is not necessary to effect bleeding,
which takes place by operating the con-
trol a few times.

As regards the hydraulic circuit blee-
ding in the clutch (keep in mind that
the clutch control employs the same
drain oil of the braking circuit by means
of a special recovery tank), it is first of
all necessary to push straight on eight
or ten times the brake pedal to fill the
above mentioned tank and then carry
out bleeding by alternately operating
(with running engine) the brake pedal
and the clutch pedal in order to avoid
any air bubble forming in the clutch
circuit and their absorption by the
empty tank.

N.B. - DURING THE BLEEDING OPERA-
TION IT IS NECESSARY TO KEEP THE
ENGINE IDLING.

ATTENTION: During hydraulic circuit
ovehauling, cleaning is normally carried
out with mineral naphta or with trichlo-
roethylene; clean the rubber parts with
the same mineral oil LHM.

Air - conditioning compressor
Check the oil level in the air conditio-



Im Falle eines Auswechselns der Hy-
draulikpumpe geniigt es, die Entliiftung
am Druckregler vorzunehmen. Bei even-
tuellen Auswechseln der anderen hy-
draulischen Betdtigungen dagegen
(Scheinwerfer oder Sitzverstelluna)
braucht die Entliftung nicht vorgenom-
men zu werden, Diese erfolgt automa-
tisch durch mehrfaches Einwirken auf
die Betatigung.

Bei der Entliftung der hydraulischen
Anlage der Kupplung (berucksichtigen,
daB man zu ihrer Betdtigung das Ol
benutzt das aus dem Bremskreislauf
kommt und in einem besonderen Behal-
ter aufgefangen wird) mu8 man
zundchst acht bis zehnmal das Brems-
pedal ganz durchtreten, um den oben
erwidhnten Behélter zu fillen. Dann
entliftet man, indem man bei laufen-
dem Motor abwechselnd das Brems-
und das Kupplungspedal tritt, um die
Bildung von Luftbléaschen im Kupplungs-
kreislauf zu vermeiden, welche vom
leeren Behilter absorbiert werden
kénnten.

N.B. - WAHREND DES ENTLUFTUNGS-
VORGANGES MUSS DER MOTOR IM
LEERLAUF LAUFEN.

WICHTIG: Wihrend des Uberholens der
einzelnen Teile der Hydraulikanlage
erfolgt deren Relnigung normalerweise
mit Dieseld! oder mit Trichlozithylen;
diejenige der Gummiteile mit LHM -
Fliissigkeit.

Kompressor des air conditioning
Olstand im Kompressor kontrollieren.

Fig. 25
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pressore del condizionatore. Tale opera-
zione deve essere eseguita dopo aver
scaricato completamente il Freon dal-
I'impianto.

A compressore orizzontale il livello mi-
surato dal piano del compressore, con
un'asta di circa 3 mm. di diametro, de-
ve essere contenuto tra i 39 mm. mi-
nimo e 41 mm. massimo dopo funzio-
namento.

Carburatori

Staccare i carburatori dal motore, aprir-
li e lavarli accuratamente onde togliere
le incrostazioni nella zona farfalle e
nelle parti calibrate. Usare i calibri e
gli utensili WEBER per ispezionare e
pulire le canalizzazioni e particolarmen-
te le boccole o i getti aria minimo.
Verificare l'usura della valvola ingresso
carburante, la regolazione del livello e
I'usura dell'alberino porta farfalle. Se
necessario sostituire le parti deterio-
rate, usare ricambi originali WEBER.
Rimontare i carburatori sul motore e
procedere ad un'accurata registrazione
del minimo con l'impiego di un appa-
recchio sincronizzatore e del contagiri.

OGNI 50.000 KM. - 30.000 MIGLIA
Freni

Sostituire i gommini nelle pinze dei fre-
ni avendo cura di usare scrupolosamen-
te gommini per olio minerale LHM.
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compresseur de conditionnement. Cet-
te opération doit étre exécutée aprés
avoir complétement déchargé le Fréon.
Avec le compresseur en position hori-
zontale, le niveau mesuré a partir du
plan du compresseur, a l'aide d'une ti-
ge de 3 mm de diamétre, doit étre en-
tre 39 mm minimum et 41 mm maxi-
mum, aprés fonctionnement.

Carburateurs

Démontér les carburateurs du moteur,
les ouvrir et les laver solgneusement
afin d'éliminer toutes les Incrustations
des papillons et des parties étalonnées.
Pour examiner et nettoyer les canalisa-
tions et en particulier les bagues ou
les gicleurs d'air du ralenti, utiliser les
calibres et les outils WEBER.

Vérifier 'usure de la soupape d'admis-
sion du carburant, le réglage du niveau
et l'usure de l'arbre porte-papillons. Si
nécessaire, remplacer les parties dé-
tériorées, en utilisant les piéces de
rechange originales WEBER.
Remonter les carburateurs sur le mo-
teur et regler soigneusement le ralen-
ti par I'emploi d'un appareil synchroni-
seur et du compte-tours.

TOUS LES 50000 KM. - 30000 MILLES
Freins

Remplacer les joints en caoutchouc des
étriers de freins, ayant soin d'utiliser
scrupuleusement les joints spéciaux
pour huile minerale LHM.

ning compressor, after having comple-
tely drained the Freon from the system.
With the compressor in horizontal po-
sition, measure the compressor surface
by a stick having a diameter of about
3 mm. The measure must be within a
minimum of 39 mm. and a maximum of
41 mm. after the compressor running.

Carburetors

Remove the carburetors from the engi-
ne, open them and carefully wash them
in order to remove all incrustations in
the throttle area and in gauged parts.
Inspect and clean the holes and parti-
cularly the bushings or the idling air
jets by means of the WEBER gauges
and tools.

Check the fuel inlet valve wearing, the
level adjustment and the throttle valve
shaft wearing. If necessary, replace the
damaged parts original WEBER spares
only.

Refit the carburetors on the engine and
carefully adjust the idling system by
means of a synchronizer and the revo-
lution counter.

EVERY 50,000 KM - 30,000 MILES

Brakes

Replace the caliper rubber joints. We
recommend to use joints for LHM mi-
neral oil only.



Dieser Vorgang darf erst nach volliger
Entleerung des Freon durchgefihrt
werden.

Wahrend der Kompressor in der Hori-
zontalen steht, muB der Stand, gemes-
sen mit einem Mefstab von ca. 3 mm
@ zwischen 39 mm minimum und 41
mm maximum liegen.

Vergaser

Die Vergaser vom Motor trennen, sie
offnen und sie sorgfaltig waschen, um
alle Absetzungen im Bereich der Dros-
selklappen und der durchbohrten Teile
zu beseitigen.

Um die Kanéle zu kontrollieren und zu
reinigen, insbesondere die Diisen und
darunter die Leerlaufdiise, verwendet
man die WEBER - MeBlehre und Werk-
zeuge.

Zustand der Ventile fiir Kraftstoffzufuhr,
die Einstellung des Schwimmerstandes
und den Zustand der Drosselklappen-
welle kontrollieren. Falls erforderlich,
die beschadigten Teile auswechseln;
nur Original WEBER - Ersatzteile ein-
bauen. Vergaser wieder im Motor ein-
bauen und Leerlauf sehr sorgfaltig mit
einem Synchron-Tester und einem
Drehzahlmesser einstellen.

ALLE 50.000 KM - 30.000 MILES
Bremsen

Gummidichtungen an den Bremssétteln
auswechseln und darauf achten, daB
nur Gummidichtungen eingebaut wer-
den, die fir die Flissigkeit LHM vor-
gesehen sind.
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MANUTENZIONE DELLA CARROZZERIA

Decerazione di pellicole protettive
cerose sulle carrozzerie

Il prodotto, a tale scopo impiegato dalla
nostra Casa, & il «<DECERAL EM» della
Societa «Fosfacol».

Modo d'impiego: fare un prelavaggio
con acqua a 60°C, quindi spruzzare il
prodotto sulla parte da decerare.

Il tempo necessario alla sua azione &
di pochi minuti.

Poiché non esistono preoccupazioni per
'alterabilitad del profilato e di altri ele-
menti plastici o gommosi facenti parte
della carrozzeria, |'applicazione del pro-
dotto, e quindi la detersione dei manu-
fatti cerati, pud essere fatta con rapi-
dita e sicurezza.

Segue un lavaggio con abbondante ac-
qua a 60°C, anche a pressione.

I migliori risultati si otterranno facendo
seguire ancora uno shampoo ed un suc-
cessivo lavaggio.

Dopo la completa eliminazione dell’ac-
qua, sara sufficiente il passaggio di un
panno morbido od ovatta, per esaltare
la naturale brillantezza della vernice.

Particolari avvertenze e cautele: con-
servare i contenitori ben chiusi e lonta-
ni da fiamme libere.

Lavaggio della vettura

Evitare di lavare la vettura al sole o
quando le lamiere sono ancora calde.
Nei lavaggi con «Shampoo» usare uni-
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ENTRETIEN DE LA CARROSSERIE

Comment decirer de la carrosserie les
films cireux de protection:

Le produit employé a cet effet par notre
maison c'est le «<DECERAL EM» de la
société «Fosfacol».

Facon d’usage: faire un nettoyage pré-
alable avec de l'eau a 60°C, arroser
ensuite le produit sur la partie a décirer
et il agira dans quelques minutes. On
peut achever le nettoyage de la carros-
serie traitée avec le susdit produit, ra-
pidement et tout a fait slir de ne gater
aucunement les éléments plastiques et
gommeux faisant partie de la carros-
serie.

Un nettoyage soigneux suit avec de
I'eau abondante (méme a haute pres-
sion) et a 60 dégrées C.

De plus le meilleur résultat peut étre
obtenu en lavant la voiture avec sham-
pooing et ringage successive.

Quand l'eau est bien coulée, il sera
suffisant de frotter avec une étoffe
veloutée ou ouate pour exalter I'éclat
de la peinture.

Precaution: Ayez soin de garder le pot
du produit décirant bien fermé et hors
de flammes et chaleur puissante.

Lavage extérieur de la voiture

Eviter de laver la voiture au soleil ou
lorsque la tdle est encore chaude.
Pour ce qui concerne les lavages avec

8ODY MAINTENANCE

Dewaxing of protective waxy fiums
from tre car body.

The product used to this end by our
Company is « DECERAL EM » manufac-
tured by the « Fosfacol » Company.

Direction for use: after a previous wa-
shing with 60° water, spray the pro-
duct on the area which has to be de-
wxed, it will begin to work in a few
minutes.

The use of the above product and the
cleaning of the waxed area can be
achieved speedily and safely with no
fear of damaging the car body, rubber
gaskets or other plastic-rubber shapes.
Then follows a washing with plenty of
water at 60° (or even pressure water).
The best results will be obtained by
rubbing in with shampoo again and
Doing a further washing.

After the water has drained, wipe with
a soft cloth or wadding for enhancing
the natural paint sparkle.

Caution: keep the bottles containing
the above mentioned product closed
and far from heat and fire.

Car washing

Avoid washing the car under the sun
or when the body panels are still warm.
For shampooing, use neutral detergents



PFLEGE DER KAROSSERIE

Beseitigung der wachshaltigen
Schutzschicht der Karosserie

Bei dem hierfir von unserer Firma
verwendete Produkt handelt se sich
um « DECERAL EM » der Fa. Fosfacol.

Gebrauchsanweisung: Karosserie mit
60 Grad C warmen Wasser abwaschen,
dann das obige Produkt auf die zu
entwachsenden Teile aufspriihen.

Das Produkt wirkt innerhalb weniger
Minuten.

Da Verdnderungen der Profile sowie
der anderen Kunststoff- und Gummi-
teile der Karosserie nicht zu befiirchten
ist, kann die Anwendung des Produktes
und also die Reinigung der einge-
wachsten Gegenstinde schnell und
sicher erfolgen.

Anschliessend waschen mit reichlich
60 Grad warmen Wasser. ebenfalls mit
Druck. Die besten Ergebnisse erhélt
man durch ein anschliessendes Sham-
poonieren und nochmaliges Waschen.
Nach vollstdndiger Abtrocknung ge-
niigt es, um dem Lack einen natiir-
lichen Glanz zu verleihen, einen wei-
chen Lappen oder Watte zu verwenden.

Besonders 2zu beachtende Vorsicht-
smassregler: Behilter gut verschlossen
und vor offenem Feuer fernhalten.

Wagenwaschen

Den Wagen nicht in der prallen Sonne
und auch dann nicht waschen, wenn
die Karosserie noch erhitzt ist. Zum
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camente detersivi neutri, a base di sol-
fati puri (detersivi per seta).

Fare attenzione che il getto dell’acqua
non colpisca violentemente la vernice.
Dopo il lavaggio ripassare con una spu-
gna, che deve essere lavata frequente-
mente, ed aver cura di abbondare con
l'acqua. Asciugare la vettura con pelle
di DAINO.

Durante la fase di lavaggio evitare di
insistere a lungo con violenti getti di
acqua sulle prese d'aria del cofano mo-
tore.

Tappezzeria

Spolverare periodicamente le parti in-
terne adoperando possibilmente I'aspi-
rapolvere.

Per eliminare macchie di grasso o di
unto usare ammoniaca sulle parti in
panno, acqua con sapone neutro sui tap-
peti oppure trielina, ed olio di vaselina
sulle parti in pelle.

AVVERTENZA: Durante i rifornimenti
fare attenzione che le vernici non ven-
gano spruzzate dalla benzina e dall’olio
essendo questi liquidi molto corrosivi.

Lucidatura

Per fare acquistare lucentezza alla ver-
nice si pud lucidarla con gli appositi
prodotti reperibili in commercio.

Sui profilati e stampati in gomma non
usare benzina o solventi.

Per la pulizia dei vetri usare un panno
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— shampooing — utiliser seulement des
produits neutres a base de sulfates
purs (détergents pour la soie).

Faire attention a ce que le jet d'eau ne
frappe pas violemment la peinture.
Aprés le lavage repasser avec une
éponge, qui doit étre lavée souvent, et
imbibée de beaucoup d'eau. Essuyer la
voiture avec une peau de CHAMOIS.
Pendant le lavage, éviter de diriger
troup souvent les jets d'eau sur les
prises d’air du capot.

Tapisserie

Epousseter périodiquement l'intérieur
de la voiture, en utilisant si possible un
aspirateur.

Pour enlever les taches de graisse ou
d’huile, utiliser de I'ammoniac sur les
parties en tissu, de 'leau et du savon
neutre ou de la térébenthine sur les
tapis, et de I'huile de vaseline sur les
parties en cuir.

ATTENTION: pendant les ravitaillemen-
ts faire attention & ce que l'essence ou
I'huile n’éclaboussent pas sur la pein-
ture, ces liquides étant trés corrosifs.

Polissage

Pour rendre luisante la peinture, on
peut polir avec l'un des produits en
vente sur le marché.
N'utiliser jamais de I'essence ou du sol-
vent sur les encadrements et sur les
joints en caoutchouc.

only, based on pure sulphate (silk de-
dergents).

Pay attention that the water jet does
not strike the paint too violently.
After washing, rub over with a sponge,
which has to be frequently washed, and
use plenty of water. Dry the car with
a chamois.

During washing try to avoid too much
water going down the air-ducts of the
engine bonnet.

Upholstery

Periodically dust the interior parts with
a vacuum cleaner, if possible.

To remove grease or oil spots use am-
monia on the cloth parts, water und
neutral soap or trichloroethylene on the
carpets, and vaseline oil on leather
parts.

WARNING: During fillings, pay attention
to avoid any fuel or oil splashing on
the body, since these liquids are highly
corrosive.

Polishing

Polish the car by the special products
which can be found on sale.

Do not use fuel or solvents on rubber
profiles or moulded parts.

To clean the windows, use a soft cloth
or, better, a chamois.



Waschen mit Shampos nur neutrale
Produkte verwenden.

Darauf achten, daB der Wasserstrahl
nicht zu heftig auf den Lack trifft. Nach
dem Waschen mit dem Wasserstrahl
mit einem Schwamm abwaschen, der
sehr oft und mit viel Wasser ausgew-
rungen werden soll. Wagen mit einem
Fensterleder abtrocknen.

Beim Waschen den Strahl nicht zu lan-
ge auf den Lufteintritt an der Motor-
haube richten.

Beziige

Von Zeit zu Zeit das Innere des Wa-
gens moglichst mit einem Staubsauger
reinigen.

Um Fett- oder Olflecken zu beseitigen,
bei den Stoffbeziigen Ammoniak, bei
den Bodenmatten Wasser und Seife
verwenden. Fir die Lederbeziige ver-
wendet man Vaselinol.

ACHTUNG: Beim Tanken oder Olwech-
sel darauf achten, daB kein Benzin oder
Ol auf den Lack gelangt, da diese den
Lack angreifen.

Polieren

Zum Polieren kann man alle im Augen-
blick im Handel erhaltlichen Erzeugnis-
se verwenden. Niemals Benzin oder
sonstige Losungsmittel an Gummiteilen
verwenden.
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morbido o meglio ancora una pelle di
daino.

Per vetri molto sporchi usare acqua mi-
scelata con alcool.

Sulle parti cromate usare benzina retti-
ficata per sgrassare e per la lucidatura
usare solo strofinacci di lana.
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Pour le nettoyage des vitres, utiliser
un chiffon trés souple ou, mieux enco-
re, une peau de chamois.

Pour des vitres trés sales, utiliser de
I'eau mélangée avec de l'alcool.

Sur les parties chromées utiliser de
I'essence rectifiée pour dégraisser et
pour le polissage employer uniquement
des chiffons en laine.

For very dirty glasses use water mixed
with alcohol.

On chromed parts use rectified fuel to
degrease, and polish with wool rags
only.



Um die Scheiben zu reinigen, einen
weichen Lappen oder noch besser ein
Fensterleder benutzen.

Wenn die Scheiben sehr schmutzig
sind, mit Alkohol gemischtes Wasser
benutzen.

Beim Entfetten der verchromten Teile
Waschbenzin, zum Polieren nur Wollap-
pen benutzen.
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CORRISPONDENZA SCHEMA DI
LUBRIFICAZIONE

1} Differenziale

SCHEMA DE GRAISSAGE (Fig. 26)

Differentiel

LUBRICATION SCHEME LIST

1) Differential
2) Steering hardening governor

2) Regolatore indurimento sterzo 2) Régulateur de duicissement volant 3) Transmission shaft joints

3) Giunti albero di trasmissione 3) Joints arbre de transmission 4) Gearbox

4) Gambio 4) Boite de vitesses 5) Front suspension

5) Sospensione anteriore 5) Suspension avant 6) Water pump

6) Pompa acqua 6) Pompe a eau 7) Conditioning compressor

7) Compressore condizionatore 7) Compresseur de conditionnement 8) Horn compressor

8) Compressore trombe 8) Compresseur d'avertisseur sonore 9) Front hubs

9) Mozzi anteriori 9) Moyeu avant 10) Brake, clutch, headlight and seat lifting sy
10) Serbatoio olio freni, frizione, alzafari e alza- 10) Reservoir d'huile de freins, embrayage, L&- stems oil tank

ve-phares et Léve-sieges
11) Reservoir huile moteur
12) Butde de debrayage
13) Frein a maln

poltrona
11) Serbatoio olio motore
12) Albero reggispinta frizione
13) Freno a mano

11) Engine oil sump
12) Clutch release shaft
13) Handbrake

SIMBOLI PER SCHEMA DI LUBRIFICAZIONE
SYMBOLES DU SCHEMA DE GRAISSAGE
LUBRICATION SCHEME SIMBOLS
KURZZEICHEN FUOR SCHMIERSCHEMA

INTERNATIONAL
SPECIFICATIONS

GM 1899 - M (1970) General Motors

AGIP F1 ANTIFREEZE ESE M98 B 18 C Ford

API SERVICE SE
MIL + L — 2104 — B

AGIP SINT 2000 (SAE 10W/50)
Sequenza Europea

AGIP F1 ROTRA SAE 90 (Automatic REPR™ ATF)

bE vlon

APl G111/ GLE  (Automatic Ford M 2C/33 EF)

API GL1 / GL2 / GL3 / GL4 / GL5
AGIP Fi ROTRA SAE 80 ML U SR g

APl GL1 /GL2 / GL3 / GL4 / GL5
ESW M2C103A (SAE 80) Ford

AGIP F1 ROTRA MP/S SAE 90
ESW M2C104A (SAE 90) Ford

AGIP LHM CITROEN Specifica LHM Citroen

Olio per compressori frigoriferi

AGIP F1 TER 34 (liquido refriger. FREON 12) Viscosita a 50°C ca. 39F

AGIP F1 GREASE 15 USA VV — G — 632 (Type A, Grade 1, Chassis)

AGIP F1 GREASE 33 Consistenza NLGI n. 3

OLIO DI VASELINA (in dotazione)

C@®QRXo 00 ® e




SCHMIERSCHEMA

1) Differential

2) Fliehkraftregler fiir Lenkunterstltzung

3) Dichtungen der Gelenkwelle

4) Getriebe

5) Vorderachsaufhingung

6) Wasserpumpe

7) Kompraessor fiir Klimaanlage

8) Kompressor fiir Signalhtrner

9) Vorderradnaben

10) Behdlter filr Bremsfliissigkeit, Kupplungsflis-
sigkelt und Flilssigkeit fiir Sitzhoheneinstel-

lung
11) Behalter fir Motordl
12} Kupplungs-Ausriickwelle
13) Handbremse

Km-Miles

30000 18000
@' 20000 12000
2
10000 6000
—O
5000 3000
600

Km -Miles
1 000 600

5000 3000
10000 6000
20000 12000
30000 18000




SISTEMAZIONE IN DEPOSITO
DELLA VETTURA
Le seguenti istruzioni sono valide per
periodi di inattivita di oltre 30 giorni.
E’ preferibile un locale essenzialmente
asciutto e ben ventilato. Controllare il
livello acqua e rabboccare con giusta
soluzione di antigelo (copertina). Smon-
tare la batteria e ricaricarla. Togliere le
candele e iniettare un cucchiaio di olio
antiossidante in ogni cilindro, trascina-
re col motorino d'avviamento per distri-
buire uniformemente 'olio sulle pareti
dei cilindri, rimontare le candele.

Per sgravare i pneumatici, sollevare la

vettura sistemando dei supporti sotto i

bracci delle sospensioni, coprire i pneu-

matici per proteggerli dalla luce.

Per periodi di inattivita di oltre 6 mesi,

si raccomandano le ulteriori precau-

zioni:

— Svuotare il serbatoio della benzina
e tutto l'impianto di alimentazione,
pulire i carburatori, vuotare 5 litri di
gasolio nel serbatoio inserendo I'ac-
censione senza far girare il motori-
no d'avviamento per riempire ['im-
pianto. Lavare a fondo la carrozzeria
e lucidare con polish, infine per pro-
tezione, coprire la vettura con un
telo.
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STATTIONNEMENT PROLONGE
DE LA VOITURE

Les instructions suivantes son valables
pour une période d'inactivité de plus
de 30 jours.

Il est préférable de laisser la voiture
dans un local sec et bien ventilé. Con-
troler le niveau et rajouter jusqu'au
bord de I'eau bien solutionnée avec de
I'antigel (voir les proportions derriére
la couverture).

Démonter la batterie et la recharger de
temps en temps pendant la période de
stationnement. Enlever les bougies et
introduire une cuillérée d'huile anti-oxy-
dant dans chaque cylindre, mettre en
marche le démarreur pour distribuer
uniformément ['huile sur les parois des
cylindres, remonter les bougies.

Pour décharger les pneus, soulever la
voiture en plagant des supports sous
les bras des suspensions, couvrir les
pneus pour les protéger de la lumiére.
Pour des périodes d’inactivité supérieu-
res a 6 mois, on recommande les pré-
cautions sulvantes:

— Vider le réservoir & essence e tout
le systéme d'alimentation, nettoyer
les carburateurs, verser 5 litres de
gasoil dans le réservoir, en tournant
la clé de contact sans mettre en
marche le démarreur, pour remplir
le systeme d'alimentation. Laver a
fond la carrosserie et la polir avec
du « Polish ». Enfin, pour la protéger,
cguvrir la voiture avec un toile ba-
che.

STORAGE OF THE CAR

Follow these instructions when the car
is stored for over than 30 days. It is
advisable to place the car in a dry and
airy room. Check the water level and
top up with the proper antifreeze solu-
tion (see cover). Remove the battery
and recharge it. Remove the spark plugs
and inject a spoonful of anti-oxidizer oil
into each cylinder, operate the starting
motor so that the oil is evenly distri-
buted on the cylinder surfaces, then
refit the spark plugs.

Lift the car by placing some supports
under the suspension arms and cover
the tyres to protect them from the light.
For storage periods over 6 months, we
recommend these further precautions:

— Drain the fuel tank and the whole
fuel feeding system, clean the car-
buretors, fill the tank with 5 liters
of gas oil and turn on the ignition
without operating the starting motor,
this will fill the system. Carely wash
the body and polish with a special
product. Finally, cover the car to
protect it.



LANGERER STILLSTAND

DES WAGENS

Folgende Anweisungen gelten fiir einen
Stillstand des Wagens iiber 30 Tage
hinaus.

Wagen in trockenem und gut beliifte-
tem Raum abstellen, Wasserstand kon-
trollieren und bis zum Rand auffiillen.
Geeignetes Frostschutzmittel beigeben
(s. Deckel).

Batterie ausbauen und aufladen. Ziind-
kerzen ausbauen und einen Léffel anti-
oxydierendes Ol in jeden Zylinder ge-
ben, mit dem Anlasser anlassen, um
das Ol einheitlich auf die Zylinderwén-
de zu verteilen, Zindkerzen wieder
einbauen.

Um die Reifen zu entlasten, Wagen
hochheben und unter den Schwingar-
men abstlitzen; die Reifen gegen Licht
abdecken.

Bei einem Stillstand des Wagens iiber
6 Monate hinaus sind auBerdem folgen-
de VorsichtsmaBnahmen zu empfehlen:
— Kraftstofftank und die gesamte Ver-
sorgungsanlage entleeren, Vergaser
reinigen, ungeféhr 5 Liter Dieseldl
in den Tank geben und Ziindung
einschalten, ohne den Anlasser dre-
hen zu lassen, um die Anlage zu
fallen.
Karosserie griindlich waschen und
polieren. Wagen schlieBlich mit
einer Plane abdecken.
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RIMESSA IN SERVIZIO VETTURA

Se la vettura & stata conservata secon-
do le istruzioni sopra riportate, bastera
fare attenzione ai seguenti punti prima
di usarla.

Abbassare la vettura e controllare la
pressione dei pneumatici. Caricare e
montare la batteria. Svuotare tutto il
gasolio anche dal filtro e dai carbura-
tori. Riempire il serbatoio del carburan-
te ed avviare il motore, se necessario
sostituire o pulire le candele. Lubrifica-
re tutti i punti di ingrassaggio, control-
lare tutti i livelli, olio motore, olio fre-
ni, controllare che non vi siano perdite
di carburante, olio o acqua.

Infine controllare il funzionamento di
tutti gli strumenti degli accessori e del-
le luci.
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REMISE EN SERVICE DE LA VOITURE

Si la voiture a été mise en dépdt sui-
vant les instructions indiquées ci-des-
sus, il suffit de faire attention aux
points suivants avant de |'utiliser:
décendre la voiture et contrdler la pres-
sion des pneus, Charger la batterie et
la monter. Vider le réservoir du gasoil
ainsi que | filtre et les carburateurs.
Remplir le réservoir du carburant et
mettre en marche le moteur, si néces-
saire remplacer ou nettoyer les bou-
gies. Lubrifier tous les points de grais-
sage, contrdler tous les niveaux, huile
moteur, huile freins, contrdler qu'il n'y
ait pas de pertes de carburant, d’huile
ou d'eau.

Enfin, contrbler le fonctionnement de
tous les instruments, des accessoires
et des feux.

AFTER THE STORAGE PERIOD

If the given instructions for storage
have been followed, it is only neces-
sary to respect the following recom-
mendations: lower the car and check
the tyre pressures. Charge the battery
and refit it. Drain all gas oil from the
filter and from the carburetors also.
Refill the fuel tank and start engine; if
necessary, replace or clean the spark
plugs.

Lubricate all necessary parts, check all
the levels, the engine oil, brake oil and,
also, check any possible fuel, oil or
water leak.

Finally, check all instruments & fit-
tings & check that all lights are in wor-
king order.



WIEDERINBETRIEBNAHME

DES WAGENS

Wenn der Wagen den vorstehenden
Anweisungen entsprechend konserviert
wurde, geniligt es, folgende Punkte zu
beachten:

Wagen wieder auf den Boden absetzen
und Reifendruck kontrollieren. Batterie
laden und einbauen. Samtliches Diesel-
6l ablassen, einschlieBlich des im Filter
und Vergaser befindlichen. Kraftstoff-
tank auffiillen und Motor anlassen;
falls erforderlich Ziindkerzen reinigen
oder auswechseln; alle Schmierstellen
abschmieren, alle Stinde kontrollieren,
Ol und Bremsfliissigkeit; kontrollieren,
ob kein Benzin- Ol oder Wasserverlust.
SchlieBlich die Funktion aller Instru-
mente, des Zubehérs und der Leuchten
kontrollieren.
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DESCRIZIONE E ASSISTENZA

Sistema di alimentazione

La mandata del carburante, dal serba-
toio ai carburatori, & effettuata da una
pompa elettrica (Fig. 21/C).

Sul condotto dell’alimentazione, prima
dei carburatori, esiste una valvola filtro
che regola ulteriormente la pressione,
portandola a 0,15 Atm. Questo accorgi-
mento ha lo scopo di limitare e control-
lare in ogni condizione di funzionamen-
to la pressione sui carburatori al fine
di garantirne un livello costante.
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DESCRIPTION ET ASSISTANCE
Systéme d’alimentation

L'envoi du carburant, du réservoir aux
carburateurs, est effectué par une pom-
pe électrique (Fig. 21/C).

Sur la conduite d'alimentation, devant
les carburateurs, est placée une soupa-
pe filtre qui régle ultérieurement la
pression en la portant a4 0,15 Atm. Ce
dispositif a pour but de limiter et de
contrbler, dans n'importe quelle condi-
tion de fonctionnement, la pression sur
les carburateurs, afin de maintenir un
niveau constant.

DESCRIPTION AND SERVICE

Fuel supply system

The fuel delivery from the tank to the
carburetors is by an electrical pump
(Fig. 21/C).

On the feeding duct before the carbu-
retors there is a filter valve further go-
verning the pressure, bringing it to 0,15
Atm. This device has the aim to limit
and check the pressure on carburetors
at any running condition, in order to
give a constant level.



BESCHREIBUNG UND BETRIEB
Zufuhrsystem

Die Beschickung der Vergaser mit
Kraftstoff vom Tank aus, erfolgt durch
eine elektrische Pumpe (Abb. 21/C).

Im Zufiithrschlauch vor den Vergasern
befindet sich ein Druckregler mit Filter,
welcher den Druck auf 0,15 Atii be-
grenzt. Diese Vorrichtung hat den
Zweck, gleich unter welcher Funktions-
bedingung den Druck auf die Vergaser
zu kontrollieren und zu begrenzen, um
ein konstantes Niveau aufrecht zu
erhalten.
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Regolazione impianto antinquinamento

Il solo strumento che raccomandiamo ai
nostri punti di assistenza per il control-
lo dell’emissione dello scarico & un te-
ster CO con analizzatore a raggi infra-
rossi. In commercio ne esistono di vari
tipi; quello che usiamo e che consiglia-
mo € il tipo BOSCH CO Tester Abgas-
tester Efaw 215 ultramat.

Per una regolazione pratica si pud ope-
rare nel modo seguente:

Su vettura con lo spinterogeno gia re-
golato a —3°, con motore freddo, stac-
care la pompa aria (per avere il minimo
pit regolare) interrompendo il circuito
elettrico sulla frizione elettromagnetica.
Avviare il motore e mantenendolo al
minimo, che a freddo non deve supe-
rare gli 850 g/1', regolare con il tester
il CO di ogni cilindro ad un livello
di 3 + 3,5%.

Eseguire |'operazione con la migliore
sollecitudine in quanto a motore caldo
i livelli di CO sono completamente di-
versi. Ricollegare infine la pompa aria.

Norme per la livellatura del galleggian-
te per Carburatori WEBER 42DCNF/41
(Fig. 27)

Per effettuare la livellatura del galleg-
giante & necessario attenersi alle se-
guenti norme di carattere generale:
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Mise au point du system anti-pollution
Le seul appareil que nous recomman-
dons 2 nos services, afin que I'émission
d'échappement soit bien contrdlée, c’est
un CO TESTER equipé d'un analyseur &
rayons infrarouges; sur le marché on
peut en acheter de types différentes;
I'appareil dont nous faisons souvant
usage est le type BOSCH CO TESTER
ABGASTESTER EFAW 215 ULTRAMAT.
Pour un réglage meilleur il faut agir
comme il suit: sur une voiture dont le
distributeur d’allumage a été déja reglé
a — 3°, et avec moteur froid, détacher
la pompe de I'air, dans le but d’obtenir
un ralenti plus régulier, en arrétant le
circuit électrique sur I'embrayage élec-
tromagnétique.

Démarrer et maintenir le moteur au ra-
lenti, qui a froid ne doit pas dépasser
le 850 trs. min., régler aver le TESTER
le pourcentage de CO de tout cylindre
a un niveau de 3-3,5%.

Faire cette opération avec le plus grand
empressement étant donné que avec
moteur chaud les niveaux de CO sont
tout a fait différents. Liez enfin la pom-
pe de l'air.

Instructions pour la mise & niveau du
flotteur pour carburateurs WEBER 42
DCNF/41 (Fig. 27).

Pour mettre a niveau le flotteur, il est
nécessaire de suivre les régles géné-
rales suivantes:

Adjustment of the

anti-pollution system

The only instrument we recommend to
our service workshops (for checking
the exhaust fumes) is a tester for CO
control equipped with an infra-red-rays
analyzer.

Several models of the same can be
found on the market, the one we
handle, and of which we advise to
make use, is the BOSCH CO Tester
Abgastester Efaw 215 ultramat.

For a practical adjustment operate as
follows:

with distributor already settled to —3°
degrees and cold engine, detach the
air pump (for a more regular idling)
by disconnecting the electric circuit on
the electromagnetic clutch.

Start the engine keeping it at idle
(which cannot overcome 850 r.p.m.)
and regulate by the tester the CO
percentage of each cylinder to an ave-
rage level of 3+3,5%.

It is advisable to achieve that operation
with the utmost promptness being the
CO percentage results entirely diffe-
rent with hot engine. Then connect
again the air pump.

Rules for float levelling for WEBER
42DCNF/41 Carburetors (Fig. 27)

To level the float it is necessary to
follow these general rules:



Abgasvorschriften

Das einzige Gerat, das wir unseren
Kundendienststationen fiir die Abgas-
kontrolle empfehlen ist ein Testgerat
mit Infrarotanalysator. Es gibt davon
im Handel verschiedene Typen. Das
von uns benutzte ist der BOSCH CO
TESTER - Abgastester Efaw 215 ultra-
mat.

Fir eine praktische Einstellung kann
man wie folgt vorgehen: bei einem
Wagen bei dem der Ziindverteiler
bereits auf —3 Grad eingestellt ist, ist
bei kaltem Motor die Luftpumpe zu
betdtigen (um einen regelmassigen
Leerlauf zu sicheren), dabei ist der
Stromkreis an der elektromagnetischen
Kupplung zu trennen. Motor anlassen
und im Leerlauf laufen lassen, im kalten
Zustand darf er 850 U/min nicht iibers-
chreiten. Mit dem Testgerdt den CO-
Gehalt jeden Zylinder auf 3+35%
einstellen.

Den Arbeitsvorgang dusserst sorgfiltig
durchfiihren, da die CO-Stinden bei
warmem Motor absolut unterschiedlich
sind. Anschliessend Luftpumpe wieder
ausschliessen.

Normen fiir die Einstellung des Schwim-
mers bei WEBER - Vergasern 42 DCNF
(Abb. 27)

Fur das Funktionieren des Schwimmers

sind folgende allgemeine Normen zu
beachten:

Fig. 27

97




— Accertarsi che la valvola a spillo (V)
sia ben avvitata nel suo alloggia-
mento.

— Tenere il coperchio carburatore (C)
in posizione verticale, in quanto il
peso del galleggiante (G) farebbe
abbassare la sfera mobile (Sf) mon-
tante sullo spillo (S).

Registrazione del minimo e sincroniz-
zazione Carburatori WEBER 42DCNF/41

1) Togliere il gruppo filtro aria.

2) Staccare la tiranteria che collega le
leve comando farfalla.

3) Accertarsi, su ogni carburatore, che
I'alberino scorra liberamente e le
farfalle ritornino nella posizione di
minimo.

4) Svitare la vite registro farfalle (2,
Fig. 28), riavvitarla fino a leggero
contatto con la leva ed avvitare an-
cora di un giro.

5) Allentare il controdado della vite re-
gistro aria (5, Fig. 28) ed avvitare a
fondo, senza forzare, lasciando poi
lento il controdado.

6) Avvitare a fondo la vite miscela mi-
nimo (1, Fig. 28), senza forzare, quin-
di svitarla di un giro e mezzo.

Le operazioni (4, 5, 6) vanno eseguite

su ogni corpo di ogni carburatore; in

queste condizioni il motore pud essere
avviato e portato in temperatura (60°-
70° di acqua e olio) per procedere pri-
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— S'assurer que le pointeau (V) soit
bien vissé dans son logement.

— Maintenir le couvercle carburateur
(C) en position verticale, car le
poids du flotteur (G) ferait baisser
la bille mobile (Sf) montée sur le
pointeau (S).

Reglage du ralenti et synchronisation

des carburateurs WEBER 42DCNF/41.

1) Démonter le groupe du filtre & air.

2) Détacher les tirants qui relient les
leviers de commande des papillons.

3) Sur chaque carburateur, s’assurer
que l'arbre glisse librement et que
les papillons retournent en position
de ralenti.

4) Desser er la vis de réglage papil-
lons (2, Fig. 28), la revisser jusqu'a
un léger contact avec le levier et
donner un autre tour de vis.

5) Desser er le contre-écrou de |a vis
de réglage d'air (5, Fig. 28) et vis-
ser a fond, sans forcer, en laissant
ensuite le contre-écrou un peu des-
sérré.

6) Visser a fond la vis de mélange du
ralenti (1, Fig. 28), sans forcer, en-
suite la dévisser d'un tour et demi.

Les opérations (4, 5, 6) doivent étre

effectuées sur chaque corps de chaque

carburateur. Dans ces conditions, le mo-
teur peut étre mis en marche et porté

a la température nécessaire (60°-70°

eau et huile) pour effectuer tout d'abord

— Make sure that the needle valve (V)
is thoroughly screwed in its housing.

— Keep the carburetor cover (C) in
vertical position, since the float (G)
weight would lower the moving ball
(Sf) fitted on the needle (S).

Idling adjustment and WEBER 42DCNF/

41 Carburetor synchronization

1) Remove the air filter unit.

2) Detach the tension rods connecting
the throttle control levers.

3) Make sure that every shaft is free
to slide on each carburetor and that
the throttle valves go back in their
idling position.

4) Unscrew the throttle adjustment

screw (2, Fig. 28), retighten it until

it is slightly touching the lever and
screw one turn more.

Unloose the lock nut of the air

adjustment screw (5, Fig. 28), com-

pletely tighten, without forcing, and
leave then the lock nut loose.

6) Tighten the idling mixture screw (1,
Fig. 28) without forcing, and then
unscrew it of one turn and a half.

The operations n. 4, 5, 6 must be ef-
fected on each body of each carburetor;
after this, the engine may be started
and run to the necessary temperature
(60°- 70° for rwater and oil in to order

5

—



— Priifen, ob das Nadelventil (V) auf
seinem Sitz angeschraubt ist.

— Vergaserdeckel (C) in senkrechter
Stellung halten, da sonst das Ge-
wicht des Schwimmers (G) die auf
der Nadel (8) befindliche, bewegli-
che Kugel (Sf) herunterdricken
wiirde.

Einstellung des Leerlaufs und Synchro-
nisation WEBER-Vergaser 42 DCN/10

1) Luftfilterteil ausbauen.

2) Streben, welche die Betatigungs-
hebel des Vergasers verbinden, ab-
nehmen.

3) Kontrollieren, ob sich bei jedem Ver-
gaser die Welle frei bewegen kann
und die Drosselklappen wieder rich-
tig in die Leerlaufstellung zuriick-
kommen.

4) Schraube zur Einstellung der Dros-
selklappen l6sen (2, Abb. 28), sie
wieder einschrauben, bis ein leich-
ter Kontakt mit dem Hebel besteht
und dann noch eine Umdrehung
weiterschrauben.

5) Kontermutter der Einstellschraube
fir Luft (5 Abb. 28) 16sen und wie-
der ohne Gewalt einschrauben,
wobel man die Kontermutter etwas
zuriickschraubt.

6) Leerlaufgemischregulierschraube (1,
Abb. 28) ohne Gewalt ganz ein-
schrauben, sie dann mit 1 1/8 Um-
drehung lésen.

Die Arbeitsvorgénge (4, 5, 6) missen

an jedem Vergasergehéduse durchgefiihrt

werden. Hierbei kann der Motor gestar-
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ma alla sincronizzazione dei due corpi
di ogni carburatore, poi dei quattro car-
buratori.

Carburatore WEBER 42 DCNF

1 - Vite registro miscela minimo

2 - Vite registro farfalle

3 - Leva comando farfalle

4 - Tirante comando acceleratore

5 - Vite per sincronizzazione minimo
(by-pass)

7 - Comando avviamento (arricchitore
di benzina).

Sincronizzazione operando con

Sincro - Test

1) Tenendo sempre il motore ad un re-
gime di 800-1000 g/1', si procede
alla sincronizzazione dei due corpi

di ogni singolo carburatore operando

come segue:

a) Se i valori di depressione nei
due condotti di un carburatore
sono uguali, bloccare i controda-
di della vite (5, Fig. 28); in caso
contrario svitare la vite di regola-
zione dell’aria di compensazione
(5) corrispondente al cilindro il
cui valore di depressione risulta
pil basso, fino a raggiungere lo
stesso valore del cilindro corri-
spondente all’altro condotto del
medesimo carburatore. Bloccare
poi i controdadi.
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la premiére synchronisation des deux
corps de chaque carburateur, et ensui-
te celle des quatre carburateurs.

Carburateur WEBER 42 DCNF

1 - Vis de réglage mélange du ralenti

2 - Vis de réglage des papillons

3 - Levier de commande des papillons

4 - Barre de commande accélérateur

5 - Vis de synchronisation du ralenti
(by-pass)

7 - Commande de mise en marche
(starter d'essence)

Synchronisation par « Synchro-Test »

1) En gardant le moteur & un régime
de 800-1000 t', effectuer la synchro-
nisation des deux corps de chaque
carburateur comme suit:

a) Siles valeurs de dépression dans
les deux conduites d'un carbura-
teur sont identiques, bloquer les
contre-écroux de la vis (5, Fig.
28); au cas contraire, dévisser
la vis de réglage de I'air de com-
pensation (5) correspondante au
cylindre dont la valeur de dépres-
sion est la plus basse, jusqu'a
obtenir la méme valeur que celle
du cylindre correspondant a l'au-
tre conduite du méme carbura-
teur. Bloquer ensuite les contre-
éCroux.

synchronize the two bodies on each
carburetor first, then to synchronize the
four carburetors.

WEBER carburetor 42 DCNF

1 - Adjustment screw for idling mixture

2 - Adjustment screw for throttle val-
ves

3 - Lever for throttle control

4 - Tension rod for gas control

5 - Screw for idle synchronizer (by-
pass)

6 - Starting control (choke).

Synchro-test synchronization

1) With the engine running at 800-1000
R.P.M., synchronize the two bodies
of each carburetor by operating as
follows:

a) If the vacuum values in the two
ducts of a carburetor are the sa-
me block the screw lock nuts (5,
Fig. 28); on the contrary case
unscrew the adjustment screw
for air compensation (5) corre-
sponding to the cylinder showing
the lowest vacuum value until to
reach the same value shown by
the second duct in the same car-
buretor. Then, block the lock nuts.



tet und auf eine Temperatur von (60°-
70° Wasser und Ol) gebracht werden,
um eine erste Synchronisierung der
beiden Stufen eines Vergasers und
dann die der vier Vergaser durchzu-
fiihren.

WEBER - Vergaser 42 DCNF

1 - Leerlaufgemischregulierschraube

2 - Drosselklappeneinstellschraube

3 - Drosselklappenbetatigungshebel

4 - Gashebelgestinge

5 - Bypass - Schreube zur Leerlaufsyn-
chronisierung

6 - Starterbetatigung.

Synchronisierung durch
Synchro - Test
1) Wahrend man den Motor mit einer

Drehzahl von 800-1000 U/min laufen

laBt, fiihrt man die Synchronisie-

rung der beiden Stufen eines jeden

Vergasers wie folgt durch:

a) Wenn die Unterdruck-Werte in
den beiden Schichten eines Ver-
gasers gleich sind, die Konter-
muttern der Schrauben (5 Abb.
28) blockieren; im entgegenge-
setzten Falle, die Schraube (5)
zur Einstellung der Ausgleich-
sluft und die dem Zylinder mit
dem niedrigsten Unterdruckwert
entspricht, l6sen, bis der gleiche
Wert wie der des dem anderen
Schacht des gleichen Vergasers
entsprechende Zylinder erreicht
wird. Dann die Kontermutter blo-
ckieren.

Fig. 28
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ATTENZIONE: Una delle viti di compen-
sazione (5) di ogni carburatore deve ri-
manere completamente avvitata.

b) Equilibrare la depressione fra i
quattro carburatori agendo sulla
vite (2, Fig. 28).

(Il SINCRO-TEST deve dare la
stessa indicazione su ogni carbu-
ratore) in modo tale che il regi-
me del motore sia circa 800 g/1'.
Agire sulle viti registro miscela
minimo (1, Fig. 28) fino ad otte-
nere, cilindro per cilindro, la do-
satura ottimale del titolo di mi-
scela. Nell'eventualita che, effet-
tuate le operazioni (b, ¢), venis-
se alterata l'equilibratura fra i
carburatori, & necessario ripetere
le operazioni (a, b).

d) Rimontare la tiranteria dell'acce-
leratore avendo cura che questa
operazione non alteri I'equilibra-
tura dei carburatori (controllare
con il SINCRO - TEST).

E' probabile che, fatto un breve giro di
prova, sia necessario un ritocco alle
viti miscela.

c

—

Sincronizzazione operando con

i Vuotometri

1) Sostituire i tappi (N. 8) filettati (A,
Fig. 29) con i raccordi dei vuotome-
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ATTENTION: une des vis de compensa-
tion (5) de chaque carburateur doit
rester complétement vissée.

b) Equilibrer la dépression des qua-

tre carburateurs en jouant sur la
vis (2, Fig. 28).

(Le SYNCHRO-TEST doit donner
la méme indication sur chaque
carburateur) de fagon & ce que
le régime du moteur soit d'envi-
ron 800 t'.

c) Jouer sur les vis de réglage de
mélange du ralenti (1, Fig. 28)
jusqu'a obtenir, cylindre par cy-
lindre, le dosage optimal du titre
de solution. Au cas oll, aprés
avoir affectué les opérations (b,
¢) I'équilibrage des carburateurs
serait altéré, il faudra répéter les
opérations (a, b).

Remonter les barres d'accélera-
teur ayant soin que cette opéra-
tion n'altére pas l'équilibrage des
carburateurs ({contrdler a l'aide
de SYNCHRO-TEST).

Aprés le premiér tour d'essai, il sera
probablement nécessaire de retoucher
les vis de mélange.

d

—

Synchronisation par vacuumetres

1) Remplacer les bouchons (N. 8) file-
tés (A, Fig. 29) par les raccords des
vacuumétres en reliant les condui-

ATTENTION: One of the compensation
screws (5) on each carburetor must be
left completely tightened.

b) Operate the screw (2, Fig. 28) to

balance the depression within
the four carburetors.
(The SYNCHRO-TEST must show
the same reading on each carbu-
retor, so as to have the engine
running at about 800 R.P.M.).

c) Operate the idle mixture adjust-
ment screws (1, Fig. 28) till to
obtain, cylinder by cylinder, the
proper misture metering. In case
that after having carried out the
«b» and «c» operations the car-
buretor balancement is altered,
is necessary to effect the «a»
and «<b» operations again.

d) Refit the gas tension rods, taking
care not to alter the carbure-
tor balancement (check by SYN-
CHRO-TEST).

It is possible that, after a short road
test, the mixture screws need a re-
adjustment.

Synchronization by vacuum gauges

1) Replace the threaded caps (N. 8)
(A, Fig. 29) with the vacuum gauge
union: connect the right ducts to the



ACHTUNG: Eine der beiden Ausgleich-
schrauben (5) eines jeden Vergasers
muB vollkommen eingeschraubt bieiben.

b) Unterdruck zwischen den vier

Vergasern ausgleichen, indem
man auf die Schraube (2 Abb.
28) einwirkt.
(Der SYNCHRO-TEST muB bei je-
dem Vergaser das gleiche Ergeb-
nis erbringen, so daB die Motor-
drehzahl ungefahr 800 U/min be-
tragt).

c) Auf die Leerlaufgemischregulier-
schrauben (1 Abb. 28) einwirken,
bis man Zylinder fiir Zylinder die
optimale Dosierung der Mischung
erhalt.
Falls nach Durchfithrung der Ar-
beitsvorginge (b und ¢) die Ab-
stimmung zwischen den Verga-
sern verdndert ist, so miissen
die Arbeitsvorgdnge (a und b)
wiederholt werden.
Das Gasgestidnge wieder ein-
bauen und darauf achten, daB bei
diesem Vorgang die Abstimmung
der Vergaser nicht verdndert
wird (mit SYNCHRO-TEST kon-
trollieren).

Es ist sehr wahrscheinlich, daB es nach

einer kurzen Probefahrt notwendig sein

wird, die Gemischregulierschraube ein-
zustellen.

Synchronisierung mit Hilfe

von Unterdruckmessern

1) Dle Gewindestopfen (8) (A. Abb. 29)
durch die Verbindungen des Unter-

d

~—
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2)

tri collegando i condotti di destra

con la cassetta posta sul parafango

sinistro e viceversa, in modo tale
che i due condotti del primo carbu-
ratore siano controllati dai due vuo-

tometri contraddistinti col n. 1 e

cosi via.

Tenendo sempre il motore ad un re-

gime di 800 = 1000 giri, si procede

alla sincronizzazione dei due corpi

di ogni singolo carburatore operan-

do come segue:

a) Se le depressioni nei due con-
dotti di un carburatore sono u-
guali, bloccare i controdadi della
vite (5, Fig. 28); in caso contra-
rio svitare la vite (5) di regola-
zione dell'aria di compensazione
corrispondente al cilindro il cui
valore di depressione risulta il
pit alto, fino a raggiungere lo
stesso valore del cilindro corri-
spondente all’altro condotto del
medesimo carburatore. Bloccare
poi i controdadi.

ATTENZIONE: una delle viti di compen-
sazione (5) di ogni carburatore deve ri-
manere completamente avvitata.

b) Operando con una sola serie di
vuotometri, equilibrare la depres-
sione fra i tre carburatori agendo
sulla vite (2, Fig. 28) (i tre vuo-
tometri devono indicare lo stes-
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2)

tes droites & la boite placée sur le
garde-boue gauche et vice-versa, de
fagon & ce que les deux conduites
du premiér carburateur soient con-
trolées par les deux vacuumétres
marqués 1 et ainsi de suite.

En gardant toujours le moteur & un
régime de 800~ 1000 tours, effectuer
la synchronisation des deux corps
de chaque carburateur de la fagon
suivante:

a) Si les dépressions dans les deux
conduites d'un carburateur sont
égales, bloquer les contre-écroux
de la vis (5, Fig. 28); au cas con-
traire, dévisser la vis (5) de ré-
glage de l'air de compensation
correspondante au cylindre dont
la valeur de dépression est la
plus élevée, jusqu'a atteindre la
méme valeur que celle du cylin-
dre correspondant & l'autre con-
duite du méme carburateur. Blo-
quer ensuite les contre-écroux.

ATTENTION: une des vis de compensa-
tion (5) de chaque carburateur doit
rester complaitement vissée.

b) En utilisant une seule série de
vacuumetres, équilibrer la dé-
pression des trois carburateurs
en jouant sur la vis (2, Fig. 28)
(les trois vacuumétres doivent

2

—

box placed on the left fender and vi-
ce-versa, in order that the two ducts
on the first carburetor are checked
by the two vacuum gauges marked
n. 1 and so on.

With the engine running at 800-1000
R.P.M., synchronize the two bodies
on each carburetor as follows:

a) if the two ducts of a carburetor
have the same vacuum values,
block the screw lock nuts (5,
Fig. 28); on the contrary case
unscrew the adjusting screw (5)
for air compensation correspon-
ding to the cylinder having the
highest vacuum value, till to
reach the same value as the cy-
linder corresponding to the other
duct on the same carburetor.
Then block the lock nuts.

ATTENTION - One of the compensation
screws (5) on each carburetor must be
left completely tightened.

b) If one set of vacuum gauges only
is available, balance depression
within the three carburetors by
operating the screw (2, Fig. 28)
(the three vacuum gauges must



druckmessers ersetzen und dabei
die Leitungen auf der rechten Seite
mit dem Kasten verbinden, der am
linken Kotfliigel und umgekehrt sitzt,
so daB die beiden Leitungen des
ersten Vergasers durch die beiden
mit Nr. 1 gekennzeichneten Unter-
druckmesser kontrolliert werden
usw.

2) Unter standiger Beibehaltung einer
Motordrehzahl von 800+ 1000 U/min.
fiihrt man die Synchronisierung der
beiden Stufen eines jeden Verga-
sers wie folgt durch:

a) Wenn die Unterdruckwerte in
den beiden Schichten eines Ver-
gasers gleich sind, die Konter-
muttern der Schraube (5 Abb.
28) blockieren. Im entgegenge-
setzten Falle die Schraube (5)
zur Einstellung der Ausgleich-
sluft entsprechend dem Zylinder
mit dem hochsten Unterdruck-
wert I6sen, bis man den gleichen
Wert wie den des Zylinders er-
halt, der dem anderen Schacht
des gleichen Vergasers ent-
spricht. Dann die Kontermutter
blockieren.

ACHTUNG: Eine der beiden Ausgleich-
schrauben (5) eines jeden Vergasers
muB ganz eingeschbraut bleiben.

b) Wenn man mit einer einzigen
Serie von Unterdruckmessern
operiert, so gleicht man den Un-
terdruck zwischen den vier Ver-
gasern aus, indem man auf die
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c)

d)

e

—

so valore) in modo che il regime
del motore sia di circa 800 g/1'.
Agire sulle viti registro miscela
minimo (1, Fig. 28) fino ad otte-
nere, cilindro per cilindro, I'otti-
ma dosatura del titolo della mi-
scela. Nell'eventualita che, effet-
tuate le operazioni (b, €), venis-
se alterato l'equilibrio dei vuoto-
metri, & necessario ripetere le
operazioni (a, b).

Rimontare la tiranteria dell’acce-
leratore avendo cura che questa
operazione non alteri I'equilibrio
dei vuotometri.

Sostituire i raccordi dei vuotome-
tri con i tappi filettati (A, Fig. 29)
e rimontare il filtro aria.

E’ molto probabile che, fatto un giro di
prova, sia necessario un ritocco alle
viti miscela.
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c)

d)

e)

indiquer la méme valeur) de fa-
con & ce que le régime du mo-
teur soit de 800 t' environ.

Régler les vis de réglage de mé-
lange de ralenti (1, Fig. 28) jus-
qu’a obtenir, cylindre par cylin-
dre, le dosage optimal du titre
de solution. Au cas oll, aprds
avoir affectué les opérations (b,
¢), |'équilibre des vacuumatres
serait altéré, il sera nécessaire
de répéter les opérations (a, b).
Remonter les barres d'accéléra-
teur ayant soin que cette opéra-
tion n'altére pas l'équilibre des
vacuumetres.

Remplacer les raccords des va-
cuumétres par les bouchons fi-
letés (A, Fig. 29) et remonter le
filtre a air.

Il est fort probable que, aprés un tour
d'essai, il sera nécessaire de retoucher
les vis de mélange.

show the same value) so that the
engine runs at about 800 R.P.M.

c) Operate the adjustment screws

d)

e)

for idling mixture (1, Fg. 28) till
to obtain, cylinder by cylinder,
the proper metering of mixture
strenght. In case the vacuum
gauge balance is altered, it is
necessary to re-effect the opera-
tion «a» and «b».

Reassemble the gas rods taking
care not to alter the vacuum gau-
ge balance.

Replace the vacuum gauge unions
with the threaded caps (A, Fig.
29) and refit the air filter.

It is very probable that, after the first
road test, it is necessary to readjust
the mixture screws.



Schraube (2 Fig. 28) so einwirkt
(die vier Unterdruckmesser mis-
sen das gleiche Ergebnis zeigen)
daB die Motordrehzahl ca. 800
U/min betragt.

c) Auf die Schrauben zur Einstel-
lung des Leerlaufgemisches (1,
Abb. 28) einwirken, bis man Zy-
linder fiir Zylinder eine optimale
Dosierung der Mischung erhilt.
Falls nach Durchfiihren der Ar-
beitsvorgiange (B und C) sich die
Abstimmung der Unterdruckmes-
ser verdndert hat, missen die
Arbeitsvorgénge (a, b) wieder-
holt werden.

d) Das Gasgestédnge wieder ein-
bauen und darauf achten, daB bei
diesem Vorgang die Abstimmung
der Unterdruckmesseh nicht ve-
randert wird.

e) Die Verbindungen der Unterdruck-
messer durch die Gewindestop-
fen (A, Abb. 29) ersetzen und
Luftfilter wieder einbauen.

Es ist sehr wahrscheinlich daB es nach
einer kurzen Probefahrt notwendig sein
wird, die Gemischregulierschrauben ein-
zustellen.

Fig. 31



Smerigliatura valvole

Staccare le teste del basamento e,
smontati gli assi a camme, si procede
alla rimozione delle valvole a mezzo de-
gli appositi attrezzi. Per eliminare trac-
ce di carbone dalle camere di scoppio,
dalle teste dei pistoni e dai condotti,
non usare metalli appuntiti che potreb-
bero intaccare |'alluminio, ma adopera-
re solo tela smeriglio fine e paraffina.
Se necessario, ritoccare la sede d'ap-
poggio delle valvole usando un attrezzo
per smerigliatura (Fig. 30/B) e con le
valvole smerigliate infine le sedi (Fig.
30/A).

Gli angoli delle sedi sono: aspirazione
35° e scarico 35°.

Rifasamento motore

In caso di smontaggio del motore, per
ottenere la giusta fasatura, procedere
come appresso indicato.

Ruotare l'albero a manovella fino a far
coincidere i denti segnati da uno 0 nel-
l'ingranaggio distribuzione sull’albero a
manovella con i relativi contrassegni 0
sulla pompa olio (riquadro Fig. 31).
Quando esistono queste coincidenze, il
pistone del primo cilindro (quello ante-
riore della testa destra visto dal lato
di guida) deve essere al P.M.S. Con-
temporaneamente assicurarsi che lo 0
segnato (in corrispondenza di un dente,
sull'ingranaggio triplo intermedio fra al-
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Rodages des soupapes

Détacher les culasses du soubasse-
ment, démonter les arbres 4 cames et
enlever les soupapes a l'aide des ou-
tils spécifiques.

Pour éliminer les traces de suie des
pot de détente, des tétes de pistons et
des conduites, n'utiliser jamais d'outils
pointus qui pourraient endommager l'al-
luminium, mais seulement de la toile
émeri fine et de la paraffine.

Si nécessaire, retoucher le logement
d’appui des soupapes & l'aide d'un outil
pour rodage (Fig. 30/B); enfin, roder
les logements avec les soupapes (Fig.
30/A).

Les angles des logements son de: 35°
pour l'admission et 35° pour |'échap-
pement.

Recalage du moteur

En cas de démontage du moteur, pour
obtenir un recalage correct, procéder
comme indiqué ci-dessous:

tourner le vilebrequin jusqu'a faire coin-
cider les dents marqués 0, de I'engre-
nage de distribution sur le vilebrequin,
avec les contremarques relatives 0 sur
la pompe a huile (Fig. 31).

Quand ces points coincident, le piston
du premier cylindre (celui avant de la
culasse droite vu du coté de la con-
duite) doit étre au P.M.S.; en méme
temps s'assurer que le 0 marqué en
correspondance d'une dent, sur l'engre-
nage triple intermédiaire entre vilebre-

Valve grinding

Remove the heads from the engine
block, the camshafts, and then remove
valves by means of the special tools.
To eliminate any carbon trace from the
combustion chambers, from the piston
heads and from the ducts, do not use
any sharp metal object which might da-
mage the aluminium: use fine emery
cloth and paraffin only.

If necessary, adjust the valve seats by
means of a grinding tool (Fig. 30 B) and
after having refitted the valves, grind
the valve seats (Fig. 30 A).

The seat angles are the following: in-
take 35° and exhaust 35°.

Engine timing

If the engine has been disassembled,
time following these rules.

Rotate the crankshaft until the teeth
placed in the timing gear on the crank-
shaft and marked by an «0» are coinci-
ding with their respective «0» marks on
the oil pump (table Fig. 31).

When these coincidences have been
obtained, the piston in the first cylinder
(the right head front piston seen from
the driver’s side) must be at the T.D.C.
At the same time check that the 0
marked (in correspondence with a
tooth) on the triple intermediate gear
between crankshaft and head, is coinci-



Einschleifen der Ventile

Zylinderkopfe vom Motoblock abbauen
und Nockenwellen abnehmen; dann die
Ventile mit den entsprechenden Werk-
zeugen ausbauen. Um Verbrennungs-
riickstinde aus den Verbrennungskam-
mern der Zylinderkdpfe, Kolben und
Schéchten zu entfernen, darf niemals
ein Metalldraht benutzt werden, weil
derselbe Beschadigungen am Alumi-
nium hervorrufen kénnte. Hierzu darf
nur feinkdérniges Schmirgelleinen mit
Paraffin verwendet werden.
Notigenfalls das Auflager der Ventil-
sitze mit einer Einschleifvorrichtung
(Abb. 30B) bearbeiten. Nach dem
Schieifen der Ventile schlieBlich ihre
Sitze schleifen (Abb. 30 A).

Die Sitzwinkel sind: EinlaB 35° und
Auslall 35°.

Einstellung des Motors

im Falle des Ausbaus des Motors, geht
man im Hinblick auf eine korrekte Ein-
stellung folgendermaBen vor:

Kurbewelle drehen, bis die mit (0) am
Steuerritzel und an der Kurbewelle
markierten Zihne mit den entsprechen-
den Markierungen an der Olpumpe
(Abb. 31) eingerahmte Gbereinstimmen.
Wenn diese Markierungen iibereinstim-
men, muB sich der Kolben des ersten
Zylinders (der vordere des rechten Zy-
linderkopfes, von der Fahrerseite gese-
hen) am o. T. befinden. Gleichzeitig
muB gepriift werden, ob die auf dem
Dreifachzwischenrad zwischen Kurbel-
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bero a manovella e testata) collimi con
lo 0 segnato sul basamento (Fig. 31/A).
Prima di rimontare le teste del motore
controllare che i piani delle teste e del
basamento siano perfetti e che tra i
piani delle canne e quelli del basamen-
to esista una incomplanarita massima
di 0,02 mm.

Montate le valvole e sistemate le guar-
nizioni fissare le teste serrando alter-
nativamente i dadi con una coppia mas-
sima di 11,04 Kgm (80 Ft/Lbs).
Ruotare !'albero a manovella in modo
che il pistone n. 1 sia abbassato di cir-
ca 20 mm. per eliminare in seguito in-
terferenze tra le valvole ed i pistoni.
Montare gli assi a camme sugli appo-
sitl supporti delle teste con un gioco
radiale di 0,05-0,07 mm. e assiale di
0,10-0,15 mm.

Eseguire i giochi, fra il diametro di ba-
se del lobo e bicchierino, a mezzo delle
pastiglie in acciaio di misure diverse
avendo cura che i valori corrispondano
a 0,28-0,30 mm. per l'aspirazione e
0,45- 0,50 mm. per lo scarico. Stabiliti i
giochi ruotare gli assi a camme finché
le tacche segnate sull'asse a camme
stesso coincidano con quelle segnate
sui cappellotti (Fig. 32/A).

Anche gli assi a camme della testa si-
nistra sono riferiti al cilindro n. 1 col
pistone al P.M.S. ad inizio fase di aspi-
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quin et culasse, coincide avec le 0
marqué sur le soubassement (Fig. 31/
A).

Avant de remonter les culasses, con-
troler que leurs surfaces et celle du
soubassement soient parfaitement ni-
velées et que entre les surfaces des
chemises et celle du soubassement il
existe une dénivéllation maximum de
0,02 mm.

Monter les soupapes, les joints et fixer
les culasses en serrant alternativement
les écroux avec un couple maximum
de 11,04 Kgm (80 Ft.Lbs).

Tourner le vilebrequin de facon a ce
que le piston n. 1 soit baissé d'environ
20 mm pour éliminer ensuite les inter-
férences entre les soupapes et les pis-
tons.

Monter les arbres & cames sur les sup-
ports de culasses avec un jeu radial de
0,05-0,07 et un jeu axial de 0,10-0,15
mm.

Exécuter les jeux, entre le diamétre de
base du iobe et le poussoir, & I'aide des
pastilles en acier de dimensions diffé-
rentes.

Les valeurs des jeux doivent étre de
0,28-0,30 mm pour l'admission et de
0,45-0,50 pour I'échappement. Un fois
les jeux fixés, tourner les arbres a ca-
mes jusqu'a ce que les crans de ces
dernies coincident avec ceux des cha-
peaux de palier (Fig. 32/A).

Méme les arbres a cames de la culasse
gauche se rapportent au cylindre n. 1
avec le piston au P.M.S. au début de la

ding with the 0 marked on the engine
block (Fig. 31 A).

Before refitting the engine heads, check
the head and engine block surfaces:
they must be perfectly smooth and
between the cylinder liner surfaces and
those of engine block there must be a
maximum difference of 0,02 mm. Fit the
valves and the gaskets, then alternately
fix the heads tightening nuts with a
maximum torque of 11,04 Kgm (80 Ft.
Lbs.).

Rotate the crankshaft in order to lower
the piston n. 1 of about 20 mm. in order
to eliminate any future interference
between valves and pistons.

Fit the the camshafts on the special
head supports with a radial play of 0,05-
0,07 mm. and an end float of 0,10-0,15
Adjust the clearance between the lobe
base and the valve tappet by means of
the steel pads of different sizes; the
values must be of 0,28 - 0,30 mm. for in-
take and of 0,45-0,50 mm. for exhaust.
Then, rotate the camshafts until the
notches marked on the camshaft are
coinciding with the notches marked on
the bearing caps (Fig. 32/A).

Also the camshafts on the left head
refer to the cylinder n. 1 with the
piston at the T.D.C. at the beginning of
inlet stroke. The piston of cylinder n. 8
(at the left head front side) is in lag-
ging position of 90° compared with cy-
linder n. 1.



welle und Zylinderkopf befindliche 0
Marke und die 0 Marke des Sockels
gegeniiberstehen (Abb. 31 A).

Vor dem Wiedereinbau der Zylinder-
kopfe feststellen, ob die Flichen der
Kopfe und ddes Motorblocks einwand-
frei sind und ob der Uberstand der
Laufbuchsen zum Motorblock nicht
mehr als 0,02 mm betrigt.

Ventile und Dichtungen einbauen. Zy-
linderkopfe durch abwechselndes An-
ziehen der Zylinderképfschrauben
(H6chstdrehmoment von 11 mkg 80 Ft
Ibs) befestigen.

Kurbelwelle so drehen, daB der Kolben
Nr. 1 um ca. 20 mm gesenkt wird,
damit geniigend Abstand zwischen den
Ventilen und den Kolben besteht.
Nockenwellen mit einem Radijalspiel
von 0,05-0,07 mm und einem Axialspiel
von 0,010-0,015 mm auf die entspre-
chenden Kopflagerungen montieren.
Das Ventilspiel zwischen dem Nocken-
ricken und den Stosselbechern mit
Hilfe von Stahlkappen unterschiedlicher
Dicke einstellen. Hierbei ist darauf zu
achten, daB die Werte bei den EinlaB-
ventilen 0,28-0,30 mm und bei den
AuslaBventilen 0,45 - 0,50 mm betragen.
Wenn die Spiele eingestellt sind, die
Nockenwellen drehen, bis die auf der
Nockenwelle selbst markierten Einker-
bungen mit denen der Lagerbécke liber-
einstimmen (Abb. 32 A).

Auch die Nockenwellen des linken Zy-
linderkopfes beziehen sich auf Zylinder
Nr. 1 mit Kolben o.T. bei Beginn der

Fig. 33

111



razione; il pistone del cilindro n. 8 (I'an-
teriore della testa sinistra) si trova in
ritardo di 90° rispetto al cilindro n. 1.
Riallacciare le catene senza far ruotare
reciprocamente gli alberi e tendere nel
modo consueto (Fig. 17, pag. .....).
Per controllare la fasatura si procede
come appresso indicato:

A mezzo degli appositi attrezzi si fissa
un misuratore micrometrico nel foro
della prima candela della testa destra
ed un altro in corrispondenza della val-
vola di aspirazione 1 (Fig. 32/C). Ruo-
tare il motore a destra (visto di fronte
dal lato di guida) fintanto che la val-
vola di aspirazione sia chiusa dopo di
ché si ritorna al P.M.S. controllando
che la valvola di aspirazione sia aperta
di mm. 1,9 e la valvola di scarico sia
aperta di mm. 1,7.

Ruotare di nuovo di 90° il motore e ri-
petere l'analoga operazione per la te-
sta sinistra.

Nel caso di sostituzione del pignone
sull’'albero motore, nel procederde allo
agganciamento della catena, assicurarsi
che il pistone n. 1 sia al P.M.S. in fase
di aspirazione e !'ingranaggio triplo de-
ve collimare con lo 0 segnato sul dente
e sul basamento.

Rifasamento distributore d’accensione

Eseguita la fasatura del motore, per
montare lo spinterogeno in fase con la
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phase d'admission; le piston du cylin-
dre n. 8 (celui avant de la téte gauche)
se trouve en retard de 90° par rapport
au cylindre n. 1.

Rattacher les chaines sans faire tour-
ner réciproquement les arbres et les
tendre comme d’habitude. (Fig. 17
pag. ...).

Pour contrdler le calage, opérer de la
fagon suivante:

Fixer un mesureur micrométrique, a
I'aide des instruments spécifiques, dans
le trou de la premidre bougie de la cu-
lasse droite et un autre mesureur en
correspondance de la soupape d'admis-
sion 1 (Fig. 32/C).

Tourner le moteur a droite (vu de face
du coté de la direction) jusqu'a ce que
la soupape d'admission soit fermée;
ensuite retourner au P.M.S. en contré-
lant que la soupape d'admission soit
ouverte de mm. 1,9 et que la soupape
d’échappement soit ouverte de mm 1,7.
Tourner de nouveau de 90° le moteur
et répéter la méme opération pour la
culasse gauche.

En cas de remplacement du pignon sur
le vilebrequin, s'assurer, en procédant
a 'accrochage de la chaine, que le pis-
ton n. 1 soit au P.M.S. en phase d'ad-
mission et que I'engrenage triple coin-
cide avec le marqué sur la dent et sur
le carter.

Recalage du distributeur d’allumage

Aprés avoir effectué le recalage du
moteur, pour monter l'allumeur en pha-

Rehook the chains without operating the
reciprocal shaft rotation, and tighten as
usual (Fig. 17, pag. ....).

Check timing as follows:

Fix a micrometer gauge in the hole pla-
ced in the first spark plug of right head
and another gauge in connection with
the intake valve n. 1 (Fig. 32/C). Rotate
the engine rightwards (seen in front
from the driver's side) until the intake
valve is closed; then, return to the
T.D.C. checking that the intake valve is
open of mm. 1,9 and that the exhaust
valve is open of mm. 1,7.

Rotate again of 90° the engine and
repeat the same operation for the left
head.

In case of crankshaft pinion replace-
ment, during chain hooking, see that the
piston n. 1 is at the T.D.C. during inlet
stroke and that the triple gear must
coincide with the 0 marked on the tooth
and on the engine block.

Ignition distributor timing

After engine timing, to porperly the set
distributor with the timing system, ro-



Ansaugphase; der Kolben des Zylinders
Nr. 8 (der vordere des linken Zylinder-
kopfes) ist im Verhdltnis zum Zylinder
Nr. 1 um 90° zuriickversetzt.

Ketten wieder einhdngen und ohne die
Wellen zu drehen, Ketten wie iiblich
spannen (Abb. 17 Seite ....).

Um die Einstellung zu kontrollieren, wie
folgt vorgehen:

MeBuhr mit Hilfe eines Spezialwerk-
zeugs in der Bohrung der ersten Ziind-
kerze des rechten Kopfes und eine
weitere MeBuhr in Hoéhe des Ventils
Nr. 1 (Abb. 32 C) befestigen.

Motor nach rechts drehen (von vorn,
von der Fahrerseite aus gesehen) bis
das EinlaBventil schlieBt. AnschlieBend
auf o. T. drehen und feststellen, ob das
EinlaBventil um 1,9 mm und das AuslaB-
ventil um 1,7 mm gedffnet sind. Motor
nochmals um 90° drehen und den glei-
chen Vorgang fiir den linken Kopf wie-
derholen.

Fir den Fall eines Austauschens des
Ritzels an der Kurbelwelle beim Befe-
stigen der Kette, ist zu priifen, ob sich
der Kolben Nr. 1 in der Ansaugphase
am o. T. befindet. Das Dreifachzwi-
schenrad muB mit der 0 auf dem Zahn
und dem Motorblock {ibereinstimmen.

Einstellung des ziindverteilers

Wenn die Einstellung des Motors
durchgefiihrt ist, muB der Motor zur
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distribuzione, ruotare il motore di 360°
in modo che gli 0 segnati sul basamen-
to e sull’innesto a baionetta si trovino
a 180° fra di loro (Fig. 33).

Ventilazione olio motore

| gas tossici presenti nell'interno del
motore vengono aspirati da una parti-
colare tubazione che & in depressione
(Fig. 34) e bruciati infine dal motore
stesso.

In detta tubazione esiste una retina
spegnifiamma A.

Sostituzione tendicatena automatico
(Fig. 35)

La catena fra albero matore e rinvio &
tenuta tesa da un tenditore automatico
A. In caso di sostituzione del tenditore,
togliere il coperchio anteriore basamen-
to B e allentare il tappo C, situato po-
steriormente al tampone in gomma D e
girare il pistoncino E, senza forzare,
con chiave esagonale da 3 mm., sino a
che il tenditore rimane bloccato. Rimet-
tere il tappo C senza la rondella di fer-
mo F e rimontare il coperchio basa-
mento B. Smontare il filtro olio G, al-
lentare nuovamente il tappo C, intro-
durre la chiave esagonale nel foro H
e sbloccare il tenditore automatico. Av-
vitare il tappo C col rispettivo fermo F
e rimontare la cartuccia filtro olio.
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se avec la distribution, tourner le mo-
teur de 360° de fagon a ce que les 0
marqués sur le carter et sur la greffe
aient un écart de 180° (Fig. 33).

Ventilation huile moteur

Les gaz toxiques qui se produisent dans
le moteur sont aspirés par une tubulu-
re particuliére en dépression (Fig. 34)
et sont enfin brulés par le moteur mé-
me.

Dans cette tubulure est placée une pe-
tite grille d'extinction flammes A.

Remplacement tendeur chaine automa-
tique

La chaine entre le vilebrequin et le ren-
voi est maintenue en tension par un
tendeur automatique A. En cas de rem-
placement du tendeur, démonter le cou-
vercle avant monobloc B, desserrer le
bouchon C, qui est placé derriére le
tampon en caoutchouc D et tourner le
piston E, sans forcer, par clé hexagona-
le de 3 mm, jusqu'a ce que le tendeur
reste bloqué. Remonter le bouchon C,
sans la rondelle d'arrét F, et le cou-
vercle monobloc B.

Démonter le filtre & huile G, dévisser
de nouveau le bouchon C, introduire la
clé hexagonale dans le trou H et déblo-
quer le tendeur automatique. Visser le
bouchon C avec son arrét F et remonter
la cartouche filtre huile.

tate the engine 360° so that the 0 mar-
ked on the engine block and on the
bayonet joint are at a distance of 180°
from each other (Fig. 33).

Engine oil ventilation

The toxic gazes produced by the engine
are partially intaked by a special
vacuum tubing (Fig. 34) and they are
then burned by the engine itself.

This tubing is provided with a wire
gauze for flame extinction.

Replacement of chain tightening device

The chain between crankshaft and tra-
smission is kept stretched by the auto-
matic stretcher A. In case of stretcher
replacement, remove the B front cover
of the engine block, unloose the € cap
placed under the D rubber pad and turn
the E piston, without forcing, by a 3
mm. set screw wrench, until the stret-
cher is blocked .Refit the C cap without
the G stopping washer and refit the B
engine block cover.

Remove the G oil filter, unloose again
the € cap, introduce the set screw
wrench into the H hole and release the
automatic stretcher. Screw the C cap
together with its F stopper and refit
the oil filter cartridge.



Einstellung des Ziindverteilers um 360°
gedreht werden, damit die 0 (Nullen)
am Motoblock und am Bajonettversch-
luB sich in einem Abstand von 180°
voneinander befinden (Abb. 33).

Motordlentliiftung

Die im Inneren des Motors befindlichen
Giftgase werden von einer speziellen
Unterdruckleitung (Abb. 34) abgesaugt
und im Motor verbrannt. In diesem
Rohrsystem besteht ein Flammschutz A.

Austausch der Automatischen
Kettenspannvorrichtung (Abb. 35)

Die Kette zwischen Motorwelle und
Zwischenwelle wird durch einen aus-
tauschbaren Kettenspanner A straff ge-
halten. Bei Austausch das Kettenspan-
ners vorderen Motorblockdeckel B ab-
bauen und Bolzen C losen (dieser Bol-
zen befindet sich hinter dem Gummi-
puffer D). Kleinen Kolben E ohne Ge-
waltanwendung mit einem 3 mm - Sech-
skantschliissel drehen, bis daB der Ket-
tenspanner blockiert. Bolzen C ohne
Sicherungsblech F wieder einsetzen
und Motorblockdeckel B wieder an-
bringen.

Olfilter G auseinandernehmen, Bolzen
C wieder l6sen, Imbusschliissel in die
Offnung H einfiihren und den automati-
schen Spanner lésen. Bolzen C mit
entsprechendem Sperr-Ring anschrau-
ben und Olfilter-patrone wieder ein-
bauen.
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Impianto di condizionamento (Fig. 36)

Esiste una presa d'aria, sul lato destro
del motore (22), che immette aria in
un condotto attraverso il portello (6)
comandato per depressione tramite |'in-
terruttore (11). Un motorino con vento-
la (3) la invia a un secondo condotto
trasversale ai radiatori (10). Opportuni
deflettori con saracinesca (1) orientano
I'aria sul parabrezza, sul pilota e sul
passeggero. Un girante tipo Torrington
(4) trainato dal motorino a tre velocita
(3) comandato dall'interruttore (n. 18,
Fig. 8) produce un abbondante flusso
d'aria attraverso il pacco radiante, aspi-
rando l'aria dall’esterno quando & aper-
ta la farfalla (6) o dall'interno (ricircola-
zione) quando la farfalla (6) & chiusa
ed & aperta la farfalla (5) comandata
per depressione dall'interruttore (11).
L'aria che atiraverso i condotti & im-
messa nei radiatori (10) entra nell'abi-
tacolo calda oppure fredda a seconda
che si agisca sul sistema di riscalda-
mento o refrigerazione.
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Installation de conditionnement (Fig.
3

Il existe une entrée d’air, sur le coté
droit du moteur (22), qui distribue ['air
dans une tubulure a travers le panneau
(6) actionné a dépression par linter-
rupteur (11). Un moteur avec ventila-
teur (3) l'envoie & une seconde tubu-
lure transversale aux radiateurs (10).
Des grilles munies de volets orienta-
bles (1) distribuent l'air vers le pare-
brise et les occupants de I'avant.

Un ventilateur centrifuge type Torring-
ton (4) entrainé par un moteur & trois
vitesses (3) actionné par l'interrupteur
(n. 18 Fig. 8) produit un abondant flux
d’air & travers le radiateur, aspirant |'air
de I'extérieur lorsque le papillon (6)
est ouvert ou de l'intérieur (recircula-
tion) l'orsque le papillon (6) est fer-
mé et le papillon (5) est ouvert action-
né a dépression par l'interrupteur (11).
L'air qui a travers les tubulures est
introduit dans les radiateurs (10) entre
dans ['habitacle chaud ou froid selon
que l'on agisse sur le systéme de
chauffage ou de refroidissement.

Conditioning system (Fig. 36)

On the engine right side (22) there is
an air intake sending it into a duct
through the door (6) vacuum operated
by the switch (11). A fan motor (3)
sends the air to a second duct crossing
the radiators (10). Some vent wings
provided with gate valve (1) convey the
air to the windshield, to the driver and
to the passenger.

A fan wheel Torrington type (4) opera-
ted by a 3-speed motor (3) which is
controled by the switch (N. 18, Fig. 8),
generates a plentiful air flow through
the radiator pack, by sucking either
external air when the throttle valve (6)
is open, or internal air (recirculation)
when the throttle valve (6) is closed
and the throttle valve (5) vacuum con-
troled by the switch (11) is open.

The air let into the radiators through
the ducts (10) gets into the passenger
compartment warm or cold according to
the operated system: heating or cooling.



Klimaanlége (Abb. 36)

An der rechten Seite des Motors (22)
befindet sich ein LufteinlaB der die Luft
in eine Leitung Uber die mittels Schal-
ter (11) unterdruckbetstigte Klappe (6)
schiebt. Ein Ventilatormotor (3) leitet
die Luft (ber eine zweite Querleitung
an die Wérmetaucher (10). Eigens vor-
gesehene Leitbleche (1) leiten die Luft
auf die Windschutzscheibe zum Fahrer
und zum Beifahrer. Ein Geblise vom
Typ Torrington (4) das durch einen star-
ken Dreigangmotor (3) und durch den
Schalter (Nr. 18 Abb. 8) gesteuert wird,
produziert eine ausreichende Luftmen-
ge durch den Wirmeaustaucherblock,
wobei die Luft entweder von auBen,
wenn die Klappe (6) offen ist oder von
innen (RuckfluB), wenn die Klappe (6)
geschlossen und die unterdruckgeste-
uerte, durch den Schalter (11) betétigte
Klappe geoffnet ist.

Die Luft die durch die Leitungen in die
Warmetauscher (10) kommt, gelangt
entweder warm oder kalt in das Wage-
ninnere je nachdem ob die Heizung
oder das Kithisystem eingeschaltet ist.
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Impianto di riscaldamento

L'impianto & composto da:

Una presa d'acqua calda posta sulla te-
sta del motore (20) che immette acqua
calda nel radiatore attraverso il rubi-
netto (8) comandato dalla leva (9). II
rubinetto stesso & corredato di un bul-
bo termostatico il quale parzializza il
passaggio dell’acqua a seconda della
temperatura del pacco radiante.
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Systéme de chauffage

L'installation comprend:

Une prise d’eau chaude sur la culasse
du moteur (20) qui introduit I'eau chau-
de dans le radiateur a travers le robi-
net (8) actionné par le levier (9). Le
dit robinet est muni d'un bulbe ther-
mostatique qui rationne le passage de
I'eau suivant la température du radia-
teur.

Heating system

The system consists of:

A warm water duct placed on the en-
gine head (20) letting warm water in
the radiator through the tap (8) con-
troled by the lever (9). This tap is pro-
vided with a thermostatic bulb shutting
the water flow according to the radiator
temperature.

Heizungsanlage

Die Heizungsanlage setzt sich zusam-
men aus:

Einem WarmwasseranschluB am Zylin-
derkopf (20) welcher iiber den mittels
Hebel (9) betdtigten Hahn den Wirme-
tauscher mit warmem Wasser versorgt.
Der Hahn ist mit einem Thermostat ver-
sehen, dedr den WasserdurchfluB der
Temperatur im Warmetauscher entspre-
chend dosiert.
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Impianto di refrigerazione

Le

parti di cui si compone l'impianto

sono:

1

2)

3)
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Gruppo evaporatore: comprende i
primi quattro ranghi dei radiatori (10)
un iniettore regolabile che espande
il freon 12 compresso, generando
cost il freddo; un termostato (n. 14,
Fig. 8) controlla automaticamente la
temperatura della massa radiante,
staccando il compressore attraverso
una frizione elettromagnetica; i de-
flettori (1) orientano il flusso dell’a-
ria nella direzione desiderata.

Compressore (12) di tipo aperto,
con particolare capacita di funziona-
re ad un numero variabile di giri
compreso fra i 500 e 6000/1'; la po-
tenza assorbita varia da 1/3 a 5 HP.
Il compressore & trainato a mezzo di
due cinghie trapezoidali.

Valvola espansione all'uscita freon
12 (7) & una valvola fornita di un
bulbo a serpentina il quale viene in-
fluenzato dalla temperatura di uscita
del freon 12 e da una presa di pres-
sione detta equalizzatore esterno, la
quale a seconda della pressione esi-
stente nel circuito d’'aspirazione par-
zializza I'entrata del freon 12 nell'e-
vaporatore impedendo che il circui-
to si sovraccarichi di pressione.

Systéme de refroidissement

Les parties composantes de cette ins-
tallation sont les suivantes:

1)

2)

3)

Bloc évaporateur: il comprend les
premiers quatre éléments des radia-
teurs (10); un injecteur réglable qui
répand le Fréon 12 comprimé, en
générant de cette fagon le froid; un
thermostat (n. 14 Fig. 8) qui contro-
le automatiquement la température
du radiateur et couple le compres-
seur par un embrayage électroma-
gnétique; les déflecteurs (1) en-
voient le flux de [l'air vers la di-
rection désirée.

Compresseur (12) de type ouvert,
avec une capacité de fonctionner a
un nombre de tours variable com-
pris entre les 500 et les 6000/1’,
la puissance absorbée varie entre
1/3 et 3 HP. Le compresseur est
entrainé par deux courroies trape-
zoidales.

Soupape expansion a la sortie du
Fréon 12 (7); cette soupape est
pourvue d'un bulbe serpentin qui su-
bit l'influence de la température de
sortie du Fréon 12 et d'une prise
de pression appelée égalisateur ex-
térieur qui, suivant [a pression exis-
tante dans le circuit d'admission,
rend partielle I'entrée du Fréon 12
dans |'évaporateur, empéchant ainsi
que le circuit ait une surcharge de
pression.

Cooling system

This system consists of the following
parts:

1)

2)

Evaporator unit: it includes the first
four radiator finnings (10); an adju-
stable injector expanding the com-
pressed freon 12, this generating the
cold temperature; a thermostat (n.
14, Fig. 8) automatically controls the
radiator temperature, and disenga-
ges the compressor by an electro-
magnetic clutch; the went wings
(1) convey the air flow to the desi-
red direction.

Compressor {12) of open type, which
may be operated at a changeable
R.P.M. within 500 and 6000 R.P.M.
The absorbed power varies from 1/3
to 3 HP. The compressor is driven
by trapezoidal belts.

3) Expansion valve for freon 12 outlet

(7). It consists of a valve provided
with a coil bulb registering the
outlet temperature of freon 12 and
of a pressure tap named external
evener which, according to the pres-
sure existing in the suction circuit,
shuts the freon 12 inlet into the eva-
porator avoiding a pressure overloa-
ding in the circuit.



Kiihlanlage
Die Kiihlanlage umfaBt:

1)

2

—

3)

Das Verdampfungselement: Es um-
faBt die ersten 4 Reihen des Taus-
chers (10) eine einstellbare Eins-
pritzdiise, welche das kélteerzeugen-
de Freon (12) einspritzt ein Ther-
mostat (Nr. 14 Abb. 8) kontrolliert
automatisch die Temperatur und
schaltet den Kompressor iiber eine
elektromagnetische Kupplung ab;
die Liftungsgrills schicken den Luft-
strom in die gewiinschte Richtung.

Kompressor (12) offene Konstruk-
tion. Dieser Kompressor hat die be-
sondere Eigenschaft, daB er mit
einer variablen Drehzahl zwischen
500 und 6000 U/min funktionieren
kann. Die Leistungsaufnahme va-
riiert zwischen 1/3 und 3 PS. Der
Kompressor wird mit Hilfe von zwei
Keilriemen angetrieben.

Ausdehnungsventil beim Austritt
des Freon 12 (7). Es handelt sich
um ein Ventil mit Fihlschlange, wel-
ches auf die Austrittstemperatur des
Freon 12 reagiert und einen Druck-
anschluB, einen sogenannten &uBe-
ren Druckausgleicher, welcher je
nach dem im Ansaugkreislauf herr-
schenden Druck, den Eintritt des
Freon in den Verdampfer begrenzt,
indem er einen Uberdruck verhin-
dert.
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4)

5)

6)

7)
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Frizione elettromagnetica (21). L'in-
nesto e il disinnesto del compresso-
re & regolato automaticamente dal
termostato che agisce sulla frizione
elettromagnetica di accoppiamento
fra compressore e motore.
L'assorbimento elettrico & di
Amp. circa.

25

Condensatore (13). E' composto da
una serpentina sulla quale sono fis-
sate lamelle di alluminio irradianti
ed & montato davanti al radiatore
acqua motore. La sua funzione &
quella di smaltire all’'esterno il calo-
re generato durante la fase di com-
pressione.

Serbatoio filtro (14). Contiene ma-
teriale disidratante per eliminare
tracce di umiditd nel freon 12 e un
filtro in rete da 4000 maglie al cm?
pit un filtro in feltro. Infine vi & un
interruttore di bassa pressione ap-
plicato sul filtro che impedisce al
compressore di funzionare nel caso
che nel circuito venisse a mancare
pressione.

Tubi. 1l collegamento fra compresso-
re (12), condensatore (13) ed evapo-
ratore (10) & assicurato da tubi re-
sistenti al freon 12, alle alte pres-
sioni ed a temperature variabili da
—25°C a +120°C. (—13°F a +-248°F).

4)

5)

6)

7)

Embrayage électromagnétique (21).
L'embrayage et désembrayage du
compresseur est réglé automatique-
ment par le thermostat qui fonction-
ne sur I'embrayage électromagnéti-
que d'accouplement entre le com-
presseur et le moteur.

L'énergie électrique absorbée est
de 2,5 Amp. environ,

Condensateur (13). Il est composé
d'un serpentin sur lequel sont fixées
des lamelles irradiantes en alumi-
nium et il est monté devant le ra-
diateur eau moteur.

Sa fonction est celle d’envoyer a
I'extérieur la chaleur générée pen-
dant la phase de compression.

Réservoir filtre (14). 1l contient une
matiére déshydratante pour éliminer
les traces d'umidité dans le Fréon
12 et un filtre en forme filet de 4000
mailles par cm?, plus un filtre en
feutre. Enfin, il y a un interrupteur
de basse pression appliqué sur le
filtre qui empéche le compresseur
de fonctionner au cas ol la pression
dans le circuit serait insuffisante.

Tuyaux. La liaison entre compres-
seur (12), condensateur et évapora-
teur (10) est assurée par des tuyaux
résistants au Fréon 12, aux hautes
pressions et aux températures va-
riables de —25°C. a + 120°C.
(—13°F. a - 248°F.).

5)

6)

)

Electromagnetic clutch (12). Com-
pressor engagement and disengage-
ment are automatically governed by
the thermostat operating the cou-
pling electromagnetic clutch bet-
ween compressor and engine. The
electrical absorption is of about 2,5
Amp.

Condenser (13). It consists of a pipe
coil on which the radiating alumi-
nium bars are fixed; it is fitted be-
fore the engine water radiator. Its
fuction is to eliminate at the outside
the heat generated during compres-
sion stroke.

Filter box (14). It contains dehydra-
ting material to eliminate any moi-
sture trace in freon 12, net filter
provided with 4000 wires per cm?,
and a felt filter. Finally, a low-pres-
sure switch fitted on the filter stops
the compressor running in case the
circuit is lacking pressure.

Piping. The connection within com-
pressor (12), condenser (13) and
evaporator (10) is granted by a
piping resisting to freon 12, to high
pressures and to high temperatures
going from —25°C. to + 120°C.
(—13°F. to + 248°F)).



4)

5)

6)

7

Elektromagnetische Kupplung (21).
Das Ein- und Ausschalten des Kom-
pressors wird automatisch durch
den Thermostaten geregelt, welcher
die elektromagnetische Kupplung
zwischen Kompressor und Motor
steuert.

Die verbrauchte elektrische Energie
betragt ca. 2,5 Amp.

Kondensor (13) Er besteht aus einer
Kiihlschlange, auf welcher Alumi-
Aluminiumpléttchen befestigt sind.
Er ist vor dem Wasserkiihler des
Motors montiert.

Seine Funktion besteht darin, die
Warme, die waihrend der Kompres-
sionsphase entstanden ist, nach
auBen abzugeben.

Filterbehilter (14). Er enthilt ein
destydrierendes Produkt, welches
gestattet, den Feuchtigkeitsgehalt
im Freon zu eliminieren sowie einen
Gitterfilter mit 4000 Maschen pro
cm® nebst einem Filter aus Filz.
AuBerdem sitzt am Filter ein Nieder-
druckschalter, welcher die Funktion
des Kompressors unterbindet, falls
der Druck im Kreislauf ungeniigend
sein sollte.

Rohe. Die Verbindung zwischen
Kompressor (12), Kondensor (13)
und Verdampfer (10) wird gewéhr-
leistet durch Spezialrohre, die gegen
Freon 12 widerstandsfahig sind,
ebenfalls gegen hohe Driicke und
gegen Temperaturen von —25°C
und +120°C (—13°F und +248°F).
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8) Interruttore controllo bocchetta (2).
Un interruttore (n. 27, Fig. 8) con-
trolla I'apertura e la chiusura per
depressione della farfaila (2) toglien-
do o inviando aria alle bocchette sul
pianale cruscotto (parabrezza).

Funzionamento

Il sistema prevede poche leve di co-
mando che ne semplificano l'uso, e
consentono di ottenere con rapidita le
condizioni desiderate qualunque sia la
temperatura esterna.

Con la vettura in movimento, o azio-
nando il ventilatore a tre velocitd con
I'interruttore (n. 18, Fig. 8) si introduce
nell’abitacolo un abbondante flusso d'a-
ria che diventa calda o fredda azionan-
do la leva (9) oppure si ruoti il pomel-
lo (n. 14, Fig. 8). Per avere maggior
rendimento durante |'operazione di con-
dizionamento & importante che l'aria
usata sia di ricircolazione, vale a dire
che la farfalla (6) sia chiusa e la (5)
aperta.
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8) Interrupteur de commande grille (2).
Un interrupteur (n. 27 Fig. 8) com-
mande l'ouverture et la fermeture a
dépression du papillon (2) empé-
chant ou soufflant I'air aux grilles
(sortie d’air) placées sur la planche
de bord vers le pare-brise.

Fonctionnement

Le systéme prévoit un nombre limité
de leviers de commande, afin d'en sem-
plifier I'emploi et d'obtenir rapidement
les conditions désirées, quelle que soit
la température a I'extérieur.

Avec la voiture en marche, ou en action-
nant le ventilateur a trois vitesses a
I'aide de l'interrupteur (n. 18 Fig. 8), un
flux d'air abondant est introduit dans
I'habitacle; ce flux devient chaud ou
froid actionnant le levier (9) ou en tour-
nant le bouton (n. 14 Fig. 8). Pour obte-
nir un meilleur rendement, pendant I'o-
pération de conditionnement, il est im-
portant que I'air utilisé soit de recircu-
lation, c'est a dire que le papillon (6)
soit fermé et le papillon (5) soit ouvert.

8) Switch for air inlet (2). A switch
(n. 27, Fig. 8) controls the throttle
(2) vacuum opening and closing by
closing the air duct or by sending
air to the dashboard air inlets (wind-
shield).

Operation

This system includes few control levers,
and therefore their use is very simple
and permits to obtain quickly the desi-
red conditions, at any external tempe-
rature.

With the car in fuction, operate the
three-speed ventilator by the switch
(n. 18, Fig. 8) to produce a plentiful air
flow which may be warm or cold accor-
ding to the position of the lever (9) or
to the knob rotation (n. 14, Fig. 8). To
obtain better results during conditioning
operation, it is necessary to use recir-
culation air, that is the throttle (6) must
be closed and the throttle (5) must be
open.



8) Schalter zum Betiitigen des Luftein-
lasses (2) Ein Schalter (Nr. 27 Abb.
8) steuert das Offnen und SchlieBen
der Klappe (2) wodurch die Luft
durch die Lufteinlisse am Armatu-
renbrett (Windschutzscheibe) flieBt.

Funktion

Das air-conditioning-System sieht eine
begrenzte Anzahl von Bedingungen vor,
um seine Benutzung zu erleichtern und
um schnell die gewiinschten Bedingun-
gen herbeizufiihren, ganz gleich bei
welcher AuBentemperatur.

Wenn der Wagen léuft oder wenn man
bei stehendem Wagen das leistungs-
starke Gebldse mittels des Schalters
(Nr. 8 Abb. 8) einstellt, gelangt ein
sehr starker Luftstrom ins Wageninne-
re, der kalt oder warm sein kann, je
nachdem, ob man den Hebel (5) oder
den Knopf (14 Abb. 8) betitigt. Um
wéhrend des Klimatisierungsvorgangs
eine hohere Leistung zu erreichen, ist
es wichtig, daB die verbrauchte Luft
ausflieBt. Dies bedeutet, daB die Klappe
(6) geschlossen und die Klappe (5)
offen sein missen.
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Circuito a depressione comando farfalle
aereazione abitacolo

Esiste una presa di depressione sul col-
lettore aspirazione che alimenta un ser-
batoio supplementare il quale la manda
alla centralina (11). Suddetta centralina
permette l'apertura e la chiusura delle
farfalle 5() e (6); inoltre esiste un inter-
ruttore (n. 27, Fig. 8) sul cruscotto il
quale, tramite un impulso elettrico, co-
manda |'elettrovalvola (19) che apre o
chiude la farfalla (2).

Carica freon con pompa del vuoto
(Descrizione della Fig. 37)

Per la carica del freon 12 sul compres-

sore si procede come appresso:

A) Si collega la pompa del vuoto (1)
tramite il raccordo speciale di cari-
ca, alla valvolina (2) sulla valvola di
aspirazione (3). La bombola del freon
(4) deve essere in derivazione fra
pompa vuoto (1) e valvola di aspira-
zione (3).

B) Togliere il cappuccio (5) della valvo-
la d'alta pressione (9), svitare com-
pletamente lo stelo (6] e riavvitarlo

L" di' mezzo giro per mantenere in col-
legamento la valvola di aspirazio-
ne (3).

Avviare la pompa a vuoto e control-
lare se il vuotometro (7) si porta a
fondoscala; in caso contrario, cid de-
nota una perdita nell'impianto. La
ricerca della fuga si facilitera intro-

C

—
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Circuit a depression commande papil-
lons d’aeration habitacle

Sur le collecteur d'aspiration qui ali-
mente un réservoir supplémentaire il y
a une prise de dépression qui, & travers
le collecteur, est envoyée au central
(11). Ce central permet ['ouverture et
la fermeture des papillons (5) et (6);
en outre, un interrupteur (n. 27 Fig. 8)
placé sur le tableau de bord commande
I'électrosoupape (19) qui ouvre ou fer-
me le papillon (2) au moyen d'une im-
pulsion électrique.

Charge Freon par pompe a vide

(Description de la Fig. 37)

Pour la charge du Fréon 12 sur le com-

presseur, I'on doit exécuter les opéra-

tions suivantes:

A) Relier la pompe a vide (1), a l'aide
du raccord spécial de charge, a la
petite soupape (2) sur la soupape
d’admission (3); la bombonne du
Fréon (4) doit &tre en dérivation en-
tre la pompe & vide (1) et la sou-
pape d’admission (3).

B) Déplacer le couvercle (5) de la sou-
pape de haute pression (9), dévisser
compléetement la tige (6) et la re-
visser d'un demi tour pour mainte-
nir la soupape d'admission (3) bran-
chée.

Mettre en marche la pompe & vide

et controler si le vacuumetre (7)

descend jusqu'a la valeur limite de

I'échelle; dans ie cas contraire, ce-

la dénote une fuite dans l'installa-

C

—

Vacuum circuit for passenger
compartment throttles control

A vacuum tap is fitted on the manifold
feeding an additional tank, from which
the air is sent to the conditioning as-
sembly (11). This assembly permits to
open or to close the throttles (5) and
(6). In addition, a switch (n. 27, Fig, 8)
placed on the dashboard electrically
controls the electrovalve (19) opening
or closing the throttle (2).

Freon filling by vacuum pump

(See Fig. 37)

To fill the compressor with freon 12,
follow these instructions:

A) Connect the vacuum pump (1),
throught the special union, to the
little valve (2) placed on the suction
valve (3); the freon bottle (4) must
be shunting between vacuum pump
(1) and suction valve (3).

B) Remove the cap (5) on the high pres-
sure valve (9), unscrew completely
the stem (6) and retighten it of half
a rotation to keep on the suction
valve connection (3).

C

—

Start the vacuum pump and check
if the vacuum gauge goes to the
full-scale value; on the contrary
case, there is a leak in the system.
A partial filling with freon and the



Unterdruckkreislauf zur Betiitigung der
Innenraumbeliiftungskiappen

Am Ansaugsammler befindet sich ein
UnterdruckanschluB zur Versorgung
eines zusitzlichen Behilters, der die
Luft zu einer Zentrale (11) leitet. Diese
Zentrale erlaubt das Offnen und Schlie-
Ben der Klappen (5) und (6). AuBerdem
befindet sich am Armaturenbrett ein
Schalter (Nr. 27 Abb. 8) der mittels
elektrischem Impuls die Spule (19) be-
tétigt welche die Klappe (2) 6ffnet oder
schlieBt.

Freon - Beschickung mit Vakuumpumpe
(Beschreibung der Abb. 37)

Bei jeder Beschickung des Kompres-
sors mit Freon 12 geht man wie folgt
vor:

A) Vakuumpumpe (1) mittels Speziale-
infilllverbindung an das blaue Ventil
(2) am Freon-Ricklaufventil (3)
anschlieBen. Die Freon-Flasche (4)
zwischen Vakuumpumpe (1) und
Riicklaufventil (3) schlieBen.

B) Kappe (5) des Hochdruckventils (9)
abnehmen. Schaft (6) vollstandig ab-
schrauben und ihn dann wieder mit
einer halben Umdrehung einschrau-
ben, um das Ventil fir Freon-Riick-
lauf anzuschlieBen.

Vakuumpumpe einschalten und kon-
trollieren, ob der Voltmeter (7) bis
zum Grenzwert der Skala herunter-
geht. Im entgegengesetzten Falle
bedeutet dies, daB ein Fliissigkeits-

C

—
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ducendo un certo quantitativo di
freon e ricercando le perdite con un
detector o lampada faloide. |l tempo
minimo di funzionamento della pom-
pa del vuoto & di 30 minuti, per per-
mettere |'esportazione di ogni trac-
cia di umidita.

Mentre la pompa a vuoto & ancora
in moto, chiudere bene a fondo il
suo rubinetto (8), aprire la bombola
del freon, tramite il rubinetto (11)
quindi fermare la pompa.

Avviare il motore della vettura ed
innestare la frizione elettromagneti-
ca, a mezzo dell’interruttore termo-
stato (n. 8, Fig. 14) sul cruscotto.
Mantenere il motore a circa 1500
g/1" fintanto che la bombola del

freon non abbia travasato nel circui-y;
to 700-750 cc. di gas. Il travaso del -

freon nel compressore potra essere
effettuato tramite il contenitore gra-
duato (10) manovrando opportuna-
mente il rubinetto (12).

Chiudere la bombola, svitare il rac-
cordo di carica, e rimettere il cap-
puccio alla valvolina (2).

G) Esaminare ancora in ogni punto del-

I'impianto, con le sonde di un detec-
tor o altro cerca-fughe, che non vi
siano perdite di freon.
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tion. La recherche de la fuite sera
plus facile en introduisant une cer-
taine quantité de Fréon et en la
focalisant a 'aide d'un détecteur ou
d'une lampe de signalisation. Faire
fonctionner la pompe a vide pen-
dant 30 minutes au moins, afin d'éli-
miner toute trace d’humidité.

D) Pendant que la pompe a vide est

encore en marche, fermer a fond

son robinet (8), ouvrir la bombonne

du Fréon a travers le robinet (11)
et arréter la pompe.

Faire tourner le moteur de la voitu-
re et introduire I'embrayage électro-
magnétique, a l'aide de l'interrup-
teur thermostat (n. 8 Fig. 14) placé
sur le tableau de bord. Maintenir le
moteur a 1500 t/1’ environ jusqu'a
ce que la bombonne du Fréon ait
transvasé dans le circuit 700-750 cc.
de gaz.

Le transvasement du Fréon dans le
compresseur pourra étre effectué
a travers le récipient gradué (10)
en manoeuvrant le robinet (12) con-
venablement

Fermer la bombonne, dévisser le
raccord de charge et replacer le
couvercle sur la petite soupape (2).

G) Contrdler 3 nouveau tout |'ensem-

ble & l'aide de sondes, d’'un détec-
teur, ou tout autre appareil similai-
re, pour s'assurer qu'il n'y ait aucu-
ne fuite de Fréon.

—

—

use of a detector or of a special
lamp will make the leak research
easier. The shortest running time of
the vacuum pump is of 30 minutes,
in order to permit the complete de-
misting.

While the vacuum pump is still run-
ning, carely tighten its tap (8), open
the freon bottle by the tap (11) then
stop the pump.

E) Start the engine and connect the

electromagnetic clutch by the ther-
mostat switch (n. 8 Fig. 14) placed
on the dashboard. Keep the engine
running at about 1500 R.P.M. until
the bottle has filled the circuit with
700-750 cc. of freon. The freon may
be decanted into the compressor by
means of the graduated container
(10) and by operating the tap (12).

F) Close the bottle, unscrew the filling

union and replace the cap on the
valve (2).

Check again the complete system
by a detector or other special instru-
ment in order to make sure that
there is no freon leak.



D
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E)

F)

G

—

verlust in der Anlage besteht. Die
Lokalisierung der Schadenstelle kann
man dadurch erleichtern daB man
eine gewisse Menge Freon einbringt
und die Leckstellen mit einem De-
tektor oder einer Suchlampe ausfin-
dig macht. Die Mindestbetriebszeit
der Vakuumpumpe betragt 30 Minu-
ten; nach dieser Zeit miiBten alle
Feuchtigkeitsriickstdnde beseitigt
sein.

Wihrend die Vakuumpumpe noch in
Betrieb ist, den Hahn (8) vollstan-
dig schlieBen, die Freon-Flasche mit-
tels des Hahns (12) éffnen und die
Pumpe anhalten.

Den Motor des Wagens anlassen
und die elektromagnetische Kup-
plung mit Hilfe des Thermostat-
schalter (Nr. 8 Abb. 14) unter dem
Armaturenbrett einschalten. Motor-
drehzahl auf ca. 1500 U/min halten,
bis die Freon-Flasche 700-750 ccm
Gas in den Kreislauf abgegeben hat.
Das Einfiillen des Freon in den Kom-
pressor kann mit einem Messbehil-
ter (10) durchgefiihrt werden, wobei
der Hahn (11) entsprechend zu be-
tédtigen ist.

Die Flasche schlieBen, Einfillverbin-
dung abschrauben und Kappe des
kleinen Ventils (2) wieder anbringen.
Sich noch einmal mit Hilfe eines
Detektorgeréites vergewissern, ob
kein Freon-Verlust in der Anlage
vorhanden ist.
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INCONVENIENTI E RIMEDI
Problemi meccanici
1 - NOIE SULLE CINGHIE

a)

b)

c)

Accertarsi che le pulegge siano
allineate.

La tensione delle cinghie deve
essere tale da permettere una
freccia di circa 5 mm. sotto la
pressione di un pollice.
Controllare che non esista un
eccesso di carica di freon.

2 - VIBRAZIONI DEL COMPRESSORE
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a)

b)

c)

Controllare con un manometro
inserito sulla valvola di ritorno,
che anche nelle peggiori condi-
zioni di scambio termico, even-
tualmente facendo funzionare
'impianto senza ventole, la pres-
sione non superi le 18-19 Atm.
Se si verifica questa eventualita
occorre sostituire o fare riparare
la valvola a espansione.

Nel caso che anche con ventila-
zione forzata o supplementare
sul condensatore (od in mancan-
za di ventola esterna con un lan-
cio di acqua fredda sul conden-
satore) la pressione rimanga
sempre sulle 18-19 Atm. occorre
controllare che non vi siano ot-
turazioni nel circuito freon.

Controllare I'eventuale accesso
di carica di freon.

INCONVENIENTS ET REMEDES
Problémes mécaniques
1 - ENNUIS DE COURROIES

a)

S’assurer que les poulies soient
alignées.

b) La tension des courroies doit

permettre une fléche de 5 mm
environ sous la pression du pou-
ce.

c) Contrdler qu'il ne subsiste aucun

excés de charge de Fréon.

2 - VIBRATIONS DU COMPRESSEUR

a)

b

—

c)

Contrdler, a l'alde d'un manome-
tre placé sur la soupape de re-
tour que, méme dans les pires
conditions d'échange thermique,
en faisant éventuellement fonc-
tionner l'installation sans venti-
lateurs, la pression ne dépasse
pas les 18-19 Atm. Si ces élé-
ments ne sont pas observés, Il
est nécessaire de remplacer ou
de faire réparer la soupape a
expansion .

Au cas ou, mé&me avec ventila-
tion forcée ou supplémentaire
sur le condensateur (ou en ab-
sence de ventilateur extérieur
avec un jet d'eau froide sur le
condensateur) la pression reste
toujours sur les 18-19 Atm., il
faut contrdler qu'il n'y ait pas
d'obturations dans le circuit du
Fréon.

Contrdler qu'il n'y ait pas de sur-
charge de Fréon.

TROUBLES AND REMEDIES
Mechanical problems
1 - TROUBLES IN BELTS

a) Make sure that the pulleys are

aligned.

b) The belt tension must permit a

distance of about 5 mm. when
pushed by a thumb.

¢) Check that the freon system is

not overfilled.

2 - COMPRESSOR VIBRATIONS

a)

b}

c)

Check the pressure by a gauge
connected to the return valve.
The pressure must never exceed
18-19 Atm., even in the worst
thermal exchange conditions,
and operating the system wi-
thout fans, if necessary. If the
pressure excessive is necessary
to replace or to repair the ex-
pansion valve,

In case the pressure value al-
ways stay on 18-19 Atm., even
with forced or supplementary
circulation on the condenser (or,
if the outside fan is missing, by
means of cold water throwing
on the condenser), it is neces-
sary to check that nothing is
stopping the freon circuit.

Check a possible freon overfil-
ling in the system.



STORUNG UND ABHILFE
Probleme bei mechanischen Teilen

1 - STORUNG AN DEN KEILRIEMEN
a) Kontrollieren, ob die Riemen-

scheiben richtig ausgerichtet
sind.

b) Die Spannung des Keilriemens

c)

muB so sein, daB sie unter
einem Daumendruck ca. 10 mm
nachgeben.

Kontrollieren, ob die Freon-Fil-
lung nicht zu hoch ist.

2 - SCHWINGUNGEN DES KOMPRES-
SORS

a)

b)

Mit Hilfe eines am Rucklaufven-
til befestigten Manometers kon-
trollieren, daB selbst unter den
schwierigsten Austauschbedin-
gungen, wobei man eventuell die
Anlage ohne Schaufelrader lau-
fen 128t, der Druck 18-19 atii
nicht Gbersteigt. Im entgegen-
gesetzten Falle ist das Ausdeh-
nungsventil auszuwechseln oder
instandzusetzen.

Im Falle daB selbst bei Druck-
beliiftung oder Zusatzbeliiftung
des Kondensors (oder beim
Fehlen der &duBeren Belliftungs-
schraube durch Abgabe eines
Kaltwasserstrahles auf den Kon-
densor) der Druck stets um 18-
19 atii bleibt, so ist zu priifen,
ob keine Verstopfung im Freon-
Kreislauf besteht.

c) Kontrollieren, ob die Freon-

Beschickung nicht zu hoch ist.
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3 - FRIZIONE RUMOROSA

a)

b)

c)

Controllare che in posizione di
riposo la distanza fra elettrocala-
mita e compressore (intraferro)
non superi mm. 0,5.

Assicurarsi che la puleggia sia
serrata sicuramente dalla vite di
bloccaggio sull'albero del com-
pressore.

Se il rumore continua, sostituire
la puleggia della frizione.

PROBLEMI ELETTRICI

1 - LA FRIZIONE NON LAVORA
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a)

b)

c)

d

~—

e)

Controllare il fusibile (n. 9,
Fig. 2).

Controllare I'eventuale rottura
dei fili che portano alla frizione.

Controllare I'eventuale cortocir-
cuito dell'avvolgimento della fri-
zione.

Controllare che l'interruttore a
pressione della valvola barome-
trica sia cortocircuitato. In caso
contrario o l'interruttore & rotto
0 non esiste piu freon nell'im-
pianto.

Controllare il termostato sul cru-
scotto che sia funzionante.

3 - EMBRAYAGE BRUYANT

a)

b)

c)

Contrdler qu'en position de re-
pos la distance entre l'électro-
aimant et le compresseur (in-
tervalle d'air) ne dépasse pas
mm 0,5;

S'assurer que la poulie soit bien
serrée par la vis de blocage sur
I'arbre du compresseur;

Si le bruit persiste, remplacer
la poulie de I'embrayage.

PROBLEMES ELECTRIQUES
1 - LEMBRAYAGE NE TRAVAILLE PAS

a)
b)

c)

d)

e)

Controler le fusible (n. 9 Fig. 2).

Controler qu'il n'y ait aucune
repture des fils que conduisent
a 'embrayage.

contrdler tout eventuel court-
circuit dans le bobinage de I'em-
brayage.

Contrdler si l'interrupteur 2a
pression dans la soupape baro-
métrique est en court-circuit. En
cas contraire, ou l'interrupteur
est cassé ou il n'y a plus de
Fréon dans le bloc.

Contrdler que le thermostat sur
le tableau de bord fonctionne
reguliérement.

3 - NOISY CLUTCH

a)

b)

c)

Check that in rest position the
distance between electromagnet
and compressor (air gap) does
not exceed mm. 0,5.

Check that the pulley is fixed
tightly by the locking screw on
the compressor shaft.

In case the noise persists, re-
place the clutch pulley.

ELECTRICALS PROBLEMS

1 - THE GLUTCH DOES NOT WORK.

a)
b)

c)

d)

e)

Check the fuse (n. 9 Fig. 2).

Check any possible breakage in
the wires connected to the
clutch.

Check any possible short-circuit
in the clutch winding.

Check that the push-switch in the
barometric valve is not short-
circuited. On the contrary case,
either the switch is broken, or
the system is completely lacking
of freon.

Check that the dashboard ther-
mostat is in running order.



3 - GERAUSCH AN DER KUPPLUNG

a)

Kontrollieren ob in Ruhestellung
der Abstand zwischen Elektro-
magnet und Kompressor (Luft-
spalt) nicht mehr als 0,5 mm
betragt.

b) sich vergewissern, ob die Rie-

c)

menscheibe korrekt durch die
Blockierungsschraube an der
Kompressorwelle angezogen ist.

wenn das Gerdusch weiterhin
besteht, die Riemenscheibe der
Kupplung auswechseln.

PROBLEME AN DER ELEKTRISCHEN
ANLAGE

1 - DIE KUPPLUNG ARBEITET NICHT

a)
b)

c)

d

~—

e)

Sicherung Nr. 9 (Abb. 2) priifen.

Kontrollieren, ob die zur Kup-
plung fiihrenden Kabel nicht un-
terbrochen sind.

Kontrollieren, ob kein KurzschiuB
in der Wicklung der Kupplung
vorhanden ist.

Kontrollieren, ob der Druckschal-
ter im Ventil einen KurzschluB
hat oder kein Freon mehr in der
Anlage ist.

Kontrollieren, ob der Thermostat
am Armaturenbrett richtig funk-
tioniert.

133



2 .

134

I VENTILATORI NON FUNZIONANO

a) Controllare la valvola fusibile vo-
lante situata sotto la scatola
valvole.

b) Controllare i termostati sul ra-
diatore.

c) Controllare 'eventualita di colle-
gamenti rotti o allentati.

2 - LES VENTILATEURS NE

FONCTIONNENT PAS

a) Contréler le fusible volant pla-
cé sous la boite a fusibles.

b) Controler les thermostats sur le
radiateur.

c) Contrdler qu'aucune connexion
ne soit coupée ou desserrée.

- THE VENTILATORS DO NOT WORK

a) Check the hanging fuse placed
under the fuse box.

b} Check the thermostats on the
radiator.

c) Check that no connection is
broken or loose.



2 - DIE GEBLASE ARBEITEN NICHT

a) Die unter dem Sicherungskasten
frei hdngende Sicherung kontro!-
lieren.

b) Die Thermostaten am Wirme-
tauscher kontrollieren.

c) Kontrollieren, ob kein AnschluB
unterbrochen oder geldst ist.
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POCA EFFICIENZA DELL'IMPIANTO

1 - Un manometro sistemato nella zona
della pressione indica, anche con
forte ventilazione sul condensatore,
elevate pressioni.

a) Controllare I'eventuale presenza

136

b)

c

d

—

~—

d'aria nel sistema refrigerante.
Sia dalla spia sul filtro dove si
pud vedere il passaggio del li-
quido ed eventuali presente di
bolle d’aria. Procedere allo sca-
rico totale del freon, eseguire
un accurato vuoto e ricaricare il
giusto quantitativo di freon.
Controllare che non sussista un
eccesso di carica di refrigeran-
te. In questo caso si manifesta-
no: a) battiti eccessivi del com-
pressore; b) il tubo di aspirazio-
ne nel compressore & troppo
freddo con segni di sbrinamento.
Come rimedio si scarica progres-
sivamente il freon del quantita-
tivo necessario.

Controllare che la carica del
freon sia insufficiente: si pud
percepire questa mancanza da
piccole variazioni di temperatura
fra i tubi di aspirazione e di man-
data e dal tipico rumore del
compressore che lavora poco.
Normalmente esistono delle fu-
ghe di gas che vanno ricercate,
dopo di ché occorre fare il vuo-
to e ricaricare.

Eventuale restrizione nel siste-
ma, come bomboletta filtro inta-

RENDEMENT INSUFFISANT DE
L'INSTALLATION

1 - Un manométre placé dans la zone
de pression indique, méme s'il y
a une forte ventilation sur le con-
densateur, les pressions élevées.

a)

b)

c)

d)

Contrdler s'il y a de l'air dans
le systéme de réfrigération. Dé-
charger compl&tement le Fréon,
faire le vide complet et rechar-
ger la quantité correcte de
Fréon.

Contréler qu'il n'y ait pas de sur-
charge de réfrigérant. Une char-
ge excessive se manifeste de la
fagon suivante: a) coups exces-
sifs du compresseur; b) le tuyau
d'admission dans le compres-
seur est trop froid avec des
traces de dégivrage. Pour remé-
dier, I'on doit procéder a la vi-
dange progressive re la quanti-
té de Fréon excédant.

Contrdler si la charge de Fréon
est insuffisante: dans le cas af-
firmatif, de faibles variations de
température se produisent en-
tre les tuyaux d'admission et
ceux d'envol et an entend le
bruit typique du compresseur
qui travaille peu.

Il existe normalement des fuites
de gaz qui doivent &tre cher-
chées, aprés quoi i] faut faire
le vide et recharger.
Rétrécissement eventuel dans le
systéme, tel que: bombonne du

LOW SYSTEM EFFICIENCY

1 - A gauge placed on the pressure
zone indicates high pressures, even
with high ventilation on the con-
condenser.

a)

b

~—

c)

d)

Check a possible air presence
in the cooling system. Carry out
the total freon empting, a careful
vacuum and then refill the sy-
stem with the proper quantity of
freon.

Check a possible cooling overfil-
ling in the system. In the affer-
mative case, you can notice: a)
the comprressor throbs excessi-
vely; b) the compressor suction
pipe is too cold and shows fro-
sting traces. The only remedy is
to progressively discharge the
necessary quantity of freon.

Check a possible insufficient
freon filling: you can notice little
temperature variations between
the suction and outlet pipes and
you can hear the typical noise
of the compressor working
badly.

Generally, this insufficience Is
caused by freon leaks which
must be found, after which it is
necessary to remake vacuum
and to refill the system.

Possible throttlings in the sy-
stem, such as clogged filter bot-
tle, clogged expansion valve fil-



SCHWACHE LEISTUNG DER ANLAGE

1 - Ein im Druckbereich angebrachtes
Manometer zeigt trotz starker Be-
liftung des Kondensors hohe
Druckwerte an.

a)

b)

c)

Kontrollieren, ob Luft im Kiihler-
system vorhanden ist. Freon
vollkommen entleeren und neues
Freon einfiillen.
Kontrollieren, ob nicht zuviel
Kihlmittel eingefiilt wurde. Zu-
vil eingefiillte Kihlflissigkeit
macht sich wie folgt bemerkbar:
a) GberméBiges Klopfen des
Kompressors; b) das Saugrohr
im Kompressor ist zu kalt und
weist Frostbeschlag auf.

Um hier abzuhelfen, den Uber-
schuB an Kah!mittel abbauen.
Kontrollieren, ob die Beschickung
mit Freon unzureichend ist;
wenn sie ungeniigend ist, erge-
ben sich geringe Temperatur-
schwankungen zwischen Ansaug-
und AbfluBrohr, sodaB der Kom-
pressor der ungeniigend arbeitet
ein typisches Gerdusch héren
1aBt.

Normalerweise handelt es sich
hier um Gasverluste, die aufge-
splirt werden miissen; anschlie-
Bend ist ein KiihImittelwechsel
vorzunehmen.

d) Eventuelle Drosselungen des

Durchlaufs im Kiihlsystem, wie
z. B. verstopfte Filterlasche,
verstopftes Filter im Ausdeh-
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sata, filtro nella valvola di espan-
sione intasato, tubi flessibili o
tubi di rame attorcigliati o ap-
piattiti.

Si nota congelamento o notevole
differenza di temperatura sui
punti della restrizione, sui quali
avviene |’ espansione. Occorre
sostituire il particolare difettoso
e rifare la carica nel solito si-
stema.

e) Eventuale presenza di umidita
nel freon. Questa provoca il con-
gelamento della valvola di espan-
sione con gli stessi effetti del
punto d). Si nota inoltre, molto
spesso, rumore o fischio della
valvola di espansione.

Occorre sostituire la bomboletta
filtro essicatore e rifare la ca-
rica.

N.B. - Prima di ogni ricarica del freon &
importante controllare, con un'asta di
circa 3 mm. di diametro e con compres-
sore orizzontale, il livello dell'olio nel
compressore che deve essere contenu-
to tra i 39 mm. minimo e i 41 mm.
massimo.

SMONTAGGIO E MONTAGGIO

GRUPPO EVAPORATORE

Qualora sia necessario smontare il
gruppo evaporatore procedere come ap-
presso:
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filtre obstruée, filtre dans la
soupape d'expansion obstrué,
tuyaux flexibles ou tuyaux en
cuivre enroulés ou aplatis.

On peut noter la congélation ou
une différence de température
considérable sur les points du
retrécissement, sur lesquels a
lieu I'expansion. Il faut rempla-
cer la piéce defecteuse et re-
charger selon la méthode habi-
tuelle.

e) Présence éventuelle d’humidité
dans le Fréon. Cela cause la
congélation de la soupape d'ex-
pansion et a les mémes consé-
quences du point d). En outre
on remarque trés souvent un
bruit ou un sifflement dans la
soupape d’expansion.

Il faut remplacer la bombonne
filtre de déssiccation et rechar-
ger.

N.B. - Avant chaque recharge de Fréon,
il est important de contrdler, par une
jauge de 3 mm environ de diamatre,
avec le compresseur en position hori-
zontale, le niveau de I'huile dans le
compresseur, qui dolt étre contenu
dans les limites de 39 mm minumum
et 41 mm maximum.

DEMONTAGE ET REMONTAGE DU
GROUPE EVAPORATEUR

Dans le cas ol il serait nécessaire de
démonter le groupe évaporateur, procé-
der de la fagon suivante:

ter, twisted or flattened hoses
or copper pipes.

It is possible to notice a free-
zing or a considerable tempera-
ture difference on the throttled
points, near which an expansion
takes place. It is necessary to
replace the faulty particular and
to refill following the usual
system.

e) Possible moisture presence in
the freon. This causes the expan-
sion valve freezing with the sa-
me consequences for the «d»
point. In addition, it is often pos-
sible to hear a noise or a whistle
from the expansion valve.

It is necessary to replace the
drying filter bottle and refill the
system.

N.B. - Before each freon refilling it is
important to check, by a stick of about
3 mm. diameter with the compressor in
horizontal position, the oil level in the
compressor. The level must be within a
maximum of 39 mm. and a minimum
of 41 mm.

EVAPORATOR UNIT DISASSEMBLING
AND REFITTING

In case it is necessary to remove the

evaporator unit, follow these instruc-
tions:



nungsventil, verschmutzte oder
plattgedriickte Schlauche oder
Kupferrohre. Die Punkte an
denen der DurchfluB gedrosselt
ist, sind frostbeschlagen oder
weisen einen hohen Temperatur-
unterschied auf.

Die schadhaften Stellen sind
auszuwechseln und der Ubliche
Kihimittelaustausch muB er-
folgen.

e) Eventuelles Vorhandensein von

Feuchtigkeit im Freon. Sie ruft
das Befrosten des Ausdehnungs-
ventils hervor und hat die glei-
che Wirkung wie unter beschrie-
ben. AuBerdem kann man sehr
héufig ein Geradusch oder Pfeifen
im Ausdehnungsventil wahr-
nehmen.
Die Trockenfilterflasche muB
ausgewechselt werden und das
Kiihimittel muB ausgetauscht
werden.

N.B. - Bevor man eine Neubefiillung mit
Freon vornimmt, ist es wichtig, mit
Hilfe eines Meflstabes von ca. 3 mm <&
und bei horizontal stehendem Kompres-
sor den Olstand in demselben zu kon-
trollieren. Derselbe muB mindestens 21
mm und hdchstens 35 mm betragen.

AUS- UND EINBAU DES
VERDAMPFERELEMENTES

Will man das unter dem Armaturenbrett
eingebaute Verdampferelement aus-
bauen, ist wie folgt vorzugehen:
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1) Scaricare completamente il freon 12
dall'impianto.

2) Chiudere il rubinetto dell’acqua sot-
to 'evaporatore, mediante la leva sul
cruscotto, indi smontarlo.

3) Sfilare i tubi dell'acqua e del freon
12 dall’evaporatore.

4) Staccare la serpentina del termo-
stato.

PER ESEGUIRE IL MONTAGGIO

1) Rimontare |'evaporatore dopo aver
infilato il bulbo della serpentina del
termostato tra le maglie dell'evapo-
ratore.

2) Ricollegare i tubi acqua e freon 12
e rimontare il rubinetto.

3) Fare il vuoto nel circuito del freon
12 ed eseguire la carica completa
del circuito refrigerante (vedi proce-
dimento a Pag. 126).

4) Aprire il rubinetto acqua mediante
la leva sul cruscotto.

5) Eseguire il riempimento dell'acqua
attraverso il tappo posto sulla va-
schetta del vano motore, avviare il
motore finché il termostato sul col-
lettore aspirazione non apra la circo-
lazione acqua nel radiatore.

6) Aggiungere |'acqua con | antigelo
mancante.

GEOMETRIA ED ASSETTO
AUTOVETTURA (Fig. 38)

Per eseguire il controllo della geome-
tria e dell'assetto & necessario sistema-
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1) Décharger complétement le Fréon
12 de [l'installation.

2) Fermer le robinet de l'eau placé
sous |'évaporateur a l'aide du levier
placé sur le tableau de bord, donc
le démonter.

3) Oter les tuyaux de l'eau et du
Fréon 12 de I'évaporateur.

4) Détacher le serpentin du thermos-
tat.

POUR EXECUTER LE MONTAGE

1) Remonter |'évaporateur aprés avoir
introduit le bulbe du serpentin du
thermostat entre les mailles de !'é-
vaporateur.

2) Mettre en place les tuyaux eau et
Fréon et remonter le robinet.

3) Faire le vide dans le circuit du
Fréon 12 et effectuer la charge
compléte du circuit réfrigérant (voir
instructions a la page 126).

4) Ouvrir le robinet eau a I|'aide du
levier placé sur le tableau de bord.

5) Effectuer le remplissage de l'eau &
travers le bouchon placé sur la cu-
vette de I'emplacement moteur,
mettre en marche le moteur jusqu'a
ce que le thermostat sur le collec-
teur d’admission ouvre la circula-
tion d’eau dans le radiateur.

6) Ajouter l'eau mélangée a I'antigel
manquante.

GEOMETRIE ET ASSISE
DU VEHICULE (Fig. 38)
Pour effectuer le contrdle de la géomé-
trie et de l'assise, il est nécessaire de

1) Carry out the complete emptying of
the freon system.

2) Close the water tap under the eva-
porator by means of the lever placed
on the dashboard, then remove it.

3) Withdraw the water and freon pipes
from the evaporator.

4) Disjoin the thermostat pipe coil.

EVAPORATOR REFITTING

1) Refit the evaporator after having in-
serted the pipe coil bulb of the ther-
mostat among the evaporator wires.

2) Reconnect the water and freon pipes
and refit the tap.

3) Execute the vacuum in the freon cir-
cuit and completely refill the cooling
circuit (see procedure at page 126).

4) Open the water tap by the dash-
board lever.

5) Carry out water filling through the
cap placed on the engine compart-
ment reservoir, start the engine and
keep it running until the thermostat
on the suction manifold has opened
the water circulation in the radiator.

6) Add the missing quantity of water
and antifreeze.

WHEEL GEOMETRY (Fig. 38)

To check the wheel geometry it is ne-
cessary to place the car, without any
passenger or luggage in it, on a perfec-



1) Das in der Anlage enthaltene Freon
vollstdndig ablassen.

2) Den Wasserhahn unter dem Ver-
dampfer mit Hilfe des Hebels am
Armaturenbrett schlieBen und dann
ausbauen. ,

3) Wasserleitungen und Freon 12-Lei-
tungen vom Verdampfer abschlieBen.

4) Kuhlschlange vom Thermostater ab-
schlieBen.

UM DEN EINBAU DURCHZUFUHREN

1) Verdampfer wieder einbauen nach-
dem man die Sonde der Fihlschlan-
ge des Thermostats zwischen die
Maschen des Verdampfers gescho-
ben hat.

2) Wasser und Kithimittelschlduche

wieder anschlieBen und Hahn wie-
der anbringen.

3) Vakuum im Freonkreislauf herstellen
und Kihlkreislauf vollstandig mit
Kihlmittel befillen (siehe Anwei-
sung auf Seite 126).

4) Wasserhahn mit Hilfe des Hebels
am Armaturenbrett 6ffnen.

5) Wasser liber den Stutzen am Behil-
ter im Motorraum einfiillen, Motor
anlassen, damit der Thermostat am
EinlaBsammler den Wasserkreislauf
im Kiihler nicht 6ffnet.

6) Frostschutzmittel beigeben.

GEOMETRIE DER VORDERRADER

(Abb. 38) Fig. 38
Zur Kontrolle der Geometrie der Vor-
derriader ist es erforderlich, daB das
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re la vettura, senza persone e senza
bagagli, su una superficie perfettamen-
te orizzontale, con la pressione delle
gomme prescritta.

In tali condizioni devono rilevarsi i va-
lori qui sotto indicati:

Registrazione della convergenza
(riquadro A) (Toe -1n)

La registrazione della convergenza delle
ruote anteriori si ottiene ruotando il ti-
rante di collegamento leve sterzo. Il va-
lore della convergenza, misurata fra i
bordi esterni dei cerchioni delle ruote
deve essere:

Anter. E=D =2 + 3 mm.

Post. E=D (0)

Registrazione della campanatura
(riquadro B) (Camber)

La registrazione della campanatura si
ottiene variando il numero degli spes-
sori sotto il fulcro superiore del brac-
cio sospensione anteriore. |l valore del-
l'inclinazione delle ruote sul piano ver-
ticale misurato sui cerchioni deve es-
sere:
— anteriormente F=0+ + 1%
— posteriormente F=-1°
Registrazione dell'incidenza
(riquadro C) (Caster)
La registrazione della incidenza o incli-
nazione trasversale si ottiene variando
it numero degli spessori sotto ai fulcri
superiori della sospensione anteriore. Il
valore dell’inclinazione delle ruote deve
essere:

G=+4¢+5
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placer la voiture, sans passagers ni
bagages, sur une surface parfaitement
horizontale, avec la pression pneus
prescrites.

Dans ces conditions, on doit relever
les valeurs suivantes:

Reglage du pincement

(cadre A) (Toe-In)

Le réglage du pincement des roues
avant est obtenu en tournant la tige
de raccord leviers direction. La valeur
du pincement, mesurée entre les bords
extérieurs des jantes roues, doit étre:

E=D+2-+-3 mm

Reglage de I'angle de carrossage
(cadre B) (Camber)

Pour régler l'angle de carrossage il
faut varier le nombre des épaisseurs
sous le point d’appui supérieur du bras
suspension avant. La valeur de l'incli-
naison des roues sur le plan vertical
mesurée sur les jantes doit étre:

Avant F=0°+ +15
Arriére F=—1°
Reglage de l'incidence
(Cadre C) (Caster)

Le réglage de l'incidence ou inclinaison
transversale s'obtient en variant le
nombre des épaisseurs sous les polnts
d'appui supérieurs de la suspension
avant.

La valeur de l'inclinaison des roues
doit étre:

G=+4+5

tly horizontal surface, at the proper tyre
pressure.

In these conditions, the following va-
lues must be found:

Toe-in-adjustment

(A table)

The front wheel toe-in adjustment is
carried out by rotating the steering
lever connecting tie rod. The toe-in va-
lue, measured between the external rim
edges, must be:

E=D+2-+3 mm.

Camber adjustment
(B table)

To adjust the camber, vary the spacer
quantity under the upper fulcrum of the
front suspension arm. The wheel cam-
ber value on the vertical surface mea-
sured on the rims must be:

— front 0° -~ + 15
— rear

Caster adjustment

(C table)

To adjust the caster, vary the spacer
quantity under the upper fulcrums in
the front suspension. The caster value
must be:

G= +4+5



Fahrzeug ohne Passagiere und Gepéack
auf einer vollkommen waagerechten
Ebene steht und die Reifen den richti-
gen Druck haben.

Unter diesen Bedingungen muB man
folgende Werte erhalten:

Einstellung der Vorspur
(Abb. A) (Toe - In)

Um die Spur der Vorderrader einzustel-
len, dreht man die Verbindungsstange
fir die Lenkhebel. Der Wert der Spur,
gemessen zwischen den duBeren Rén-
dern der Felgen, muB betragen:

E=D+2-+-3mm

Einstellung des Sturzes
(Abb. B) (Camber)
Die Einstellung des Sturzes erfolgt
durch Veranderung der Anzahl der Pas-
scheiben unter dem oberen Auflager
des vorderen Schwingarmes. Der Nei-
gungswert der Rader, senkrecht an den
Felgen gemessen, mufB

— vorn: F=0"+ + 15
— hinten: F=-1°
betragen.

Einstellung des Nachlaufs

(Abb. C) (Caster)

Die Einstellung des Nachlaufs oder
Querneigung erfolgt durch Verénderung
der Anzahl der Passcheiben unter den
oberen Auflagern der vorderen Radauf-
hangung. Der Neigungswert der Réder
muB
G=+4+5

betragen.
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CAMBIO SPAZZOLE MOTORINO

D’AVVIAMENTO (Fig. 39)

Qualora sia necessario sostituire le

spazzole del motorino d'avviamento per-

ché consumate o bloccate, procedere
come appresso:

1) allentare le viti di fissaggio della ca-
lotta posteriore;

2) sfilare con un cacciavite le spazzole
dalle loro sedi e allentare le viti che
fissano i rispettivi terminali, indi
procedere alla sostituzione.

NB. - Quando si sostituisce una spaz-
zola & buona norma sostituire anche le
altre. Impiegare spazzole nuove, origi-
nali e del tipo prescritto.

Dopo la sostituzione, far funzionare il
motorino d’avviamento a vuoto e per
un tempo sufficiente ad ottenere I'adat-
tamento delle spazzole al collettore.

Se il collettore risulta danneggiato da
bruciature, oppure ovalizzato, occorre
ripassarlo al tornio con l'avvertenza di
limitare la riduzione del diametro a non
pit di mezzo millimetro; dopo la torni-
tura abbassare al mica fra le lamelle.
Le spazzole devono essere ben pulite e
scorrere liberamente nei portaspazzole;
la superficie del collettore deve essere
pulita con un panno imbevuto di benzi-
na, le molle di pressione devono essere
efficienti.
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REMPLACEMENT BALAIS DEMARREUR
(Fig. 39)

Dans le cas ol il serait nécessaire de
remplacer les balais du démarreur
pour cause d'usure ou de blocage,
exécuter les opérations suivantes:

1) désserrer les vis de fixation de la
cuvette arriére;

2) a l'aide d’'un tournevis, enlever les
balais de leur place et désserrer
les vis qui fixent les bornes, ensui-
te procéder au remplacement.

N.B. - Quand on remplace un balai, il
est conseillable de remplacer aussi les
autres.

Utiliser des balais neufs, d'origine et
du type recommandé.

Aprés la substitution, faire fonctionner
a vide le démarreur, pendant un temps
suffisant & l'adaptation des balais au
collecteur.

Si le collecteur apparait endommagé
par des brilures ou bien ovalisé, il faut
le repasser au tour ayant soin de limi-
ter la réduction du diamétre a pas plus
d’'un demimillimétre; aprés le passage
au tour, baisser le mica entre les la-
melles.

Les balais doivent étre bien nettoyés
et glisser librement dans les porte-
balais; la surface de tournage du col-
lecteur doit étre nettoyée avec un
chuffon imbibé d’essence, les ressorts
de pression doivent étre efficients.

REPLACEMENT OF THE STARTING

MOTOR BRUSHES (Fig. 39)

In case it is necessary to replace the

starting motor brushes because of wea-

ring or jamming up, carry out the fol-
lowing operations:

1) Unscrew the fixing screws of the
rear cap;

2) Withdraw the brushes from their
seats by means of a screwdriver
and loosen the screw fixing the ter-
minals, then carry out the replace-
ment.

N.B. - When a brush needs replacing, it
is undoubtedly advisable to replace the
other ones too.

Use original new brushes, and of the
recommended type. After the replace-
ment, let the starting motor idle until
the brushes have conformed to the
commutator curve.

If the commutator is damaged by bur-
ning, or it is ovalized, it is necessary
to turn it taking care to reduce the dia-
meter not more than half a millimeter;
after turning, lower the mica along the
commutator bars.

The brushes must be perfectly cleaned
and free to slide in the brush holders;
the commutator sliding surface must be
cleaned by a cloth dampened with
petrol; the pressure springs must be in
perfect condition.



AUSWECHSELN DER KOHLEBURSTEN

IM ANLASSER (Abb. 39)

Sollte es erforderlich sein, die Biirsten

des Anlassers auszuwechseln, weil sie

entweder verschlissen sind oder klem-
men, ist wie folgt vorzugehen:

1) Befestigungsschrauben des hinteren
Deckels losen.

2) Biirste mit Hilfe eines Schrauben-
ziehers aus ihren Sitzen heben und
die Schrauben, mit denen die jewei-
ligen Klammern befestigt sind, l6sen
und Blirste austauschen.

ANMERKUNG: Beim Austausch einer
Biirste empfiehlt es sich auch die an-
deren auszutauschen. Neue Original-
biirsten vorgeschriebenen Typs ver-
wenden.

Nach dem Austausch der Biirsten, den
Anlasser eine geniigende Zeit leerlaufen
lassen, damit sich die Biirsten an den
Kollektor anpassen. Ist der Kollektor
durch Einbrennungen beschiidigt oder
unrund, muBl er abgedreht werden. Die
Reduzierung des Druckmessers darf
nicht mehr als einen halben Millimeter
betragen; nach der Bearbeitung den
Glimmer zwischen den Lamellen aus-
kratzen. Die Biirsten miissen sorgféltig
gereinigt sein und sich frei in den
Biirstentrégern bewegen. Der Kollektor
muB mit einem benzingetrénktem Lap-
pen gereinigt werden. Die Druckfedern
miissen wirksam sein.
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SCHERMATURA RADIO

La vettura & gia equipaggiata con una
schermatura antidisturbi radio molto ac-
curata. Nel caso si volesse ulteriormen-
te potenziare questa schermatura, non
bisogna assolutamente sistemare con-
densatori nello spinterogeno, bobina o
gruppo elettronico che provocherebbe-
ro danni irreparabili all'impianto di ac-
censione.

SISTEMA ACCENSIONE ELETTRONICA
CAPACITIVA

Vantaggi dell’accensione elettronica a
csarica di condensatore:

— Insensibilita alle resistenze in deri-
vazione dovute all’ imbrattamento
per depositi di combustione sul pie-
de della candela.

— Maggiore riserva di tensione all'av-
viamento, a freddo.

— Passaggio di correnti ridotte sui con-
tatti del ruttore, per cui si avra una
usura dovuta solo a fattori mec-
canici.

AVVERTENZA

Prima di iniziare qualsiasi lavoro all'im-
pianto di accensione bisogna fare at-
tenzione ai seguenti punti:

1) Al morsetto 15 del trasformatore di
accensione (bobina) non devono es-
sere collegati condensatori antidi-
sturbo-radio, dei tester (per es. lam-
pada stroboscopica, lampada di pro-
ra, ecc.....). Inoltre bisogna fare at-
tenzione che il cappellotto antipiog-
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MASQUAGE RADIO

La voiture est déja équipée avec un
masquage anti-parasites trés soigné. Si,
par la suite, I'on desire occroitre la
puissance du masquage, il ne faut ab-
solument pas placer de condensateurs
dans I'allumeur, bobine ou groupe élec-
tronique, car cela pourrait provoquer
des dommages irréparables au systé-
me d'allumage.

SYSTEME ALLUMAGE ELECTRONIQUE
CAPACITIF

Avantages de l'allumage électronique
a décharge du condensateur.

— Insensibilité aux résistances en dé-
rivation dues au barbuillage des dé-
pbts de combustion sur {e fond de
la bougie.

— Majeure réserve de tension au dé-
marrage, a froid.

— Passage de courants réduits sur les
contacts du rupteur, par conséquent
I'on aura une usure due seulement
a des facteurs mécaniques.

REMARQUES

Avant de commencer tout travail au
systéme d'allumage, il faut faire atten-
tion aux points suivants:

1) A la borne 15 du transformateur
d'allumage (bobine), on ne doit
relier ni condensateurs anti-parasi-
tes, ni appareils d'essai (par ex.
lampe stroboscopique, lampe de
proue, etc.). En outre, il faut faire
attention & ce que le chapeau anti-

RADIO SCREENING

The car is already equipped with a very
careful radio screening. In case you
desire to further increase this scree-
ning, pay attention to not placing any
condenser in the distributor, in the
ignition coil or in the electronic unit,
since this could cause irreparable da-
mages to the ignition system.

CAPACITIVE ELECTRONIC IGNITION
SYSTEM

Advantages of electronic ignition with
condenser discharge:

— Insensitivity to shunt resistances
due to dirt caused by combustion
deposits on the spark plug seat.

— Higher voltage reserve when star-
ting from cold.

— Reduced current passage on the
rotor contact points, so that there
will be mechanical wear only.

WARNING

Before beginning any repair work on
the ignition system, it is necessary to
pay attention to the following points:

1} No condenser for radio screening, or
testing instruments (such strobosco-
pic lamp, bow lamp, etc.) must be
connected to the terminal n. 15 of
the ignition transformer (coil). Also,
pay attention that the rain protection
cap is perfectly fitted on the termi-



RADIOENTSTORUNG

Der Wagen ist schon mit einer sehr
guten Entstérungsvorrichtung ausgeri-
stet. Falls man diese Entstérung noch
verstérken mdchte, muB unbedingt ver-
mieden werden, Kondensatoren im
Zindverteiler, an Ziindspule oder der
Elektronikanlage einzubauen, da sonst
erhebliche Schiaden an der Ziindanlage
hervorgerufen wiirden.

TRANSISTORZUNDUNG

Vorteile der elektronischen Ziindanlage

mit Komdensatorentladung

— Unempfindlich gegen Ableitungswi-
dersténde durch Verbrennungsabla-
gerungen am Ziindkerzenisolator.

— GroBere Spannungsreserve beim
Kaltstart.

— Reduzierter Stromflu durch die Un-
terbrecherkontakte, so daB der Ver-
schleiB auf mechanische Faktoren
zuriickzufiikren ist.

ZU BEACHTEN

Bevor man irgendwelche Arbeiten an
der Ziindanlage beginnt, ist folgendes
zu beachten:

1) An Klemme 15 des Ziindtransforma-
tors (Spule) diirfen keine Kondensa-
toren zur Radioentstdrung, keine
Testgerate (z. B. Stroboskoplampen,
Priflampen usw.) angeschlossen
werden. Andererseits muB darauf
geachtet werden, daB die Regenab-
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gia sia montato perfettamente sul
morsetto 15 per evitare pericoli di
contatti accidentali ecc. verso mas-
sa. Il trasformatore d'accensione
non pud essere sostituito con una
bobina di accensione comune, oppu-
re essere collegato come bobina di
accensione tradizionale.

2) Lavori all'impianto di accensione,
per es. staccare, collegare o allen-
tare cavi, eseguirli soltanto con ac-
censione disinserita.

3) Utilizzando un caricatore rapido ne-
cessita separare le batterie dal re-
sto dell'impianto elettrico della vet-
tura. Non @sammesso |'impiego del
caricatore rapido come ausilio d’av-
viamento per la batteria.

4) Montando la batteria bisogna fare
attenzione all’esatta polarita (polo
negativo a massa).

5) Non osservando dette norme I'im-
pianto di accensione (centralina elet-
tronica) pud essere distrutto o ava-
riato.

Controllo dell'impianto sulla vettura

1) Controllo della centralina elettro-
nica:
Inserire I'accensione: nella centrali-
na elettronica si sente un leggero
ronzio. Se non si sente alcun ronzio
bisogna misurare |'assorbimento di
corrente della centralina. Per fare
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pluie soit monté parfaitement sur
la borne 15, afin d'éviter tout dan-
ger dis a contacts accidentes, etc.
vers masse.

On ne peut pas remplacer le distri-
buteur d'allumage avec une bobine
d'allumage commune, ni étre relié
corl?me bobine d'allumage tradition-
nelle.

2) Tout travail au systéme d'allumage,
par ex. détacher, relier ou déten-
dre les cébles, doit etre effectué
Sﬁglement avec l'allumage débran-
ché.

3) En utilisant un chargeur rapide, il
faut séparer les batteries du reste
de systéme électrique de la voiture.
L'emploi du chargeur rapide avec
fonction auxiliaire de démarrage
pour la batterie n'est pas admis.

4) Pendant le montage de la batterle,
il faut faire attention a la polarité
exacte (pdle négatif & masse).

5) Si ces normes ne sont pas respéc-
tées, le systdme d'allumage (cen-
tral électronique) peut &tre détrult
ou avarlé.

CONTROLE DU SYSTEME

DANS LA VOITURE

1) Contrdle du central électronique:
Brancher du central électronique:
Brancher l'allumage: dans le cen-
tral électronique on peut percevoir
un léger son, si aucun son n'est
percu, il faut mésurer I'absorption

nal n. 15 to avoid any risk of acci-
dental contact to earth.

The ignition transformer cannot be
replaced with a normal ignition coil,
or to be connected as normal igni-
tion coil.

2) Any ignition system repair, such as
to disconnect, to connect or to
loosen cables, must be carried out
with disconnected ignition.

3) If a quick charger is used, it is ne-
cessary to separate the batteries
from the rest of the electrical sy-
stem It is not possible to use the
quick charger as starting subsidiary
for the battery.

4) When fitting the battery, it is neces-
sary to pay attention to the correct
polarity (negative pole to earth).

5) If these rules are not followed, the
ignition system (electronic unit) may
be destroyed or damaged.

Checking of the system on the car

1) Electronic unit checking:
Connect the ignition: you can hear
a light buzzing in the electronic unit.
If no buzzing is heard, it is neces-
sary to measure the current input in
the unit by means of an ammeter
(ex. Multavi) connected to the unit



deckplatte richtig auf Klemme 15
sitzt um zuféllige Masseschliisse zu
vermeiden. Der Ziindtransformator
kann nicht durch eine herkémmliche
Zindspule ausgewechselt oder als
herkémmliche Ziindspule angesch-
lossen werden.

2) Bei Arbeiten an der Ziindanlage, z.
B. beim Ausbau, Verbinden oder
Losen von Kabeln, muB die Ziindung
ausgeschaltet sein.

3) Wird ein Schnelladegerdt benutzt,
ist die Batterie vom Rest der elektri-
schen Anlage des Wagens abzu-
schlieBen. Der Einsatz des Schnell-
adegerdtes als AnlaBunterstiitzung
der Batterie ist nicht gestattet.

4) Beim Einbau der Batterie diirfen die
Pole nicht verwechselt werden (Mi-
nuspol an Masse). ,

5) Bei Nicht-einhaltung der obigen
Punkte kann die Ziindanlage (Elek-
tronik-Zentrale) zerstort werden.

Kontrolle der Anlage am Fahrzeug

1) Kontrolle der Elektronik-Zentrale:
Ziindung einschalten: In der Elektro-
nik-Zentrale ist ein leichtes Summen
zu vernehmen. Ist kein Summen zu
héren, muB die Stromaufnahme der
Zentrale gemessen werden.

Hierzu ist ein Amperemeter (z. B.
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2)

3)
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cid necessita inserire un Amperome-
tro (es. Multavi) nella linea dell'in-
terruttore di accensione al morsetto
B della centralina elettronica. Stac-
care il cavo al morsetto del distri-
butore di accensione ed inserire la
accensione. L'assorbimento di cor-
rente della centralina: 1,2.... 1,6 A
aca 11,5 V.

Con un assorbimento sensibilmente
indifferente occorre sostituire la
centralina elettronica. Ricollegare il
cavo al morsetto 1 del distributore
di accensione.

Se l'assorbimento di corrente & nel
la tolleranza prescritta, occorre con
trollare se ci sono scintille alla pre
sa 4 del trasformatore di accensione
e al distributore di accensione. Stac
care il cavo 4 dal distributore di ac-
censione e non dal trasformatore di
accensione, collegandolo ad uno
spinterometro EFAW 6, regolato ad
una distanza delle punte di 5 mm.
Far ruotare il motore col motorino
d'avviamento; a questo punto devo-
no scoccare scintille regolari allo
spinterometro. Se non ci sono scin-
tille sostituire la centralina elettro-
nica.

Controllo del trasformatore di ac-
censione (staccare i cavi di collega-
mento). Resistenza circuito prima-
rio: 1,8-2,2 ohm, misurati tra mor-
setto e morsetto 15. Resistenza cir-
cuito secondario: 8500 - 13500 ohm,

2)

3)

de courant du central. Pour cela il
faut introduire un ampéremétre (ex.
Multavi) dans la ligne de linter-
rupteur d'allumage a la borne B du
central électronique. Détacher le
céble de la borne du distributeur
d'allumage et brancher ['allumage.
L'absorption de courant du central:
1,2... 1,6A a 11,5 V. environ.

Si l'absorption est sensiblement
différente il faut remplacer le cen-
tral électronique. Relier le cable a
la borne 1 du distributeur allumage.

Si I'absorption de courant est dans
la tolérance prescrite, il faut con-
troler s'il y a des étincelles a la
prise 4 du transformateur d'alluma-
ge et au distributeur d'allumage.
Détacher le cable 4 du distributeur
d'allumage et non pas du transfor-
mateur d'allumage, et le brancher
& un distributeur d'allumage spécial
EFAWS, réglé pour une distance des
pointes de 5 mm. Faire tourner le
moteur avec le démarreur et des
étincelles réguliéres doivent sortir
au distributeur. Si aucune étincelle
n'est produite, il faut remplacer le
central électronique.

Contrdle du transformateur alluma-
ge (détacher les cables de branche-
ment.). Résistance circuit primaire:
1,8 - 2,2 ohm, mesurés entre borne
et borne 15. Résistance circuit se-
condaire: 8500 - 13500 ohm, mesu-

2)

3)

between the ignition switch and the
B terminal of the electronic center.
Disconnect the cable from the igni-
tion distributor terminal and connect
the ignition. The current input must
be: 12...16 Aaca. 115 V.

If the current input is considerably
different, it is necessary to replace
the electronic unit. Reconnect the
cable to the terminal n. 1 of the
ignition distributor.

If the current input is in the stated
tolerance, it is necessary to check
whether there are sparks at socket
4 of the ignition transformer and at
the ignition distributor. Disconnect
the cable 4 from the ignition distri-
butor and not from the ignition
transformer, connecting it to an
EFAW 6 spark gap, adjusted for a
point gap of 5 mm. Rotate the en-
gine by the starting motor; at this
point regular sparks should rise at
the distributor. On the contrary case,
replace the electronic unit.

Ignition transformer checking (di-
sconnect the connection cables). Pri-
mary circuit resistance: 1,8-2,2 ohm,
measured between terminal and ter-
minal 15. Secondary circuit resistan-
ce: 8500 - 13500 ohm, measured bet-



2)

3)

Multavi) in den Kreislauf zu schal-
ten und zwar zwischen Ziindschalter
und Klemme B der Elektronik-Zentra-
le. Kabel von Klemme des Zindver-
teilers abschlieBen und Ziindung ein-
schalten. Die Stromaufnahme der
Zentrale betrdgt 1,2-1,6 A bei 11,5
V. Bei einer merklich anderen Strom-
aufnahme ist die Elektronik auszu-
wechseln. Kabel an Klemme 1 des
Zindverteilers anschlieBen.

Wenn sich die Stromaufnahme in-
nerhalb der vorgeschriebenen Tole-
ranzen hélt, so ist zu kontrollieren,
ob keine Funkenbildung an AnschluB
4 des Ziindtransformators oder der
Zundanlage vorhanden. Kabel 4 des
Zindverteilers und nicht des Ziind-
transformators abklemmen und an
einen Ziindverteiler EFAW 6 an-
schlieBen, der auf einen Kontak-
abstand von 5 mm eingestellt wird.
Motor mit dem Anlasser laufen las-
sen; an diesem Punkt miissen regel-
méBige Funkenbildungen am Ziind-
verteiler entstehen. Findet keine
Funkenbildung statt, die Elektronik-
Zentrale auswechseln.

Ziundtransformator kontrollieren
(Verbindungskabel abschlieBen) Wi-
derstand des Primérkreislaufs: 1,8 -
2,2 Ohm, gemessen zwischen Klem-
me 1 und Klemme 15. Widerstand
des Sekundirkreislaufs: 8500-13500
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misurati tra presa alta tensione 4 e
morsetto 15.
Non & possibile un ulteriore control-
lo del trasformatore d'accensione
con gli apparecchi tester o di prova
attualmente a disposizione.

4) Messa in fase d'accensione sul mo.
tore.

5) Registrazione al montaggio del di-
stributore d’'accensione:
Per la registrazione al montaggio oc-
corre collegare una lampada di pro-
va (12V - 13W) al morsetto 1 del
distributore d’accensione.

6) Registrazione dell’accensione con
stroboscopio.
Non collegare la pistola strobosco-
pica al morsetto 15 del trasformato-
re d'accensione, bensi solo ad un
morsetto B+ (es. generatore).

Apparecchi tester

Oltre agli apparecchi di controllo (te-
ster) devono essere usati altri apparec-
chi. Poiché la caratteristica della ten-
sione d'accensione elettronica a scari-
ca di condensatore & diversa da quella
dei comuni impianti d'accensione, I'o-
scilloscopio d'accensione non pud es-
sere utilizzato per rilievi.

Sistemazione centralina elettronica
(Fig. 40)

La centralina elettronica & sistemata
sul telaio nel vano ruota di scorta ed &
facilmente smontabile. Per accedere al
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rés entre prise haute tension 4
et borne 15.
Un ultérieur contrdle du transforma-
teur d'allumage avec les appareils
de contrdle, ou d’essai actuellement
a disposition, n'est pas possible.

4) Recalage allumage sur le moteur.

5) Réglage au montage du distributeur
d'allumage:
pour ce réglage il faut brancher une
lampe d'essai (12V 13W) & la borne
1 du distributeur d'allumage.

6) Réglage de l'allumage par strobos-
cope.
Le pistolet stroboscopique ne doit
pas étre relié a la borne 15 du trans-
formateur d'allumage, mais seule-
ment & une borne B+ (ex. généra-
teur).

Appareils de contrdle

Qutre aux appareils de contrdle (tes-

ter), d'autres appareils doivent &tre

utilisés. Puisque la tension d'allumage

électronique & décharge du condensa-

teur a une caractéristique différente de
celle des systémes d’allumage cou-
rants, l'oscilloscope d'allumage ne
peut pas &tre utilisé pour les dé-
tections.

INSTALLATION CENTRAL
ELECTRONIQUE (Fig. 40)
Le central électronique est placé sur
le chassis dans l'emplacement roue
de secours et il est facilement démon-

ween high-tension socket 4 and ter-
minal 15.

The actually available test instru-
ments do not permit to carry out
further checkings of the ignition
transformer.

4) Ignition timing on engine.

5) Ignition distributor adjustment du-
ring fitting:

It is necessary to connect a test
lamp (12V 13 W) to the terminal 1
of the ignition distributor.

6) Ignition adjustment by stroboscope.
Do not connect the stroboscopic gun
to terminal 15 of the ignition trans-
former, but only to a terminal B +
(ex. generator).

Testing instruments

Besides the checking instruments
testers), other instruments have to be
used. Since the electronic ignition ten-
sion with condenser discharge has dif-
ferent features from the normal ignition
system tenslon, the ignition oscillosco-
pe cannot be used for checkings.

Electronic unit adjustment

(Fig. 40)

The electronic unit is fitted on the
chassis in the spare wheel compart-
ment, and it is easily removable. To



Ohm, gemessen zwischen Hochs-
pannungsanschluB 4 und Klemme
15. Eine spétere Kontrolle des Ziind-
transformators mit den Test- oder
Priifgeréten, tber die man z. Zt.
verflgt, ist nicht moglich.

4) Ziindeinstellung am Motor vor-
nehmen.

5) Einstellen im Augenblick des Ein-
baus des Ziindverteilers: Zur Einstel-
lung beim Einbau muB man eine
Priiflampe (12V 13 W) an Klemme 1
des Ziindverteilers anschliefBen.

6) Ziundung mit Hilfe einer Stroboskop-
lampe einstellen. Stroboskoplampe
nicht an Klemme 15 des Ziindtran-
formators anschlieBen, sondern nur
an Klemme B + (Beispiel: Lima).

Testgeréte

Zusétzlich zu den Testgeraten missen
auch noch andere Geriate verwendet
werden. Da die Daten der elektroni-
schen Ziindspannung mit Kondensator-
entladung von denen der iiblichen Ziind-
anlagen verschieden sind, kann der
Oszilloskop fiir Ziindanlagen nicht ver-
wendet werden.

Anbringung der Elektronikzentrale
(Abb. 40)

Die Elektronik-Zentrale sitzt am Fahr-
gestell, im Reserveradraum und ist
leicht auszubauen. Um an dieses Ele-
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gruppo & necessario togliere la ruota
di scorta.
Orientamento spruzzo lavavetri

La registrazione del getto del liquido
lavacristallo si ottiene orientando lo
spruzzo come indicato in Fig. 41.

Orientamento fari anteriori (Fig. 42)

Per orientare i proiettori attenersi alle
seguenti norme:
1) Porre la vettura scarica, in piano, a

10 mt. di distanza da uno schermo
bianco o da un muro chiaro, assicu-
randosi che l'asse della vettura sia
perpendicolare allo schermo.

2) Tracciare sullo schermo I'asse verti-
cale corrispondente a quello della
vettura e, in posizione simmetrica
all'asse, segnare quattro crocette,
due per le luci anabbaglianti (figura
grande) e due per quelle abbaglianti
(riquadro F), secondo le quote indi-
cate in tabella.

3) Agendo sulle viti di regolazione 1 e
2 (riquadro G) orientare ciascun fa-
ro in modo che la luce proiettata ri-
sulti centrata rispetto alle proprie
crocette.

Smontaggio dei fari anteriori (Fig. 43)

Per smontare i fari anteriori, procedere
come appresso:

1) Allentare le viti che fissano la la-
miera chiusura fari.
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table. Pour atteindre le central il est
nécessaire enlever la roue de secours.
Orientation gicleur lave-glace

Le réglage du gicleur lave-glace s'effec-
tue en l'orientant comme indiqué dans
la Fig. 41.

Orientation phares avant (Fig. 42)
Pour orienter les projecteurs, suivre
les instructions suivantes:

1) Placer la voiture déchargée sur un
plan horizontal, a la distance de 10
m. d’'un écran blanc ou d'un mur
clair, en s'assurant que l'axe de la
voiture soit perpendiculaire & |'é-
cran,

2) Tracer sur |'écran l'axe vertical cor-
respondant a celui de la voiture et,
en position symétrique a I'axe, mar-
quer quatre croix, deux pour les

feux de ville (figure grande) et deux
pour les feux de route (cadre F),
selon les mesures indiquées sur le
tableau.

3) En tournant les vis de réglage 1 et
2 (cadre G), orienter chaque phare
de fagon a ce que la lumiére proje-
tée soit centrée par rapport aux
propres croix.

Demontage des phares avant (Fig. 43)

Pour démonter les phares avant, suivre
les instructions suivantes:

1) désserrer les vis qui fixent la tdle
fermeture phares.

reach the unit, it is necessary to re-
move the spare wheel.

Windshield washer adjustment
To adjust the windshield washer spray,
move it as indicated in Fig. 41.

Headlight adjustment (Fig. 42)

To adjust the headlights, follow these

rules:

1) Place the car, with no passenger or
luggage in it, at a distance of 10
mt. from a white screen or from a
light-coloured wall, and make sure
that the car axis is perpendicular to
the screen or to the wall.

2} Mark on the screen the vertical axis
corresponding to that of the car and
mark 4 crosses in symmetrical posi-
tion about the axis, two for the traf-
fic beams (large figure) and two for
the country beams (table F), folio-
wing the values indicated in the
table.

3) Operate the adjustment screws 1
and 2 (table G) to adjust every light
so that the beam is projected on the
centre of the corresponding cross.

Headlight disassembly (Fig. 43)

To remove the headlights, follow this
procedure:

1) Loosen the screws fixing the head-
light plate.



ment heranzukommen, muB das Reser-
verad herausgenommen werden.

Ausrichtung des Scheibenwasserstrahls

Die Einstellung der Scheibenwaschanla-
ge erfolgt korrekt, wenn man den Fliis-
sigkeitsstrahl so aurichtet wie Abb. 41
zeigt.

Einstellung der vorderen Scheinwerfer
(Abb. 42)

Um die Scheinwerfer einzustellen, ist
folgendes zu beachten:

1) Das unbelastete Fahrzeug in einem
Abstand von 10 m vor einen weiBen
Schirm oder eine helle Mauer auf
horizontalem Boden abstellen und
zwar so, daB die Fahrzeugachse
senkrecht zum Schirm steht.

2) Auf dem Schirm eine der Achse des
Wagens entsprechende senkrechte
Achse einzeichnen und symmetrisch
zur Achse zwei Kreuze entsprechend
den auf der Tabelle angegebenen
Hohen einzeichnen.

3) Durch Einwirken auf die Schrauben
1 und 2 (Abb. G) jeden Scheinwerfer
so ausrichten, daB der Lichtstrahl
zentrisch zu den eingezeichneten
Kreuzen verluft.

Ausbau der vorderen Scheinwerfer
(Abb. 43)

Um die vorderen Scheinwerfer anzu-

bauen, wie folgt vorgehen:

1) Schrauben zur Befestigung des
Scheinwerferrahmens lésen.

Fig. 42
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2) Allentare le viti che bloccano la cor-
nice del faro.

3) Sfilare il gruppo ottico.

4) Estrarre, se necessario, la lampada.

DESCRIZIONE
Interasse proiettori anab-
baglianti e luci sullo

schermo A 1184 mm.
Altezza luci anabbaglianti B 600
Altezza proiettori anabba-

glianti H 662
Interasse proiettori abba-

glianti e luci sullo

schermo D 874
Altezza luci abbaglianti E 600
Altezza proiettori abba-

glianti 1 672
Distan. fari dallo schermo C 10 m.

ATTREZZI IN DOTAZIONE

Le borse attrezzi fornite in dotazione
alla vettura contengono:

1 - Martello in acciaio

- Cacciavite

- Chiave a rullini

- Chiave per candele

- Pinza universale

- Chiave fissa da 20-22
7 - Chiave fissa da 18-19
8 - Chiave fissa da 16-17

o WwWN
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2) désserrer les vis qui bloquent I'en-
joliveur du phare.

3) enlever le bloc optique.

4) si nécessaire, extraire la lampe.

DESCRIPTION

Interaxe phares de ville

et feux sur l'écran A 1184 mm

Hauteur feux de ville B 600
Hauteur phares de ville H 662

Interaxe phares de route

et feux sur I'écran D 874
Hauteur feux de route E 600
Hauteur phares de route | 672

Distance entre les phares

et I'écran C 10m

OUTILS EN DOTATION

La trousse & outils en dotation con-
tient:

1 - Marteau en acier
2 - Tournevis

3 - Clé a molette

4 - Clé a bougies

5 - Pince universslle
6 - Clé fixe 20-22

7 - Clé fixe 18-19

8 - Clé fixe 16-17

2) Loosen the screws fixing the head-
light frame.

3) Withdraw the optical unit.
4) Remove, if necessary, the lamp.

DESCRIPTION

Center distance between
low beam units and
ligts on screen

Low beam height B 600
Low beam unit height H 662

Center distance between
high beam units and

lights on screen D 874
High beam height E 600
High beam unit height 1 672

Headlight distance from
the screen Cc

TOOL EQUIPMENT

The tool kit supplied as standard equip-
ment contains:

1 - Steel hammer

2 - Screwdriver

3 - Adjustable wrench
4 - Spark plug wrench
5 - Cutting pliers

6 - Wrench 20-22

7 - Wrench 18-19

8 - Wrench 16-17

10 m.



2) Schrauben zur Befestigung der
ScheinwerferschlieBklappe losen.

3) Leuchtelement abnehmen.

4) Falls erforderlich, Glihlampe ab-
ziehen.

BESCHREIBUNG

Achsabstand Scheinwerfer
und Leuchter auf dem

Schirm A 1184 mm
Hoéhe des Lichtbiindels Ab-

blendlicht B 600
Hoéhe der Scheinwerfer

Abblendlicht H 662

Achsabstand zwischen
Scheinwerfer und Leuch-
ter auf dem Schirm D 874

Hohe des Lichtbiindels

Fernlicht E 600
Hoéhe der Scheinwerfer

Fernlicht |1 672
Abstand zwischen Schein-

werfer und Schirm C 10 m.
WERKZEUGE

Das Werkzeugbesteck umfaBt:

1 - Stahlhammer

2 - Schraubenzieher

3 - Schraubschliissel

4 - Zindkerzenschlissel
5 - Universalzange

6 - Schliissel 20-22

7 - Schliissel 18-19

8 - Schliissel 16-17

Fig. 43
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9 - Chiave fissa da 14-15

10 - Chiave fissa da 12-13

11 - Chiave fissa da 10-11

12 - Chiave fissa da 8-9

13 - Chiave fissa da 6-7

14 - Chiave per filtro olio

15 - Crik per sollevamento vettura
16 - Leva per chiave crik.
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9 - Clé fixe 14-15

10 - Clé fixe 12-13

11 - Clé fixe 10-11

12 - Clé fixe 8-9

13 - Clé fixe 6-7

14 - Clé pour filtre a huile

15 - Cric pour soulévement voiture
16 - Levier pour clé cric

9 - Wrench 14-15

10 - Wrench 12-13

11 - Wrench 10- 11

12 - Wrench 8-9

13 - Wrench 6-7

14 - Qil filter wrench
15 - Jack for car lifting
16 - Lever for jack key.



9 - Schiiissel 14-15

10 - Schlissel 12-13

11 - Schliissel 10- 11

12 - Schliissel 8-9

13 - Schliissel 6-7

14 - Schlissel fiir Olfilter
15 - Wagenheber

16 - Hebel fur Wagenheber.
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CARATTERISTICHE GENERALI

Dati principali

Numero dei cilindri 8 a V di 90°

Corsa 89 mm.

Alesaggio 93,9 mm.

Cilindrata unitaria 616,33 c.c.

Cilindrata totale 4930 c.c.

Rapporto di compressione 8,5:1

Volume camera di scoppio 82,1 c.c.

Coppia massima 49 Kgm. a 4.000 g/1'

Potenza massima 320 CV. DIN a 5.500 g/1'

Potenza fiscale italiana 47 CV.

Diametro passo lunghezza candela 14 x 1,25 x 18 mm.

Tipi candele Bosch W 200 T 30
Autolite AG 12
Champion N 9 J

Distanza punte candele 0,8-09 mm.

Anticipo fisso d’accensione sull'albero motore (con spostamento corri-

spondente del pistone di 0,8 mm.) g0 - 102 prima del PMS
Anticipo automatico sul distributore 8
Gioco delle valvole a freddo con:

Camme lato aspirazione N. 67.000 0,25 ¢ 0,30 mm.
Camme lato scarico N. 67.000 0,45 ¢ 0,50 mm

Fasatura del motore al PMS (in mm. all’alzata delle valvole):
Aspirazione Testa D. 1,9 ¢ Testa S. 1,7 mm.
Scarico Testa D. 1,7 @ Testa S. 1,5 mm
Ordine d'accensione 1.8.4.2.7.3.6.5.

La numerazione & riportata anche sui coperchi distribuzione motore.
Il cilindro n. 1 & il 1¢ anteriore destro (Fig. 45).

Il tiraggio fra canna e basamento & di 0,02 mm.; il montaggio si esegue portando il basamento alla temperatura di 160°, indi introdurre la canna fredda
corredata di gommino.

Angolo sedi valvole 350
Tiraggio sedi valvole sulla testa 0,12 mm. {a freddo)
Per il montaggio attenersi allo stesso sistema per le canne,
Tiraggio guide valvole sulla testa 0,02 ¢ 0,03 mm.
Gioco fra guida valvole e valvole 0,04 mm. (sul diametro)
Gioco minimo fra pistone e canna 0,05 ¢ 0,06 (alla base del pistone)
Apertura estremita segmenti (nuovi) 03 ¢ 0,4 mm.
Gioco fra perni e cuscinetti di biella o di banco 0,04 ¢ 0,06 (assiale)
Esistono anelli di rasamento per il gioco assiale + 0,06 + 0,013 + 0,19
Quota nominale 2,35 mm. + 0,25 mm.
Spessore guarnizione fra testa e basamento 1,6 (libera)
1,35 (schiacclata)
Gioco asse a camme e supporto testa mm. 0,05 ¢ 0,06 (sul diametro)
mm. 0,1 ¢ 0,15 (assiale)
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Diametrl pistoni maggiorati esistentl 84 -09611.1 - 942 - 94,3 mm.

Si consiglia per ogni evenienza di adattare ogni singolo pistone ad ogni camicla.

Minorazioni delle bronzine di banco esistenti 001" ¢ 0,02 ¢ 0,03 @ 0,04
Minorazionl delle bronzine di biella esistenti 001" ¢ 0,02 ¢ 0,03" ¢ 0,04"
Diametro albero manovella banco nominale 76,175 ¢ 0,005 ¢ 75,921 ¢ 75,667 ¢ 75,413 ¢ 75,159

(+ 0,025 52,761 ¢ 52,507

Diametro albero manovella biella nominale 53
{ + 0.015 52,253 ¢ 51,999
30

Carichi delle valvole inclinate sulla testa di

Molla intarna compressione dinamica mm. 31,5 Kg. 29 (tolleranza 15%})
Molla esterna compressione dinamica mm. 35 Kg. 48 (tolleranza 15%)
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CARACTERISTIQUES GENERALES

Donnes principales

Nombre des cylindres 8 en V de 90°
Course 89 mm

Alésage 93,9 mm

Cylindrée unitaire 616,33 cc

Cylindrée totale 4930 cc

Rapport de compression 85:1

Volume chambre d'explosion 82,1 cc

Couple maximum 49 Kgm a 4.000 g/1’
Puissance maximum 320 CV. DIN. a 5.500 g/1’
Pulssance fiscale Itallenne 47 CV.

Diamétre, pas et longueur bougie 14x1,25 x 18 mm
Types de bougles Bosch W 200 T 30

Autolite AG 12
Champion N9 J

Distance pointes bougles 08-09 mm
Avance fixe a I'allumage sur le vilebrequin (avec déplacement cor-

respondant du piston de 0,8 mm) 90 - 10° avant le PMS
Avance automatique sur le distributeur 8o

Jeu des soupapes & frold avec:

Cames c6té admission N. 67.000 0,25 = 0,30 mm
Cames coté échappement N. 67.000 0,45 + 0,50 mm

Calage du moteur au PMS (en mm au moment du souldvement des
soupapes):
Admission Téte D. 1,9 + téte G. 1,7 mm
Echappement Téte D. 1,7 + téte G. 1,5 mm
Ordre d'allumage 1.8.4.2.7.3.6.5.

Le numérotage est reporté aussi sur les couvercles distribution moteur.

Le cylindre n. 1 est le 1er avant droit (Fig.

Le tirage entre la chemise et le monobloc est de 0,02 mm et on effectue le montage en portant le monobloc 2 la température de 160°, ensuite
entroduire la chemise froide pourvue de caoutchouc.

Angle sidges soupapes 350
Tirage sidges soupapes sur culasse 0,12 mm (a froid)
Pour ce qui concerne le montage, suivre le méme systéme que pour les
chemises.
Tirage guides soupapes sur culasse 0,02 +- 0,03 mm .
Jeu entre guide soupapes et soupapes 0,04 mm (sur diamétre)
Jue minimum entre piston et chemise 0,05 + 0 06 (é la base du piston)
Ouverture extrémités segments (neufs) 03+
Jeu entre pivots et roulements de blelle ou de palier 0,04 —005 [axlal]
1l existe des bagues d'épaisseur pour le jeu axial + 0,06 + 0,013 + 0,19
Diameétre nominal 2,35 mm + 0,25 mm
Epaisseur joint entre culasse et monobloc 1,6 (llbre)
1,35 (écrasée)
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mm 0,05 + 0,06 (sur rlamétre)
mm 0,1 + 0,15 (axial)
94-94, 1-94, 2-94, 3 mm.

Jeu arbre & cames et support culasse

Diamaétres pistons majorés existants

0-0,01
Nous conseillons, pour toute éventualité, d'adapter chaque piston a chaque chemise.
Diminutions coussinets de palier existants 0,01 + 0,02” + 0,03°" = 0,04"
Diminutions coussinets de bielle existants 0,01" + 0,02 + 0,03 + 0,04

76,175 = 0,005 = 75,921 < 76,667 75,667 + 75,413 + 75,159 +
+ 0,025 52,761 + 52,507 =

53
+ 0,015 52,253 + 51,999
00

Diamatre arbre & manivelle palier nominal
Diamatre arbre & manivelle bielle nominal
Charges des soupapes inclinées sur la culasse de

Ressort Intérieur compression dynamique mm 31,5 Kg 29 (tolérance 15%)
Ressort extérieur compression dynamique mm 35 Kg 48 (tolérance 15%)
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GENERAL CHARACTERISTICS

Main data
Number of cylinders V-8 90°
Stroke 89 mm.
Bore 93,9 mm.
Unit piston displacement 616,33 cc.
Total piston displacement 4930 cc.
Compression ratio 85:1
Combustion chamber volume 82,1 cc.
Maximum torque 49 Kgm. at 4,000 R.P.M.
Maximum power 320 CV. DIN at 5,500 R.P.M.
Italian tax rating 47 HP.
Diameter, pitch and length of spark plugs 14 X 1,25 x 18 mm.
Type of spark plug Bosch W 200 T 30
Autolite AG 12
Champion N 9 J
Spark plug gap 0,8-0,8 mm.
Ignition advance on crankshaft (with corresponding piston displacement
of 0,8 mm.) g0 - 10° BTDC
Automatic advance on distributor 8o
Valve clearance from cold with:
Cams on intake side N. 67,000 0,25 ® 0,30 mm
Cams on exhaust side N. 67,000 0,45 @ 0,50 mm
Engine timing at TDC (in mm. at valve lifting):
Intake R. head 1,9 ® L. head 1,7 mm
Exhaust R. head 1,7 ® L. head 1,5 mm
Ignition order 1.8.4.2.7.3.6.5.

These numbers are also reproduced on engine timing covers.

The cylinder n. 1 is the 1st on right front side (Fig. 45).

The gap between cylinder liner and block is of 0,02 mm. For liner flt'tlng. bring the crankcase to a temperature of 160°, then drive In the cold linet
provided with rubber seal.

Valve seat angle

35¢
Valve seat draft on head 0,12 mm. (from cold)
As regards fitting, follow the same instructions given for cylinder liners.
Valve guide draft on head 0,02 ® 0,03 m

Clearance between valve guide and valves
Minimum clearance between piston and liner
Piston ring opening (new)

.04 mm. (on dlameter]

.05 ® 0,06 (at piston base)
3 ® 0,4 mm.

0

g

OO0«

Clearance between pins and main or connecting rod bearings 04 e 0 06 (axial)
Available shim rings for axial clearance + 0,06 + 0,013 + 0,19
Nominal rim size 2,35 mm. -+ 0,25 m
Gasket thickness between head and cylinder block 1,6 [free)

1,35 (pressed)

Clearance between camshaft and head support . 0,05 ® 0,06 (on dlameter)

. 0,1 ® 0,15 (axial)

33
33
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Diameter of avallable oversized pistons

1t Is however advisable to always fit each single piston to each liner.

Available main bearing undersizings
Available connecting rod bearing undersizings
Nominal main diameter of crankshaft

Nominal connecting rod diameter of crankshaft
Valve loads, with inclination on head

Inside spring: dynamic compression mm. 31,5
Outside spring: dynamic compression mm. 35

94 - 94,1 - 94,2 - 84,3 mm.
0-001

0,01" @ 0,02” ® 0,03 ® 0,04

001" ®0,02"” ® 0,03 ® 0,04

76,175 @ 0,005 ® 75,921 ® 75,667 @ 75,413 @ 75,159
+ 0,025 52,761 @ 52,507

53
+ 0,015 52,253 @ 51,999
o

Kg. 29 {tolerance 15%)
Kg. 48 (tolerance 15%)
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ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN

Allgemeine angaben

Anzahl der Zylinder 8 -V Form 90°

Hub 9 mm

Bohrung 93,9 mm

Hubraum je Zylinder 616,33 ccm
Gesamthubraum 4930 ccm
Verdichtungsverhaltnis 85:1

Volumen des Explosionsraums 82,1 ccm

Maximales Drehmoment 49 mkg bei 4000 U/min
Hdochstleistung 280 DIN PS bei 5100 U/min
Italienische Steuer PS 47 PS

Durchmesser, Gewinde und Lénge der Ziindkerze 14x1,25x 18 mm
Zundkerzentyp Bosch W 200 T 30

Autolite AG 12

Champion N 9 J
Elektrodenabstand 0,8-0,9 mm

Frihziindung an Kurbelwelle (mit entsprechender Kolbenverstellung
um 0,9 mm) 90 - 100 vor O.T.
Automatische Frithziindung am Verteiler 8o
Ventilspiet kalt mit:
Nocken auf EinlaBseite Nr. 67000

0,25 ® 0,30 mm
Nocken auf AulaBseite Nr. 67000 .. 0,45 ® 0,50 mm
Einstellung des Motors in O.T. (innen, wenn die Ventile sich 6ffnen):
EinlaB Zylinderkopf R 1,9 @ Zylinderkopf L 1,7 mm
AuslaB Zylinderkopf R 1,7 @ Zylinderkopf L 1,5 mm
Zundfolge 1.8.4.2.7.3. 6. 5.

Die Nummers stehen auch auf den Zylinderkdpfen des Motors.
Der Zylinder Nr. 1 ist der erste vorne rechts (Abb. 45).

Der Uberstand der Laufbuchse zum Motorblock betrdgt 0,02 mm. Der Einbau erfolgt, indem man den Block auf eine Temperatur von 160° bringt und
dann die kalte Laufbuchse, ausgeriistet mit Gummidichtung, einflhrt.

Ventilsitzwinkel

35¢

Schrumpfmal Ventilsitze zum Zylinderkopf 0,12 mm (kalt).

Zwecks Einbau halte man sich an das fiir die Laufbuchse angewandte System.
SchrumpfmaB Ventilfiihrungen zum Zylinderkopf 0,02 @ 0,03 mm
Spiel zwischen Ventilfiihrung und Ventil am Durchmesser 0,03 ® 0,05 mm
Mindestspiel zwischen Kolben und Laufbuchse 0,05 ® 0,06 mm (an Kolbenschaft)
Offnung an den Enden der Kolbenringe (neue) 0,39 0,4 mm
Spiel zwlischen Lagerzapfen und Pleuellager oder Hauptlager 0,04 @ 0,06 (axial)
Es gibt Justierringe fiir das Axialspiel + 0,06 + 0,013 + 0,19 mm
NennmaB 2,35 mm + 0,25 mm
Sirke der Dichtung zwischen Zylinderkopf und Motorblock 1,6 (frei)

1,35 (nach Anzug)
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Spiel der Nockenwelle in der Lagerung Im Zylinderkopf 0,05 '® 0,06 {am Durchmesser)
0,1 ® 0,15 (axial)
Durchmesser der vorhandenen vergréBerten Kolben 94 - 941 -942 - 94,3 mm
0 -0,01

Es wird empfohlen, fiir alle Félle jeden einzelnen Kolben jeder Kolbenbuchse anzugleichen.

Bestehende UntermafBe der Lagerschalen 0,01" @ 0,02 @ 0,03 ® 0,04
Bestehende Untermafe der Pleuellagerschalen 0,01" @ 0,02 ® 0,03" @ 0,04
Durchmesser 76,175 @ 0,005 ® 75,921 @ 75,667 @ 75,413 @ 75,159

+ 0,025 52,761 @ 52,507

Durchmesser 53
+ 0,015 52,253 @ 51,999
Neigung der Ventile zum Zylinderkopf °
Innenfeder, dynamische Belastung 31,5 mm 29 kg (15% Tolerenz)
AuBenfeder, dynamische Belastung 35 mm 48 kg (15% Tolerenz)
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ABBASSAMENTO DEL PISTONE IN FUNZIONE DELLA ROTAZIONE DELL’ALBERO MOTORE (per i primi 25°)

ABAISSEMENT DU PISTON EN FONCTION DE LA

PISTON LOWERING ACCORDING TO CRANKSHAFT ROTATION (for the first 25°)
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Rotazione albero in
Abbassamento in mm,
20 0,055

3 0,090 110
4o 0,120 120
5e 0,240 13°
go 0,330 140
7° 0,450 150
8¢ 0,550 160
90 0,700 17¢

Rotation de I'arbre en «
Abaissement en mm
20 0,055 100
30 0,090 110
4o 0,120 120
5o 0,240 130

60 0,330 140

7° 0,450 150
8o 0,550 160
ge 0,700 170

Crankshaft rotation in o
Lowering in mm.
20 0,055 100
30 0,090 112
4o 0,120 120
50 0,240 132
6° 0,330 140
7° 0,450 152
80 0,550 160
go 0,700 17¢

0,880

18 2,780
19¢ 3,080
200 3,400
21 3,750
22 4,100
23 4,530
280 4,850
25 5150
ROTATION
180 2,780
19 3,080
200 3,400
21c 3,750
22 4,100
2% 4530
200 4,850
25 5,150

180 2,780
190 3,080
200 3,400
210 3,750
220 4,100
23¢ 4,530
240 4,850
252 5,150

Coppie di serraggio motore

Bulloni di testa 11,04 Kgm
Bulloni di banco 10,35 Kgm
Bulloni biella 7 Kgm
Bulloni volano 16 Kgm
Priglonieri supporti

alberi camme 3 Kgm
Candele 2,5-3 Kgm

. (80 Ft./Lbs.)
. (75 Ft./Lbs.)
. (51 Ft./Lbs.)
. (120 Ft./Lbs )

. (22 Ft./Lbs.)
. (20-22 Ft./Lbs.)

Catene distribuzione 0,15 Kgm. (1 Ft./Lbs.)

DU VILEBREQUIN (Pour les premiers 25°)

Couples de serrage moteur

Vis de culasse 11,04 Kgm (80 Ft.Lbs)
Vis de palier 10,35 Kgm (75 Ft.Lbs.)

Vis de bielle 7  Kgm (51 Ft.Lbs.)
Vis volant

moteur 16 Kgm (120 Ft.Lbs.)
Goujons supports

arbres acames 3  Kam (22 Ft.Lbs.)
Bougies 2,5-3Kgm (20-22 Ft.Lbs.)
Chaines

distribution 0,15 Kgm (1 Ft.Lbs.)

Engine driving torques

Head bolts 11,04 Kgm
Main bolts 10,35 Kgm
Connecting rod bolts 7 Kgm
Flywheel bolts 16 Kgm
Camshaft support studs 3 Kgm
Spark plugs 2,5-3 Kgm
Timing chains 0,15 Kgm

- (80 Ft./Lbs.)

. (75 Ft./Lbs.)

. (51 Ft./Lbs.)

. (120 Ft./Lbs.)

. (22 Ft./Lbs.)

. (20-22 Ft./Lbs.)
. (1 Ft./Lbs.)



NEIGUNG DES KOLBENS DER DREHUNG DER ANTRIEBSWELLE (fiir die ersten 25°)

g O d 00

Drehungen der Welle in Graden
Neigung in Milimeter

20 0,055 100 0,880
ki 0,090 112 1,060
40 0,120 120 1,300
50 0,240 130 1,520
62 0,330 140 1,740
70 0,450 150 1,950
80 0,550 162 2,250
ge 0,700 170 2,450

180

202
210

230
240
250

A w N -

Anzugsmomente beim Motor

2,780 Kopfschrauben 11,04 mkg (80 Ft Lbs)
3,080 Balzen fir Kurbelwelle 10,35 mkg (75 Ft Lbs)
3,400 Bolzen fiir Pleuelstange 7 mkg

3,750 Bolzen fir Schwungrad 16 mkg (120 Ft Lbs)
4,100 Stiftschrauben fir Nock-

4,530 wellenlagerung 3 mkg (22 Ft Lbs)
4,850 Zindkerzen 2,5-3 mkg (20-22 Ft Lbs)
5,150 Steuerketten 0,15 mkg (1 Ft Lbs)

ANTICIPO AUTOMATICO DISTRIBUTOR E D'ACCENSIONE (Fig. 46)
AVANCE AUTOMATIQUE DISTRIBUTEUR D'ALLUMAGE (Fig. 46)
AUTOMATIC SPARK ADVANCE (Fig. 46)

AUTOMATISCHE FRUHZUNDUNG AM VERTEILER (Abb. 46)
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NOZIONI COSTRUTTIVE MOTORE
Fusioni e stampati

Monoblocco in lega leggera con canne
in ghisa speciale riportate.

Teste cilindri in lega leggera con val-
vole in testa e sedi valvole riportate.
Camera di scoppio con cielo a calotta
sferica.

Albero a manovella equilibrato dinami-
camente e staticamente su cinque sup-
porti muniti di cuscinetti in piombo
indio.

Bielle in acciaio stampato con stelo ad
H, con testa guarnita di cuscinetto in
piombo, e piede con boccola in bronzo.
Stantuffi in lega leggera con due anelli
di tenuta e un raschiaolio.

Collettore d’aspirazione in lega leggera
con circolazione di acqua per il riscal-
damento della miscela.

Distribuzione

Valvole in testa inclinate e comandate
da quattro alberi di distribuzione dispo-
sti in testa, azionati da due catene a
tre ranghi con tenditori azionabili a
mano.

Alberi distribuzione che comandano di-
rettamente le valvole con interposizione
di bicchierini in acciaio. La possibilita
di regolazione & data da pastiglie in
acciaio.
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CARACTERISTIQUES DE
CONSTRUCTION DU MOTEUR

Fusions et moules

Monobloc en alliage léger avec chemi-

ses reportées en fonte spéciale tétes
cylindres en alliage léger avec soupa-
pes en téte et siéges de soupapes
reportés. Chambre d’explosion avec
ciel & calotte spheriquex.

Vilebrequin équilibré dynamiquement et
statiquement sur cinq supports pour-
vus de roulements en plomb indium,
Bielles en acier avec tige en H, avec
téte garnie d'un roulement en plomb,
et pied avec bague en bronze.
Pistons en alliage léger avec deux seg-
ments d'étanchéité et un segment ra-
cleur.

Collecteur d'admission en alliage léger
avec circulation d’eau pour le chauffage
du mélange.

Distribution

Soupapes en téte inclinées et comman-
dées par quatre arbres de distribution
placés en téte, qui & leur tour sont
actionnés par deux chaines a trois
rangs avec tendeurs actionnables 2 la
main.

Les arbres distribution commandent di-
rectement les soupapes par interposi-
tion de poussoirs en acier. Il est pos-
sible effectuer le réglage a l'aide de
pastilles en acier.

ELEMENTS OF ENGINE STRUCTURE
Castings and stampings

Cylinder block in light alloy with inser-
ted liners in special cast iron.
Cylinder heads in light alloy with over-
head valves and inserted valve seats.
Spherical combustion chamber.
Dynamically and statically balanced
crankshaft on five supports provided
with indium lead bearings.

Connecting rods in stamped steel with
H-stem, with head provided with lead
bearing, and small end with lead
bushing.

Pistons in light alloy with two sealing
rings and one oil scraper ring.

Intake manifold in light alloy with water
circulation for mixture heating.

Timing

Sloping overhead valves, which are
driven by four overhead camshaft. The
camshafts are operated by two 3-row
chains with hand-operated stretcher.
Camshafts directly operating the valves
with steel pads interposition. These
pads may be adjusted.



DATEN DER MOTORKONSTRUKTION
Guss und Formteile

Motorblock in Leichtmetall mit nassen
Laufbuchsen aus Spezialguss.
Zylinderképfe in Leichtmetall mit oben-
liegenden Ventilen und versetzten Ven-
tilsitzen. Halbkugelférmige Verbren-
nugskammer.

Dynamisch und statisch ausgewuchtete,
funffach gelagerte Kurbelwelle mit La-
gerschalen aus Blei. Pleuel aus gesch-
miedetem Stahl, Schaft in H Form,
Pleuelfuss versehen mit Lagerschalen
aus Blei, Pleuelauge mit Bronzebuchse.
Kolben aus Leichtmetall, mit zwei Dich-
tungen und Olabstreifer Ansaugkriim-
mer aus Leichtmetall mit Wasserumlauf
zur Gemisch-Anwarmung.

Ventilsteuerung

Schréig angeordnete Ventile durch vier
am Kopf angebrachte Nockenwellen
betétigt, angetrieben durch zwei Drei-
stufenketten mit von Hand einstellba-
ren Kettenspannern.

Nockwellen, die die Ventile durch Zwi-
schenlage von zwei Stahlbechern direkt
antreiben. Die Einstellméglichkelt ist
durch Stahlplattchen gegeben.
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LUBRIFICAZIONE (Fig. 47)

A circolazione forzata per tutti gli or-
gani del motore, a mezzo di due pompe
ad ingranaggi eccentrici alloggiate una
sull’albero a manovella e I'altra nel co-
perchio anteriore basamento.

La prima aspira olio dal serbatoio e,
dopo il passaggio totale attraverso un
filtro, lo manda agli organi da lubrifica-
re. La seconda, pill potente, recupera
I'olio dalla coppa a secco e lo manda
al serbatoio sistemato nel lato poste-
riore sinistro del vano motore.

La pressione normale dell'olio dai bassi
agli alti regimi & di 3-5 Kg/cmq. Tale
pressione si registra a mezzo della val-
vola di limitazione installata sul corpo
del filtro stesso (Fig. 48).
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GRAISSAGE (Fig. 47)

A circulation forcée pour tous !es or-
ganes du moteur, & |'aide de deux
pompes & engrenages excentriques
fixées une sur le vilebrequin et l'autre
dans le couvercle avant du monobloc.
La premiére pompe aspire ['huile du
réservoir et, aprés le passage total a
travers un filtre, I'envoie aux organes
a graisser. La seconde pompe, plus
puissante, récupére |'huile du carter a
sec et l'envoie au réservoir placé du
cOté arriére gauche de l'emplacement
moteur.

La pression normale de I'huile a partir
des bas régimes jusqu'aux hauts régi-
mes est de 3-5 Kg/cmgq.

Cette pression peut étre réglée a l'ai-
de de la soupape de limitation placée
sur le corps du filtre méme (Fig. 48).

LUBRICATION (Fig. 47)

Forced oil circulation into all engine
members by two concentric gear pump.
One pump is fitted on the crankshaft
and the other in the cylinder block
front cover.

The first one intakes oil from the tank
and, after its complete passage through
a filter, sends it to the parts to be ?u-
bricated. The second one, more power-
ful, recovers the oil from the dry sump
and returns it to the tank, which is
fitted on the left rear side of the en-
gine compartment.

The normal oil pressure from low to
high engine speed is of 3-5 Kg./cmq.
The pressure is adjusted by the limita-
tion valve placed on the filter body
itself. (Fig. 48).

SCHMIERUNG (Abb. 47)

Zwangsschmierung fiir alle Elemente
des Motors, mittels zweier Zahnrad-
Pumpen, von denen die eine an der
Kurbelwelle und die andere am vorde-
ren Decke befestigt sind.

Die erste saugt Ol aus dem Behilter
und driickt es dann nach vélligem
DurchfluB durch ein Filter in die zu
schmierenden Elemente. Die zweite
und stirkere Pumpe saugt das Ol aus
dem Trockensumpf und driickt es dann
in den an der linken Seite des Motor-
gehduses angebrachten Behilter.

Der normale Oldruck - von der Mindest-
bis zur Hochstdrehzahl betrigt 3,5
kg/cm?. Dieser wird durch das am Fil-
terkorper (Abb. 48) angebrachte Be-
grenzungsventil eingestellt.
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RAFFREDDAMENTO

Raffreddamento motore a circolazione
di acqua, ottenuto mediante una pompa
centrifuga e due ventilatori elettrici
con inserzione regolata da due termo-
coppie poste sul radiatore (Fig. 49); la
temperatura di inserzione & di 75°-85°C.
Il flusso dell'acqua attraverso il radia-
tore & regolato automaticamente a mez-
zo di un termostato (Fig. 50, n. 1), ap-
plicato sul collettore d'aspirazione.
Questo dispositivo serve per facilitare
il riscaldamento del motore special-
mente alla partenza. La temperatura
dell’'acqua, che non deve superare i
105° C & controllata a mezzo di un indi-
catore sul cruscotto, collegato con una
termocoppia elettrica inserita sul col-
lettore d'aspirazione (Fig. 50, n. 2). Il
riempimento del radiatore avviene me-
diante un tappo tarato a 0,5 atm. posto
su una vaschetta che serve anche da
coperchio al termostato stesso.

ALIMENTAZIONE
Pompa benzina tipo AEG (Corona)
Portata media a 12 Volts 1,8-2 Lt/1’
Corrente max. assorbita
sotto carico
Pressione di esercizio

CARBURAZIONE

Carburatori tipo Weber 42 DCNF 41 ver-
ticali a doppio corpo in numero di quat-
tro a dispositivo di avviamento e pom-

1,5-2 Amps
2-3 Mt. acqua
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REFROIDISSEMENT

Refroidissement du moteur a circula-
tion d'eau, obtenu & l'aide d’'une pom-
pe centrifuge et par deux ventilateurs
électriques dont le branchement est
réglé par deux thermocouples placés
sur le radiatsur (Fig. 49); la tempéra-
ture a laquelle les deux ventilateurs
sont branchés est de 75°-85°C. Le flux
de l'eau a travers le radiateur est ré-
glé automatiquement par un thermos-
tat (Fig. 50 n. 1) qui se trouve sur le
collecteur d'admission. Ce dispositif
sert pour faciliter le chauffage du mo-
teur, spécialement au départ. La tem-
pérature de l'eau, qui ne doit pas dé-
passer les 105°C., est controlée par
un indicateur sur le tableau de bord.
Cet indicateur est branché & un ther-
mocouple électrique inséré sur le col-
lecteur d'admission (Fig. 50 n. 2). Le
remplissage du radiateur s'effectue par
un bouchon taré a 0,5 Atm. placé sur
une cuvette qui sert aussi comme
couvercle du thermostat méme.

ALIMENTATION
Pompe a essence type AEG (Corona)

Débit moyen a 12 Volts 1,82 Lt/1’
Courant maximum absor-

bé sous charge 1,5-2 Amps
Pression d'exercice 2-3 Mt. eau

CARBURATION

Carburateurs type Weber 42 DCNF41
verticaux & double corps en nombre de
quatre a dispositif de démarrage et

COOLING

Engine cooling by water circulation
operated by a centrifugal pump and
two electrical ventilators. Their conne-
ction is controled by two thermocouples
placed on the radiator (Fig. 49); the
connetcting temperature is of 75°-85° C.
The water flow through the radiator is
automatically adjusted by a thermostat
(Fig. 50, n. 1), fitted on the intake ma-
nifold. This device makes engine hea-
ting easier, in particular when starting.
The water temperature, which has not
to exceed 105° C., is shown by an indi-
cator placed on the dashboard. This
indicator is connected to an electrical
thermocouple fitted on the intake ma-
nifold (Fig. 50, n. 2). The radiator filling
must be carried out through a cap cali-
brated at 0,5 atm. placed on a cup
having also function of thermostat
cover.

FUEL SYSTEM

Fuel pump type AEG (Corona)
Average capacity at

12 Volts 1,82 Lt/1’
Maximum absorbed cur-

rent under load 1,5-2 Amps.
Working pressure 2-3 Mt. acqua

CARBURETION

4 carburetors Weber 42 DCNF 41 verti-
cal and double body type provided with



KUHLUNG

Die Kiihlung des Motors erfolgt durch
Wasserzirkulation mittels Kreiselpumpe
und zwei elektrischen Liftern, deren
Einschaltung durch zwei Thermoelemen-
te am Kithler (Abb. 49) geregelt ist. Die
Einschalttemperatur betrigt 75°-80°C.
Der WasserdurchfluB durch den Kihler
wird automatisch durch einen am An-
saugkriimmer vergesehenen Thermosta-
ten (Abb. 50 Nr. 1) geregelt. Diese Vor-
richtung erleichtert das Anwérmen des
Motors, insbesondere beim Start. Die
Wassertemperatur - die 105° nicht
tiberschreiten darf wird durch einen am
Armaturenblock vorgesehenen Anzeiger
kontrolliert und ist mit einem elektris-
chen, im Ansaugkriimmer befindlichen
Thermoelement verbunden (Abb. 50
Nr. 2). Die Auffillung des Kuhlers er-
folgt durch eine auf 0,5 atii geeichte
VerschluBkappe, diese VerschluBkappe
befindet sich am Wasserkasten, wel-
cher ebenfalls als Deckel fiir den Ther-
mostaten dient.

VERSORGUNG
Kraftstoffpumpe Typ AEG (Corona)
Durchschnittsfordermenge bei 12V

18-2 L/1
Maximale Stromnahme unter Belastung

1,5 Amp.
Betriebsdruck 2-3 m Wassersédule

VERGASER

Vier Doppelfallstromvergaser mit Start-
vorrichtung und Beschleunigungspumpe
und Leerlaufdiise am Mischrohr.

A

Fig. 50



petta di accelerazione e con minimo nel
pozzetto.

Dati di taratura in mm.

Diffusore 34
Getto max. 1.30
Getto aria 1.55
Pozzetto 25

Getto minimo
Getto aria minimo
Getto pompa
Scarico pompa

ISRCROROEL  RSRORSY
o
o
=1

Cammes pompa N° 8
Sede spillo @ 2.00
Livellatura galleggiante 50 + 0.25
Centratori @ 3.5x25
Fori progressione N° 4

Filtro aria di aspirazione con elemento
filtrante di carta tp. FIAAM.

IMPIANTO ANTINQUINAMENTO

Questa vettura & attrezzata con partico-
larita che limitano I'emissione dei gas
pericolosi dall'impianto di scarico e la
fuoriuscita di gas dal motore nonché la
emissione di sostanze volatili di valore
molto inferiore di quelle richieste dal
Ministero della Sanita Pubblica.

Per il controllo dei gas di scarico sono
stati adottati i seguenti dispositivi: una
pompa dell'aria con controllo della velo-
cita tramite una frizione elettromagne-
tica, una valvola deviante, due valvole
di non ritorno, iniettori di aria nei col-
lettori di scarico, collettori di scarico

separati, raccordi per |'allacciamento tu--

bi sonda per registrazione CO % al mi-
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pompe de reprise et avec le gicleur de
ralenti dans le carter gicleurs.

Donnees de tarage en mm
Buse 7]
Gliceur max. 9]
Gicleur air %]
Carter gicleurs F
Gicleur de ralenti %]
Gicleur air de ralenti Z 1.30
Gicleur pompe %]
Décharge pompe %]
Cames pompe N°
Siége pointeau 1%}

Nivellement-flotteur 50 + 0.25
Centreurs I 3.5x25
Trous progression N° 4

Filtre air d’admission avec élément fil-
trant en papier Tp. FIAMM.

SYSTEME ANTI-POLLUTION

Cette voiture est equipée avec disposi-
tives qui limitent I'émission de fumées
dangereuses du systéme d'échappement
et le sortie de fumées du moteur ainsi
que 'émission de substances volatiles
dont la valeur de danger est inférieure

a celle exigée par le ministere de la

santé publique.

Dans le but de contréler les fumées

d'échappement on a equipé la voiture

avec les dispositives suivantes:

— une pompe de |'air avec contrdle de
la vitesse par moyen d'une embra-
yage électromagnétique;

— una valve de déviation;

— deux clapets de sécurité;

starting device and gas pump, and with
idling jet in the jet cup.

Setting data in mm.

Choke tube @ 34
Maximum jet @ 1.30
Air jet @ 1.55
Jet cup F 25
Idling jet @ 0.60
Air idling jet @ 1.30
Pump jet @ 0.40
Pump discharge @ 0.40
Pump cams N. 8
Needle seat @ 2.00
Float level 50 + 0.25
Center device @ 3.5x25
Holes N. 4

Intake air filter with paper filtering ele-
ment type FIAMM.

ANTI-POLLUTION SYSTEM

This car is equipped with peculiar de-

vices which limit the outlet of dan-

gerrous fumes from the exhaust sy-

stem and from the engine, as well the

outlet of volatile substances showing

a danger value lower than the one re-

quired by the Ministry of Public Health.

For the exhaust fumes control have

been used the following devices:

— airpump with speed governor by
means of an electromagnetic clutch,

— diverting valve

— non-return valves

— nozzles blowing aih into the exhaust
manifolds

— separate exhaust manifolds



Eichwerte in mm

Lufttrichter o 34
Hauptdiise 2 1,30
Luftdiise I 1,55
Mischrohr F 25
Leerlaufluftdise & 0,60
Pumpendiise @ 1,30
Pumpenauslauf @ 0,40
Pumpennocken < 040
Nadelsitz 8

& 2.00
Schwimmerstand 50 + 0,25
Zentrierer 2 3,5x25
Beschleunigungsbohrungen 4

Luftansaugfilter mit Filtereinsatz aus
Papier Typ FIAAM

ABGASANLAGE

Dieser Wagen ist mit Spezialeinrich-
tungen ausgestattet, welche das Auss-
tromen schidlicher Abgase aus der
Auspuffanlage und das Ausstrémen von
Gasen aus dem Motor sowie die
Emission solcher schwebender Sub-
stanzen verhindern, die wesentlich nie-
driger sind, als die vom Gesundheits-
ministerium zugelassenen Werte.

Fir die Kontrolle der Auspuffgase wur-
den folgende Einrichtungen iibernom-
men. Eine Luftpumpe mit Kontrolle der
Geschwindigkeit iiber eine elektroma-
gnetische Kupplung, ein Ableitventil,
kwei Riickschlagverhinderunfisventile,

Fig. 51

177



nimo, che deve essere inferiore al 4%
(Fig. 51).

TRASMISSIONE
Frizione

Monodisco elastico da 10”1 con molle
a diaframma a secco, comando idrauli-
co a mezzo di due pompette, una da
3/4" sul pedale ed una sulla campana
frizione servo-comandata dalla stessa
pressione del circuito frenante.

CAMBIO TIPO ZF S5 24-3

Il cambio delle marce & a 5 velocita
sincronizzate e retromarcia; ingranaggi
sempre in presa. La leva di comando &
diretta e posta sul centro della scatola.

RAPPORTI

1° Rapporto 1:299
2° Rapporto 1:1,90
3° Rapporto 1:133
4° Rapporto 1:1,00
5° Rapporto 1:0,89
Retromarcia 1:2,50
PRESTAZIONI

Rapporto al ponte 13/43 = 3,31
Gomme 215x 15"
Sviluppo medio Mt. 2,098
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— gicleurs d'air dans le collecteurs
d’échappement;

— collecteurs d’échappement indépen-
dants;

— raccords pour la connexion aux tu-
yaux sonde afin d’établir le pourcen-
tage de CO (avec moteur au ralenti)
qui doit &tre inférieure au 4% (fig.
51).

TRANSMISSION

Embrayage

Monaodisque élastique de 10"1% avec
ressorts en diaphragme a sec, com-
mande hydraulique a I'aide de deux
pompes: l'une, de 3/4" est sur la pe-
dale et l'autre, sur le carter embraya-
ge, est servo-commandée par la méme
pression du circuit de freinage.

BOITE VITESSES TYPE ZF S5 24-3

La boite vitesses est a 5 vitesses syn-
chronisées plus marche arriére; les en-
grenages sont ioujours en prise. Le
levier de commande est direct et pla-
cé au milieu de la boite.

RAPPORTS

1er rapport 1:2,99
2e rapport 1:1,90
3e rapport 1:133
4e rapport 1:1,00
5e rapport 1:0,89
Marche arriére 1:2,50
PRESTATIONS

Rapport au pont 13/43 = 3,31
Pneux 215x 15"
Longueur moyenne mt 2,098

— pipe fittings for connecting the
probe pipes in order to record the
CO percentage with engine at idle,
said percentage must be lower than
a 4% (Picture 51).

TRASMISSION
Clutch

Single dry plate 10”1, with diaphragm
springs; hydraulic control lby means of
two pumps: one of these is 3/4" and
is fitted on the pedal and the other,
placed on the clutch housing, is servo
controlled by the same braking circuit
pressure.

GEARBOX TYPE ZF S5 24-3

5 synchronized speeds plus reverse;
gears in constant mesh. The direct
control lever is placed on the middle of
the gearbox.

RATIOS

1st Ratio 1:299
2nd Ratio 1:1,90
3rd Ratio 1:1,33
4th Ratio 1:1,00
5th Ratio 1:0,89
Reverse 1:2,50
PERFORMANCES

Axle ratio 13/43 = 3,31
Tyres 215x 15"
Average lenght Mt. 2,098



Lufteinspritzdiisen zum Auspuffsam-
mler, Anschliissen, zum Verbinden der
zum Einstellen des CO-Wertes dienen-
den Sonden-CO-Wert im Leerlauf unter
4% (Abb. 51).

KRAFTUBERTRAGUNG
Kupplung

Elastische Einscheibentrockenkupplung
10%," mit Tellerfeder, hydraulischer
Betatigung mit Hilfe von zwei Zylindern.
Davon befindet sich ein 34 zolliger am
Pedal ein anderer an der Kupplungs-
glocke und zwar betéatigt durch den
Druck der Hydraulikanlage.

GETRIEBE TYP ZF S5 24-3

Getriebe mit 5 synchronisierten Wor-
wértsgangen und einem RW-Gang; die
Zahnrader befinden sich immer im Ein-
griff. Der Schalthebel sitzt am mittleren
Betdtigungstunnel an der Gang-

wabhlplatte.
UBERSETZUNGSVERHALTNISSE

1. Gang 1:2.99
2. Gang 1:1.90
3. Gang 1:1.33
4. Gang 1:1.00
5. Gang 1:0.89
RW - Gang 1:250
LEISTUNGEN

Obersetzung zur Radachse 13/43 = 3.31
Reifen 215x 15"
Mittl. Abrollumfang 2,098
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VELOCITA’ in Km/h o in Miglia/h

2
Rapporta 1,90

3
Rapporto 1,33

4
Rapporto 1,00

5
Rapporto 0,89

Giri Rapporto 2,99
motore
Km/h Mph Km/h Mph Km/h Mph Km/h Mph Km/h Mph
1000 12,70 7,89 20,00 12,43 28,60 17,77 38,00 23,61 42,80 26,59
1500 19,10 11,87 30,00 1864 42,90 26,66 57,00 35,42 64,10 39,83
2000 25,50 15,85 40,00 24,86 57,20 35,54 76,00 47,22 85,50 53,12
2500 31,80 19,76 50,00 31,07 71,50 44,43 95,00 59,03 107,00 66,
3000 38,20 23,74 60,00 37,28 85,80 53,31 114,00 70,84 128,40 79,78
3500 44,90 27,90 70,00 43,50 100,10 62,20 133,00 82,64 150,00 93,20
4000 51,00 31,69 80,00 49,71 114,40 71,09 152,00 94,45 171,20 106,38
4500 57,30 35,60 90,00 55,92 128,60 79,91 172,00 106,88 193,00 119,92
5000 63,60 39,52 100,00 62,14 143,00 88,86 190,00 118,06 215,00 133,59
5500 70,00 43,50 110,00 68,35 158,00 98,18 209,00 129,87 236,00 146,64
6000 76,20 47,35 120,00 74,57 172,60 107,25 228,00 141,67 257,00 159,69
6250 79,50 49,40 125,00 77,67 186,90 116,14 237,00 147,23 268,00 166,52
N.B. - Alle alte velocita i valori della tabella vanno moltiplicati per il coefficiente di maggiorazione del pneumatico dovuto alla forza centrifuga.
VITESSE en Km/h ou en Milles/h
Tours 1 2 3 4 5
moteur Rapport 2,99 Rapport 1,90 Rapport 1,33 Repport 1,00 Rapport 0,89
Km/h Mph Km/h Mph Km/h Mph Km/h Mph Km/h Mph
1000 12,70 7.89 20,00 12,43 28,60 17,77 38,00 23,61 42,80 26,59
1500 13,10 11,87 30,00 18,64 42,90 26,66 57,00 35,42 64,10 39,83
2000 25,50 15,85 40,00 24,86 57,20 35,54 76,00 47,22 85, 53,12
2500 31,80 19,76 50,00 31,07 71,50 44,43 95,00 59,03 107,00 66,48
3000 38,20 23,74 60,00 37,28 85,80 53,31 114,00 70,84 128,40 79,78
3500 44,90 27,90 70,00 43,50 100,10 62,20 133,00 82,64 150,00 93,20
4000 51,00 31,69 80,00 49,71 114,40 71,09 152,00 94,45 171,20 106,38
450 57,30 35,60 90,00 55,92 128,60 79,91 172,00 106,88 193,00 119,92
5000 63,60 39,52 100,00 62,14 143,00 88,86 190,00 118,06 215,00 133,59
5500 70,00 43,50 110,00 68,35 158,00 98,18 209,00 129,87 236,00 146,64
6000 76,20 47,35 120,00 74,57 172,60 107,25 228,00 141,67 257,00 159,69
6250 79,50 49,40 125,00 77,67 186,90 116,14 237,00 147,23 268,00 166,52

N.B.: Aux hautes vitesses les valeurs de ce tableau doivent étre multipliées par le coefficient de majoration du pneumatique dd 3 la force centrifuge.
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SPEED in Km/h or in miles/h

1 2 3 4 5
Engine Ratio 2,99 Ratio 1,90 Ratio 1,33 Ratio 1,00 Ratio 0,89
r .
evs Km/h Mph Km/h Mph Km/h Mph Km/h Mph Km/h Mph
1000 12,70 7.89 20,00 12,43 28,60 17,77 38,00 23,61 42,80 28,59
1500 19,10 11,87 30,00 18,64 42,90 26,66 57,00 35.42 64,10 39,83
2000 25,50 15,85 40,00 24,86 57,20 35,54 76,00 47,22 85,50 53,12
2500 31,80 19,76 50,00 31,07 71,50 44,43 95,00 59,03 107,00 66,48
3000 38,20 23,74 60,00 37,28 85,80 53,31 114,00 70,84 128,40 79,78
3500 44,90 27,90 70,00 43,50 100,10 62,20 133,00 82,64 150,00 93,20
4000 51,00 31,69 80,00 49,71 114,40 71,09 152,00 94,45 171,20 106,38
4500 57,30 35,60 90,00 55,92 128,60 79,91 172,00 106,88 193,00 119,92
5000 63,60 39,52 100,00 62,14 143,00 88,86 190,00 118,06 215,00 133,59
5500 70,00 43,50 110,00 68,35 158,00 98,18 209,00 129,87 236,00 146,64
6000 76,20 47,35 120,00 74,57 172,60 107,25 228,00 141,67 257,00 159,69
6250 79,50 49,40 125,00 77,67 186,90 116,14 237,00 147,23 268,00 166,52
N.B. - At high speeds, these values are to be multiplied by the oversize coefficient of the tyre, this due to the centrifugal force.
GESCHWINDIGKEITEN in Km/h oder MPH
1 3 4
Ubersetzungs- Ubersetzungs- Ubersetzungs- Ubersetzungs- Ubersetzungs-
Motorum- Verhiltnis 2,99 Verhiltnis 1,90 Verhiltnis 1,33 Verhaltnis 1,00 Verhdltnis 0,89
drehungen
Km/h. Mph Km/h. Mph Km/h. Mph Km/h. Mph Km/h. Mph

1.000 12,70 7,89 20,00 12,43 28,60 17,77 38,00 23,61 42,80 26,59
1.500 19,10 11,87 30,00 18,04 42,90 26,66 57,00 35,42 64,10 39,83
2,000 25,50 15,85 40,00 24,86 57,20 35,54 76,00 47,22 85,50 53,12
2.500 31,80 19,76 50,00 31,07 71,50 44,43 95,00 59,03 107,00 66,48
3.000 38,20 23,74 60,00 37,28 85,80 53,31 114,00 70,84 128,40 79,78
3.500 44,90 27,90 70,00 43,50 100,10 62,20 133,00 82,64 150,00 93,20
4.000 51,00 31,69 80,00 49,71 114,40 71,09 152,00 94,45 171,20 106,38
4.500 57,30 35,60 90,00 55,92 128,60 79,91 172,00 106,88 193,00 119,92
5.000 63,60 39,52 100,00 62,14 143,00 88,86 190,00 118,06 215,00 133,59
5.500 70,00 43,50 110,00 68,35 158,00 98,18 209,00 129,87 236,00 146,64
6.000 76,20 47,35 120,00 74,57 172,66 107,25 228,00 141,67 257,00 159,69
6.250 79,50 49,50 125,00 77,67 186,90 116,14 237,00 147,23 268,00 166,52

ANMERKUNG - Bei den hohen Geschwindi
des Reifens multipliziert.

gkeiten werden die Tabellenwerte mit dem auf die Zentrifugalkraft zuriickzuflihrenden Erhéhungskoeffizienten
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CONTROLLI COPPIE DI REGOLAZIONE -
PRESSIONE - VELOCITA’

PER CAMBIO AUTOMATICO TP. BORG-
WARNER AS 6 8N CON CONVERTITORE
S11

BANDA ANTERIORE

Vite 0,18 Kgm (1-1,5 Ft. Lbs)
Controdado 3 Kgm (25-30 Ft. Lbs)
(togllere inoltre spessore di %'")

BANDA POSTERIORE
Vite
controdado 5

VALVOLA CENTRIFUGA

Vitl laterall fissaggio
corpo Interno
Vitl fissaggio corpo

1,38 Kgm (10 Ft. Lbs)
Kgm (35-40 Ft. Lbs)

0,4 Kgm (3 Ft. Lbs)

valvola 0,8 Kgm (6 Ft. Lbs)
Vitl fissaggio coperchio
esterno 0,8 Kgm (6 Ft. Lbs)

CONTROLLO PRESSIONE POMPA

Al minuto

(600-700 g/1') 6 - 6,5 Atms
In D, al minimo 5.8- 6,3 Atms
A 1200 g/1' 6,8- 7.5 Atms
Velocita di stallo 14,5-16  Atms
In retromarcia

al minuto 7.8- 9,5 Atms
A 1200 g/1’ 9-11  Atms
Velocita di stallo 14,5-16 Atms
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CONTROLES COUPLES DE REGLAGE
PRESSION - VITESSE

POUR CHANGEMENT DE VITESSE
AUTOMATIQUE Tp. BORG WARNER
AS 6 8N AVEC CONVERTISSEURS S11

BANDE AVANT

Vis 0,18 Kgm (1-1,5 Ft. Lbs)
Contre-écrou 3 Kgm (25-30 Ft. Lbs)
(enlever aussi I'épaisseur de 14'"’)

BANDE ARRIERE

Vis 1,38 Kgm (10 Ft. Lbs)
Contre-écrou 5 Kgm (35-40 Ft. Lbs)

SOUPAPE CENTRIFUGE

Vis latérales fixation
corps intérieur
Vis fixation corps

04 Kagm (3 Ft. Lbs)

soupape 08 Kgm (6 Ft. Lbs)
Fixation couvercle

extérleur 08 Kgm (6 Ft. Lbs)
CONTROLE PRESSION POMPE
Au relenti (699-700 g/1') 6 - 6,5 Atms
En position D, au relenti 5,8- 6,3 Atms
A 1200 tours/minute 6,8- 7,5 Atms
Vitesse de décrochage 14,5-16 Atms
En marche arrigre

au ralenti 7.8- 9,5 Atms
A 1200 tours/minute 9-11  Atms
Vitesse de décrochage 14,5-16 Atms

CHECK OF PRESSURE AND SPEED RE-
GULATION COUPLE FOR AUTOMATIC
TRANSMISSION TP. BORG WARNER AS
6 8N WITH S11 CONVERTERS

FRONT

Screw 0,18 Kgm (1-1,5 Ft. Lbs)
Lock nut 3  Kgm (25-30 Ft. Lbs)
(also remove 14" shim)

REAR

Screw 1,38 Kgm (10 Ft. Lbs)
Lock nut 5 Kgm (35-40 Ft. Lbs)

CENTRIFUGAL VALVE

Internal body retaining
lateral screws

Valve body retaining

0,4 Kgm (3 Ft. Lbs)

Screws 0,8 Kgm (6 Ft. Lbs}
Quter cover retaining

Screws
PUMP PRESSURE CHECK
At minimum

(600-700 rpm) 6 - 6,5 Atms
In pos. D, at idling 5,8- 6,3 Atms
At 1200 rpm 6,8- 7,5 Atms
Stall speed 14,5-16 Atms
Reverse gear at idling 7,8- 9,5 Atms
At 1200 rpm 9-11  Atms
Stall speed 14,5-16 Atms



KONTROLLEN DER EINSTELLGETRIEBE
- DRUCK - GESCHINDIGKEIT FUER
MATISCHE GANGSCHALTUNG Type
BORG- WARNER AS 6 8N MIT WAN-
DLER S11

VORDERBAND

Bolzen 0,18 Kgm (1-1,5 Ft. Lbs)
Gegenmutter 3 Kgm (25-30 Ft. Lbs)
(ausserdem Passcheibe %'’ entfermen)
HINTERBAND

Bolzen 1,38 Kgm (10 Ft. Lbs)
Gegenmutter 5 Kgm (35-40 Ft. Lbs)

SCHLEUDERVENTIL:

Seltliche Bolzen zur
Befestigung des

Innengehiuses 0.4 Kgm (3 Ft. Lbs)
Befestigungshbolzen fiir
Ventilkorper 0.8 Kgm (6 Ft. Lbs)
Befestigungsbolzen fiir

aussere

Verschlusskappe 0.8 Kgm (6 Ft. Lbs})

KONTROLLE DES PUMPENDRUCKES:
Bel Langsamlauf

(600-700 g/1') 6- 6,5 Atiis
Bel D, Langsamlauf 5,8- 6,3 Atis
Bei 1200 g/1' 6,8- 7,5 Atis
Drucksackgesch-

windlgkeilt
Bel Ruckwirtsgang-

Langsam!auf 14,5-16  Atls
Bel 1200 g/1’ 9-11 Atls
Drucksackgesch-

windigkeilt 14,5-16 Atls
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CAMBIO AUTOMATICO (a richiesta)
Tipo Borg Warner AS6 8N con converti-
tore S11

Rapporti

Posizione L 1:2,40

Posizione D, 1:2,40
1:1,47
1:1

Posizione D, 1:1,47
1:1

Posizione R (retromarcia) 1:2

Prestazioni:

Rapporto al ponte 14/43 = 3.07
Gomme: 215 x 15" - Sviluppo medio mt.
2,098
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BOITE DE VITESSE AUTOMATIQUE

(a4 la demande)

Type Borg Warner AS6 8N avec conver-
tisseur S11

Rapports

Position L 1:240

Position D, 1:2,40
1:1,47
1:1

Position D, 1:147
1:1

Position R (Marche

arriére) 1:2

Performances:

Rapport au pont 14/43 = 3,07

Pneus: 215x15" - Développement moyen
2,098 mt.

AUTOMATIC TRANSMISSION
{on request)
Borg Warner AS6 8N with S11 converter

Rations

Position L 110240

Position D, 1 to 2,40
1to 1,47
1to1

Position D, 1to1,47
1to1

Position R (reverse gear) 1t02

Performance
Ratio at axle 14/43 = 3,07

Tires: 210x 15" - Average length 2,098
m

AUTOMATISCHE GANGSCHALTUNG
(Auf Wunsch)

Type Borg Warner AS6 N mit Wandler
S11

Gangverhiltnisse:

Stellung L 1:240
Stellung D 1:240
1:147
1:1
Stellung D, 1:1,47
1:1
Stellung R (Reuckwaertsgang) 1:2

Leistungen:

Hinterachsueberstzung 14/43 = 3,07
Reifen: 215x15" - Durchschnittsentwick-
lung 2,098 mt.



VELOCITA’ in km/h o in miglia/h
VITESSE en km/h ou en milles/h
SPEED in km/h or m/h

GESCHWINDIGKEIT in km/h oder in Meilen/h

L
Rapporto 2,40

GIRI MOTORE Rapporto 1

TOURS MOTEUR Rapport 2,40 Rapport 1

ENGINE RPM Ratio 2,40 Ratio 1

MOTORDREHZAHLEN Verhaeltnis 2,40 Verhaetnis 1,47 Verhaeltnis 1

Km/h Mph Km/h Mph Km/h Mph

1000 17,1 10,5 27,9 17,3 41,1 25,4
1500 25,6 15,8 41,8 259 61,6 38,1
2000 34,2 21,0 55,8 34,6 82,2 50,8
2500 427 26,2 69,8 43,3 102,5 63,5
3000 51,3 51,3 83,7 51,9 123,3 76,2
3500 59,8 36,7 97,7 60,6 143,7 88,9
4000 68,4 42 111,6 69,2 1644 101,6
4500 76.9 47,2 125,5 77,8 184,9 114,3
5000 85,5 52,5 139,5 86,5 205,5 127
5500 4 57,7 153,5 95,2 226 139,7
6000 102,6 63,0 167,4 103,8 246,6 152,4

Note: At high speeds the values shown
in the table should be multiplied by
the tire oversize coefficient due to cen-
trifugal force.

P.S.: Bei den hohen Geschwindigkeiten,
werden die Werte der Tabelle mit dem
Uebermasskoeffizienten des Reifens, ve-
rursacht durch die Fliehkraft, multipli-
ziert.

N.B. A de grandes vitesses les valeurs
du tableau ci-dessus doivent étre multi-
pliées par le coefficient de majora-
tion du pneumatique di a la force cen-
trifuge.

N.B. Alle alte velocita i valori della ta-
bella vanno moltiplicati per i coefficien-
te di maggiorazione del pneumatico do-
vuto alla forza centrifuga.
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IMPIANTO FRENANTE (Fig. 52)

La pressione frenante & fornita da una
pompa a pistoni (B), trainata dal moto-
re a mezzo di due cinghie trapezoidali,
aspirante olio dal serbatoio (A) ed op-
portunamente tarata a circa 175 Bars
da un regolatore (C) ed inviata al rac-
cordo (D) a due accumulatori (E), uno
per il circuito frenante anteriore ed uno
per il posteriore.

Intervenendo quindi sul pedale del fre-
no, si aziona la valvola dosatrice (F)
che, attraverso il raccordo (G) coman-
da separatamente i circuiti frenanti an-
teriore e posteriore. Inserito nel circui-
to frenante anteriore, si trova anche un
raccordo (1) sul quale & piazzato I'inter-
ruttore idraulico per il comando delle
luci d'arresto.

Un apposito interruttore manometrico
montato sul raccordo (D) e tarato a
110 Bars accende la spia rossa n. 33,
Fig. 8 sistemata sul cruscotto, segna-
lando I'abbassamento di pressione nel
circuito idraulico.
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SYSTEME DE FREINAGE (Fig. 52)

La pressione de freinage est produite
par une pompe a pistons (B) entrainée
par le moteur a l'aide de deux cour-
roies trapezoidales; cette pompe aspi-
re I'huile du réservoir (A), et est ta-
rée a 175 Bars environ par un régleur
(C). La pression est envoyée au rac-
cord (D) et a deux accumulateurs (E),
l'un pour le circuit de freinage avant,
et l'autre pour le circuit arriére.
Intervenant sur la pedale du frein, on
met en action la soupape de dosage
(F) qui, a travers le raccord (G), com-
mande séparément les circuits de frei-
nage avant et arriere. Sur le circuit
de freinage avant, il y a aussi un rac-
cord (I) sur lequel est placé l'inter-
rupteur hydraulique qui commande les
feux d'arrét.

Un interrupteur manométrique spécial
monté sur le raccord (D) et taré a 110
Bars, allume la lampe témoin rouge
n. 33 Fig. 8 placée sur le tableau de
bord pour la signalisation d'abaisse-
ment de pression dans le circuit hy-
draulique.

BRAKING SYSTEM (Fig. 52)

The braking pressure is supplied by a
piston pump (B), driven by the engine
through two trapezoidal belts, which
intakes oil from the (A) tank and is set
at about 175 Bars by the (C) governor.
The pressure in sent to the (D) union
and to two (E) accumulators, one for
the front braking circuit and the other
for the rear one.

Therefore, the brake pedal action ope-
rates the (F) pressure relief valve
which separately controls the front bra-
king system and the rear one. The front
braking circuit is provided with an union
(1) on which an hydraulic switch for
stop light control is fitted.

A special manometric switch fitted on
the union (D), and set at 110 Bars,
lights on the red warning light n. 33
Fig. 8 placed on the dashboard, showing
a pressure lowering in the hydraulic
circuit.



BREMSANLAGE (Abb. 52)

Der Bremsdruck wird durch eine Kol-
benpumpe (B) geliefert, welche vom
Motor mit Hilfe von zwei Keilriemen
angetrieben wird. Diese Pumpe saugt
das Ol aus dem Behalter (A). Ein Regler
(C) begrenzt den Druck der Pumpe auf
ca. 175 ati. Der Druck wird Gber die
Verbindung (D) zu zwei Bremsdruck-
speichern (E) weitergeleitet. Davon
dient der eine fiir den vorderen, der
andere fiir den hinteren Bremskreis.
Wenn man also das Bremspedal tritt,
setzt man das Bremskraftverteilerventil
(F) in Tatigkeit, welches tiber die Ver-
bindung (G), jeweils die vorderen und
hinteren Bremskreise steuert. Im vor-
deren Bremskreis befindet sich eben-
falls ein AnschluB (1) auf dem sich der
hydraulische Schalter zur Betétigung
der Bremsleuchten befindet.

Ein entsprechender, am AnschluB (D)
angebrachter manometischer Schalter
ist auf 110 atii eingestellt schaltet die
rote Kontrolleuchte Nr. 33 Abb. 8 am
Armaturenbrett, welche einen Druckab-
fall im Hydraulikkreislauf anzeigt.
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IMPIANTO FRIZIONE (Fig. 52)

L'olio di scarico del circuito frenante,
uscente dalla valvola dosatrice (F), vie-
ne raccolto ed inviato al serbatoio (L)
che alimenta la pompa primaria frizione
(M). Agendo sul pedale frizione si in-
via, attraverso il raccordo (G) olio alla
pompa secondaria (N) la quale sfruttan-
do I'alta pressione dell'impianto frenan-
te, fornita dal raccordo (D), aziona lo
stacco della frizione stessa.
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SYSTEME EMBRAYAGE (Fig. 52)

L'huile de vidange du circuit de freina-
ge, qui sort de la soupape de dosage
(F), est recueilli et envoyé au réser-
voir (L) qui alimente la pompe primai-
re embrayage (M). En poussant la pe-
dale embrayage on envoie, & travers
le raccord (G), l'huile & la pompe
secondaire (N) qui, profitant de !'hau-
te pression du systéme de freinage
fournie par le raccord (D), actionne
la liberation de I'embrayage méme.

CLUTCH SYSTEM (Fig. 52)

The drainage oil of the braking system,
coming out of the pressure relief valve
(F), is sent to the (L) tank feeding the
primary clutch pump (M). By operating
the clutch pedal, the oil is sent, through
the (G) union, to the secondary pump
(N). This operates the clutch disenga-
gement by means of high pressure in
the braking system, which is supplied
by the (D) union.

KUPPLUNGSANLAGE (Abb. 52)

Das Ol, das aus dem Bremskraft-Ver-
teilerventil (F) austritt, wird aufgefan-
gen und zum Behélter (L) geleitet der
die Primarpumpe (M) der Kupplung
speist. Betdtigt man das Kupplungspe-
dal, flieBt tber den AnschluB (G) Ol
zur Sekundidrpumpe (N) welche den
vom Anschluf (D) gelieferten hohen
Druck der Hydraulikanlage ausniitzend
die Kupplung trennt.



Fig. 52
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IMPIANTI IDRAULICI AUSILIARI

1) Sollevamento fari

L'olio ad alta pressione uscente da-
gli accumulatori (E) viene inviato al
raccordo (O) e da questo, attraverso
un tubo flessibile, al ripartitore (P)
che alimentando il distributore (Q)
permette il sollevamento e |'abbas-
samento dei fari.

2) Sollevamento poltrona pilota

L'olio ad alta pressione viene invia-
to attraverso due tubi flessibili al
pistone (R) ed al distributore (S)
che, regolando alternativamente la
pressione inviata al pistone stesso,
determina il sollevamento o I'abbas-
samento della poltrona pilota.

FRENI
Diam. dei dischi anteriori 293,5 mm.
Spess. dei dischi anteriori 31,5 mm.
Diam. dei dischi posteriori 285 mm.
Spess. dei dischi posteriori 20,5 mm.
Superf. frenante anteriore 1924 cm?
Superficie attiva frenante

anteriore 224 cm?
Supetf. frenante posteriore 1236 cm’
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SYSTEMES HYDRAULIQUES
AUXILIAIRES

1) Soulévement phares

L'huile a haute pression qui sort
des accumulateurs (E) est envoyé
au raccord (O) et de celui-ci, a
travers un tuyau flexible, au répar-
titeur (P) qui alimentant le distri-
buteur (Q) permet le soulévement
et I'abaissement des phares.

2) Soulévement siége pilote.

L'huile a haute pression est en-
voyée, & travers deux tuyaux flexi-
bles au piston (R) et au distribu-
teur (S) qui, en réglant alternati-
vement la pression envoyée au pis-
ton méme, determine le souléve-
ment ou |'abaissement du siége pi-
lote.

FREINS

Diamatre des disques avant 293,5 mm

Epaisseur disques avant 31,5 mm
Diamétre disques arriére 285 mm
Epaisseur disques arriére 20,5 mm
Surface de freinage avant 1924 cm?
Surface active de freinage

avant 224 cm?

Surface de freinage arriére 1236 cm?

AUXILIARY HYDRAULIC SYSTEM

1) Headlight lifting system
The high-pressure oil coming out of
the accumulators (E) is sent to the
(O) union and then, through a hose,
to the (P) distribution device feeding
the (Q) distributor, this permitting
to lift and to close the headlights.

2) Driver's seat lifting system
The high-pressure oil is sent through
two hoses to the (R) piston and to
the (S) distributor. The driver’s seat
may be lifted or lowered by alterna-
tely adjusting the pressure sent to
the piston.

BRAKES

Front disk diameter 293,5 mm.
Front disk thickness 31,5 mm.
Rear disk diameter 285 mm.
Rear disk thickness 20,5 mm.
Front braking area 1924 ¢cm?
Front braking active area 224 cm?
Rear braking area 1236 cm?



HYDRAULISCHE HILFSSYSTEME

1)

2)

Ausfahren des Scheinwerfers

Das aus den Bremsdruckspeichern
(E) kommende Hochdruckél flieBt
zum AnschluB (O) und von diesem
aus durch einen Schlauch zum Ver-
teiler (P), der den Verteiler (Q)
speisend, das Ein- oder Ausfahren
der Scheinwerfer erlaubt.

Heben des Fahrersitzes

Das unter hohem Druck befindliche
Ol wird Uber zwei Schlauche zum
Kolben (R) und zum Verteiler (S)
geleitet, der jeweilig den zum Kol-
ben geleiteten Druck regulierend das
Anheben oder Senken des Fahrer-
sitzes bewirkt.

BREMSEN
Durchmesser der vorderen

Bremsscheiben 293,5 mm

Dicke der vorderen Brems-

scheiben 31,5 mm

Durchmesser der hinteren

Bremsscheiben 285 mm

Dicke der hinteren Brems-

scheiben 20,5 mm

Gesamtbremsflache der vor-

deren Bremsscheiben 1924 cm

Gesamtbremsflache der vor-

deren Bremsbelége 224 cm?

Gesamtbremsfliache der hin-

teren Bremsscheiben 1236 cm?
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Superficie attiva frenante

posteriore 115 com?

Superficie totale frenante 3160 cm?
Freni anteriori tipo Girling 3C

Freni posteriori tipo Girling 12/3/HP
Tasselli frenanti tipo Abex 254 GF
Superficie totale pistoni

sulle pinze anteriori 113 com?
Superficie totale pistoni

sulle pinze posteriori 58 cm?
Corsa pedale 8 mm.

Il recupero del gioco dovuto all'usura
dei tasselli frenanti & automatico. Sui
dischi posteriori & previsto un secondo
sistema frenante meccanico comandato
dalla leva a mano destinato alle frena-
ture di stazionamento.

48 cm?
1084 cm?

Superficie attiva frenante
Superficie totale frenante
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Surface active de freinage

arriére 115 cm?
Surface totale de freinage 3160 cm?
Freins avant type Girling 3C
Freins arriére type Girling 12/3 PH

Tampons de freinage type Abex 254 GF

sur étriers avant 113 cm?
Surface totale pistons

sur étriers arriére 58 cm?
Course pedale 8 mm

La récuperation de jeu d0 a I'usure des
tampons de freinage est automatique.
On a prévu, sur les disques arriers,
un second systéme de freinage méca-
nique commandé par le levier 2 main
a utiliser pour les freinages de station-

nement. Surface active de freinage 48
cm?, surface totale de freinage 1084
cm2,

Rear braking active area 115 cm’

Total braking area 3160 cm?
Front brakes type Girling 3C
Rear brakes type Girling 12/3/HP

Brake pads type Abex 254 GF

Total piston area on front

calipers 113 om’
Total piston area on rear

calipers 58 cm’
Pedal stroke 8 mm

The recovery of the play due to the
brake pad wearing is automatic. A
second mechanical braking system has
been fitted on the rear disks. This sy-
stem in controlled by the hand-operated
lever which is also employed for
parking.

Braking active area
Total braking area

48 cm?
1084 cm?



Gesamtbremsfldche der hin-

teren Bremsbelige 115 cm?
Gesamtbremsflache der vor-

deren und hinteren Brems-

scheiben 3160 cm?
Vordere Bremsen Typ Girling 3C
Hintere Bremsen Typ Girling 12/3/HP
Bremsbelage Typ Abex 254 GF

Gesamtkolbenflache am vor-

deren Bremssattel 113 cm?
Gesamtkolbenflache am hin-

teren Bremssattel 58 cm’
Pedalweg 8 mm

Die Spielnachstellung bei Abnutzung
der Bremsen erfolgt automatisch. Ein
zweites, mechanisches Bremssystem
von Hand betétigt, dient als Feststell-
bremse.

Bremsfléche 48 cm?.
Gesamtbremsflache 1084 cm?
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SOSPENSIONE MOTORE

Il motore & spostato sul lato destro di
10 mm. sull'asse delle ruote anteriori
ed @& inclinato rispetto all'asse telaio in
modo divergente di 0° 22’ e si appog-
gia su tre supporti elastici di cui due
Vibraschoc sul motore e uno Silentbloc
sul cambio; I'inclinazione & di 0° 30'.
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SUSPENSION MOTEUR

Le moteur est déplacé sur le coté
droit de 10 mm sur l'axe des roues
avant et il est incliné de facon diver-
gente de 0° 22’ par rapport a I'axe du
chassis. En outre, il s'appuie sur trois
supports élastiques. dont deux Vibra-
shocks sur le moteur et un silentbloc
sur la boite vitesses. L'inclinaison est
de 0°30".

ENGINE SUSPENSION

The engine is shifted on the right side
of 10 mm. on the front wheel axis and
it is raking in divergence of 0° 22’ as
regards the chassis axis. Also, it is
resting on three elastic supports: two
rubber bushings on the engine and
another one on the gearbox. The rake
is of 0° 30",



MOTORAUFHANGUNG

Der Motor ist auf der rechten Seite
um 10 mm versetzt und befindet sich
auf der Vorderradachse. Im Verhaltnis
zur Fahrgestellachse betragt die Nei-
gung 0° 22'. Der Motor ruht auf drei
elastischen Tragern. Davon befinden
sich zwei Vibrachoc am Motor selbst
und ein Silentblock am Getriebe. Die
Langsneigung betragt 0° 30'.
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SOSPENSIONE ANTERIORE

Tipo quadrilatero trasversale deforma-
bile con molle a spirale, ammortizzatori
telescopici tipo RIV e barra stabilizza-
trice.

Assetto delle ruote e angoli caratteri-
stici (Fig. 38).

SOSPENSIONE POSTERIORE

Tipo quadrilatero trasversale deforma-
bile con quattro molle a spirale e quat-
tro ammortizzatori telescopici tipo RIV
e barra stabilizzatrice.

DIFFERENZIALE

Per prevenire eventuali rumorosita pro-
venienti dagli organi di trasmissione e
dalle ruote il differenziale viene mon-
tato su di un sottotelaio. Svitando i bul-
loni dei quattro punti di ancoraggio e
la flangia dell’albero di trasmissione si
pud procedere allo smontaggio del
gruppo completo. Fig. 53/1.2.3.4.

STERZO IDRAULICO (Fig. 51)

Lo sterzo & del tipo pignone e crema-
gliera assistito idraulicamente e com-
prende tre funzioni differenti:

1) Assistenza idraulica fornita dalla
pompa B ad alta pressione del cir-
cuito frenante.

2) Indurimento delio sterzo in funzione
della velocita del veicolo attraverso
una coppia ad azione contraria co-
mandata da un regolatore H trainato
dal semiasse sinistro.
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SUSPENSION AVANT

Type quadrilatéral transversal déforma-
ble avec ressorts en spirale, amortis-
seurs télescopiques type RIV et barre
de stabilisation. Géométrie roues et
angles caractéristiques (Fig. 38).

SUSPENSION ARRIERE

Type quadrilatéral transversal déforma-
ble avec quatre ressorts en spirale et
quatre amortisseurs telescopiques type
RIV et barre de stabilisation.

DIFFERENTIEL

Pour prévenir les bruits éventuels pro-
venant des organes de transmission
et des roues, le différentiel est monté
sur un sous-chassis. Le démontage du
groupe complet s’effectue en désser-
rant les boulons des quatre points
d'ancrage et la bride de l'arbre de
transmission. Fig. 53/1.2.34.

DIRECTION HYDRAULIQUE (Fig. 51)

La direction est de type pignon et cré-
maillére, elle est assistée hydraull-
quement et comprend trois fonctions
différentes.

1) Assistance hydraulique fournie par

la pompe B a haute pression du cir-
cuit de freinage.

2) Durcissement direction en fonction
de la vitesse du véhicule, a travers
un couple d'action contraire com-
mandé par le régleur H qui, & son
tour, est entrainé par le demi-essieu
gauche.

FRONT SUSPENSION

Quadrilateral transversal deforming type
with spiral springs, telescopic dampers
type RIV and stabilizer bar.

As regards the wheel geometry and
angles, see (Fig. 38).

REAR SUSPENSION

Quadrilateral transversal deforming type
with four spiral springs, four telescopic
dampers type RIV and stabilizer bar.

DIFFERENTIAL

To prevent possible noises caused by
the stransmission members and by the
wheels, the differential is fitted on a
subchassis. To remove the complete
unit, unscrew the bolts in the four an-
chorage points and the flange placed in
the transmission shaft. Fig. 53/1.2.3.4.

HYDRAULIC STEERING (Fig. 51)

The steering system is of rack-and-
pinion type. It is hydraulically assisted
and has three different functions:

1) hydraulic assistance, which is sup-
plied by the B high pressure pump
in the braking circuit;

2) steering hardening according to the
vehicle speed through a contrary-
action couple controled by an H re-
gulator which, in its turn, is driven
by the left halfaxleshaft.



VORDERACHSAUFHANGUNG
Doppel-Querlenker mit Schraubenfedern
StoBdampfer vom Typ RIV und Stabili-
sator. Beziiglich Geometrie und Merk-
male der Rader s. Abb. 38.

HINTERACHSAUFHANGUNG

Doppel-Querlenker mit vier Schrauben-
federn und vier StoBdampfern vom Typ
RIV und Stabilisator.

DIFFERENTIAL

Um eventuelle von den Ubertragungs-
organen und von den Radern kommen-
de Gerdusche zu vermeiden, ist das
Differential auf einem Untergestell
montiert. Die gesamte Einheit kann
durch Losen der Bolzen der vier Veran-
kerungspunkte sowie des Flanschs der
Antriebswelle vollstindig ausgebaut
werden Abb. 53/1.2.3.4.

HYDRAULIKLENKUNG (Abb. 51)

Die hydraulisch gesteuerte Lenkung mit
Ritzel und Zahnstange, umfaBt drei
verschiedene Funktionen:

1) Hydraulische Unterstiitzung durch
Hochdruckpumpe B des Hydraulik-
kreislaufs,

2) Verfestigung der Lenkung der Gesch-
windigkeit des Fahrzeuges entspre-
chend.

Betétigt durch einen Regler H der
von der linken Halbachse angetrie-
ben wird.

Fig. 53

S =ss
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3) Richiamo asservito. Il gruppo sterzo
& cioé assistito in modo tale da ri-
chiamare in posizione di marcia le
ruote anche a vettura ferma.

Rapporto di guida 121
Giri complessivi del volante 3.

VETTURA

Impianto elettrico

Batteria: Fig. 1/F.

E' posta nella parte posteriore destra
del vano motore ed & facilmente ispe-
zionabile.

Capacita: 60 Amp/h.

Tensione: 12 Volts.

Alternatore: Tipo Bosch con regolatore
di tensione meccanico. E' fissato sul la-
to sinistro del motore ed & comandato
dall’albero motore mediante cinghia tra-
pezoidale a tensione variabile. Erogazio-
ne max. 55 Amp. Tensione 12 Volts.
Motorino di avviamento: Tipo Bosch
1,8 CV.

Segnalatore acustico: coppia di avvisa-
tori FIAMM pneumatici con compresso-
re elettromagnetico tipo TA 2, con pul-
sante di comando sul volante di guida.

DIMENSIONI E PESI (Fig. 54)

Passo 2550 mm.
Carreggiata anteriore 1452 mm.
Carreggiata posteriore 1477 mm.
Lunghezza massima 4400 mm.
Larghezza massima 1800 mm.
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3) Retour asservi. C’est a dire que le
groupe direction est assisté de fa-
con telle a rappeler les roues en
position de marche méme si la voi-
ture est arrétée.

Rapport de direction 12 :1

Tours complexifs du volant : 3

VOITURE

Systéeme électrique:

Batterie Fig. 1/F.

Elle est placée dans la partie arriére
droite de I'emplacement moteur et elle
est aisément inspectionnable 2 la por-
tée de la main.

Capacité 60 Amp/h.

Tension 12 Volts.

Alternateur: Type Bosch avec régleur
de tension mécanique. Il est fixé du
c6té gauche du moteur et il est com-
mandé par le vilebrequin a I'aide de ia
courroie trapezoidale & tension varia-
ble. Débit max. 55 Amp.

Tension 12 Volts.

Démarreur: Type Bosch 1,8 CV.
Claxons: Deux claxons pneumatiques
FIAMM avec compresseur électroma-
gnétique type TA 2, avec poussoir de
commande sur le volant de direction.

DIMENSIONS ET POIDS (Fig. 54)

Empattement 2550 mm
Voie avant roues 1452 mm
Voie arriére roues 1477 mm
Longueur maximum 4400 mm
largeur maximum 1800 mm

3) Interlocked return. The steering unit
is provided with a device returning
the wheels in running position, even
if the car is not running.

Steering ratio 12:1
Steering wheel turns 3.
CAR

Electrical system

Battery: Fig. 1/F.

It is placed on the right rear side in
the engine compartment and it is easily
accesable for inspection.

Capacity: 60 Amp/h.

Tension: 12 Volts.

Alternator: type Bosch with mechanical
tension governor. It is fixed on the left
side of the engine and it is controlled
by the crankshaft through a variable
tension trapezoidal belt. Maximum out-
put 55 Amp. Tension 12 Volts.
Starting motor: type Bosch 1,8 CV.
Horn: two FIAMM pneumatic horns
with electromagnetic compressor type
TA 2, and control push-button on the
steering wheel.

DIMENSION AND WEIGHT (Fig. 54)

Wheel base 2550 mm.
Front track 1452 mm.
Rear track 1477 mm.
Maximum length 4400 mm.
Maximum width 1800 mm.



3) Unterstiitzte Riickfilhrung. Die Len-
keinheit wird somit so unterstiitzt,
daB die Rader auch bei stehendem
Fahrzeug in die Geradeausstellung
zuriickgebracht werden.

Ubersetzungsverhiltnis der Lenkung:
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Anzahl der Lenkradumdrehungen: 3

FAHRZEUG

Elektroanlage

Batterie Abb. 1/F.

Befindet sich im hinteren rechten Teil
ges Motorraums und ist leicht erreich-
ar.

Leistung: 60 Amp/h.

Spannung: 12 V.

Lichtmaschine: Typ BOSCH mit me-
chanischem Spannungsregler. Sie befin-
det sich an der hinteren Seite des Mo-
tors und wird von der Kurbelwelle tiber
einen Keilriemen mit variabler Span-
nung angetrieben.

Hochste Leistungsabgabe: 55 Amp.
Anlassermotor: Typ Bosch 1,8 PS.
Akustischer Signalgeber: Ein Paar pneu-
matische FIAMM-Hérner mit elektroma-
gnetischem Kompressor Typ TA2 mit
Betatigungsknopf am Lenkrad.

MASSE UND GEWICHTE (Abb. 54)

Radstand 2550 mm
Spurweite vorn 1452 mm
Spurweite hinten 1477 mm
Lénge {iber alles 4400 mm
Breite {iber alles 1800 mm

2550

4400

Fig. 54
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Altezza massima 1168 mm.

Raggio di sterzata 10,5 mt.

Peso a secco approssim. 1600 Kag.

Peso complessivo a pie-
no carico (IGM) (4 per-
sone)

Pesi massimi consentiti
con gomme 215x 15"

VELOCITA’ VETTURA

Si raccomanda di non superare i 5500
g/1' per lunghi periodi (vedi tabella ve-
locita).

1965 Kg.
1080 Kg/asse

Spazio di arresto

Lo spazio entro il quale la vettura si
pud arrestare agendo sui freni, aumen-
ta con il crescere della velocita; esso
varia inoltre con le condizioni del ter-
reno.

Il diagramma di Fig. 55, che indica gli
spazi di arresto, & stato rilevato con
vetture di peso totale (a pieno carico)
di 1900 Kg. su strade piane, asfaltate e
|asciutte e corrispondente circa al va-
ore:

(velocita) *
Spazio arresto =
205
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1168 mm
10,5 mt
1600 Kg

Hauteur maximum

Rayon de virage

Poids & sec approximatif

Poids complexif a charge
totale (IGM) (4 pers.) 1965 Kg

Poids maximum permis
avec pneus 215x15"

VITESSE DE LA VOITURE

Il est préférable ne pas dépasser 5500
t/1" pendant de longues périodes (voir
table des vitesses).

1080 Kg/axe

Espace de freinage

L'espace nécessaire pour arréter la
voiture en utilisant les freins augmen-
te en fonction de la vitesse; en outre,
il est variable selon les conditions du
terrain.

Le diagramme en Fig. 55 indique les
espaces d'arrét.

Les mesures mentionnées se réferent
a une voiture de poids total (a pleine
charge) de 1900 Kg sur routes plates,
asphaltées et séches. Le diagramme
correspond a la valeur suivante:

(Vitesse)?
Espace d'arrét =
205

Maximum height

Turning radius

Approximate dry weight

Total weight at full load
(IGM) (4 passengers)

Maximum weight al-
lowed with tyres 215
x 15"

SPEED

We recomment not to exceed 5500
R.P.M. for long runnings (see the speed
table).

Stop distance

It is the distance needed by the car to
stop by means of brakes; it varies ac-
cording to speed and to road conditions.
The diagram Fig. 55, showing stop di-
stances, has been stated for a fully
loaded car having a weight of 1900 Kg.,
on level, asphalted and dry roads; the
stop distance is corresponding about
to the following value:

1168 mm.
10,5 mt.
1600 Kg.

1965 Kg.

1080 Kg./axis

(speed)*
Stop distance = ————
205



Héhe tber alles 1168 mm
Einschlagdurchmesser 10,5 m
Ungefdhres Leergewicht 1600 kg
Hochstzulassiges Gesamtge-

wicht (IGM) 4 Personen 1965 kg
Bei Reifen 215 x 15 zuldssige

Hochstgewichte (je Achse) 1080 kg

FAHRZEUGGESCHWINDIGKEIT
Es wird empfohen, 5500 U/min auf lan-

gen Strecken nicht zu (iberschreiten
(siehe Geschwindigkeitstabelle).

Bremsweg . |

Der Bremsweg richtet sich nach der
Geschwindigkeit. Er variiert ebenfalls
je nach der Bodenbeschaffenheit.

Das Diagramm [Abb. 55) verdeutlicht 13
die Bremswege; es wurde aufgestellt N
ausgehend von Fahrzeugen mit einem
Gesamtgewicht von 1900 kg auf flacher
asphaltierter StraBe und entspricht
etwa dem Wert:

w|mph
3| km/n
€

(Geschwindigkeit)? ;' -
Bremsweg = _3 e
205 T ~ -
7\ i I f | RS ANE! | \F'%\
b it WU DRERT AN AR A AN RSN R IREIee
0 25 50 75 w0 25 150 75 200 225 250 275 300 325 mt

0 27 S5 8 w9 17 B4 w2 219 246 273 301 328 356 |yd.

Fig. 55
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IMPORTANTE

Il Vostro veicolo ha un dispositivo silenziatore regolarmente approvato dall'lspettorato Generale della Motorizzazione Civile
e dei Trasporti in concessione; gli estremi dell’Omologazione sono stampigliati sugli stessi silenziatori.

LA RISPONDENZA DEL DISPOSITIVO SILENZIATORE ALLE PRESCRIZIONI MINISTERIALI NON GARANTISCE DI RIMANERE
SOTTO AL LIMITE DI RUMOROSITA’ PRESCRITTA IN PARTICOLARI CONDIZIONI POSSIBILI QUALUNQUE SIANO LE CON-
DIZIONI D1 UTILIZZAZIONE, SPECIE CON VEICOLO USATO.

LE OFFICINE ALFIERI MASERATI S.p.A. DI MODENA, VIA CIRO MENOTTI 322, SONO A COMPLETA DISPOSIZIONE DI CHI
VOLESSE CHIEDERE ULTERIORI INFORMAZIONI CIRCA L'USO E LA MANUTENZIONE DELLA VETTURA E SARANNO LIETE DI
RENDERSI UTILI IN QUESTA FORMA AL FINE DI REALIZZARE LE MIGLIORI PRESTAZIONI E DI RAGGIUNGERE LA COM-
PLETA SODDISFAZIONE DEGLI UTENTI DELLE AUTOMOBIL! DI PROPRIA PRODUZIONE.
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ATTENTION:

Votre vehicule a un dispositif silencieux régulierement approuvé par I'Inspectorat Général de la Motorisation Civile et
des Transports; les données de I'homologation sont imprimées sur le dit dispositif.

BIEN QUE LES SILENCIEUX RESPECTENT LES FRESCRIPTIONS MINISTERIELLES ON NE PEUT PAS GARANTIR QU'ILS
RESTERONT AU-DESSOUS DES LIMITES IMPOSEES DANS DES CONDITIONS PARTICULIERES POSSIBLES QUELLE QUE
SOIENT LES CONDITIONS D’UTILISATION, SPECIALEMENT SiI LE VEHICULE EST USAGE.

LES USINES ALFIERI MASERATI S.p.A. DE MODENA, VIA CIRO MENOTTI 322, SONT A LA COMPLETE DISPOSITION DES
CLIENTS QUI VOUDRAIENT AVOIR ULTERIEURS REINSEIGNEMENTS CONCERNANT L'EMPLOI ET LENTRETIEN DE LA
VOITURE ET SERONT HEUREUSES DE SE RENDRE UTILES SOUS CE PROFIL AFIN D'OBTENIR LES RISULTATS LES MEIL-
LEURS ET DE SATISFAIRE AU MAXIMUM LES EXIGENGES DE SA CLIENTELE.

ATTENTION

Your car is provided with a silencer device which has been regularly approved by the I.G.M.C.T.C.; the approval data are
printed on the silencer.

THE FACT THAT THE SILENCER DEVICE COMPLY WITH THE MINISTERIAL PREESCRIPTIONS DOES NOT GUARANTEE THAT
IT WILL STAY WITHIN THE PRESCRIBED NOISE LIMITS EVEN IN PARTICULAR POSSIBLE CONDITIONS, ESPECIALLY IF
THE VEHICLE IS A RECONDITIONED ONE.

THE OFFICINE ALFIERI MASERATI S.p.A. IN MODENA, VIA CIRO MENOTTI 322, ARE AT COMPLETE DISPOSAL FOR FURTHER
INFORMATION RELATING TO CAR USE AND SERVICING, AND THEY WILL BE PLEASED TO BE OF ASSISTANCE TO ORTAIN
THE BEST PERFORMANCES AND THE FULL CUSTOMER'S SATISFACTION.

WICHTIG

in threm Wagen ist eine Schallddmpferanlage eingebaut, die von der Generalinspektion fiir zivile Motorisierung und Trans-
port ordnungsgemaB genehmigt wurde.
Die Daten der amtlichen Zulassung sind auf den Schallddmpfern eingeschlagen.

DIE TATSACHE, DASS DER SCHALLDAMPFER DEN AMTLICHEN VORSCHRIFTEN ENTSPRICHT, GARANTIERT NATURLIGH
NIGHT, DASS MAN UNTER BESONDEREN BEDINGUNGEN DIE VORGESCHRIEBENE PHONSTARKE NICHT UBERSCHREITET,
BESONDERS BEI GEBRAUCHTEN FAHRZEUGEN.

DIE OFFICINE ALFIERI MASERATI S.P.A. MODENA, VIA CIRO MENOTTI, 322, STEHEN JEDERZEIT FUR WEITERE INFORMA-
TIONEN BEZUGLICH EINSATZ UND WARTUNG IHRES WAGENS ZUR VERFUGUNG UND WERDEN SICH BEMUHEN, ALLES
ZU TUN, DIE HOCHSTLEISTUNGEN IHRES WAGENS ZU IHRER VOLLEN ZUFRIEDENHEIT ZU ERHALTEN.
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UTILIZZATORI IMPIANTO ELETTRICO
VETTURA 120 «<KHAMSIN»

1) Proiettore anabbagliante sinistro

2) Proiettore abbagliante sinistro

3) Fanalino luci posizione e direzione sinistro

4) Ripetitore luce direzione laterale sinistro

5) Proiettore anabbagliante destro

6) Proiettore abbagliante destro

7) Fanalino luci direzione e posizione destro

8) Ripetitore luce direzione laterale destro

9) Fanale antinebbia sinistro

10) Fanale antinebbia destro

11) Interruttore segnalazione fari alzati (solo
Germania)

12) Compressore per trombe pneumatiche

13) Gruppo accensione elettronica

14) Interruttore manometrico comando compres-
sore frigo

15) Avvisatore acustico

16} Ventola sinistra motore

17) Testina termica comando ventola sinistra
motore

18) Ventola destra motore

19) Testina termica comando ventola destra mo-
tore

20) Plafoniera vano motore

21) Relé comando trombe pneumatiche

22) Semiconduttore per NON ritorno corrente
accensione

23} Semiconduttore comando ventola frigo

24) Pompa aria

25) Alternatore (generatore di tensione)

26) Testina presa temperatura acqua

27) Frizione elettromagnetica comando frigo

28) Bobina d'accensione

29) Relé comando ventola sinistra motore

30) ?elé comando ventola destra motore con
rigo

31) Motorino per tergicristallo

32) Motorino d'avviamento

33) Pompa benzina

34) Relé comando ventola abitacolo e lunotto
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35) Interruttore idraulico luci

36) Interruttore per segnalazione insuffic. press.
olio freni

37) Interruttore manometrico luci arresto

38) Testina presa temperatura olio motore

39) Testina per spia olio motore

40) Testina presa pressione olio motore

41) Interruttore per segznalazione starter motore

42) Microswitch per comando depressione spin-
terogeno

43) Relé tachimetro comando pompa aria

44) Elettrovalvola comando depressione spinte-

rogeno

45} Elettrovalvola comando farfalla aria para-
brezza

46) Scatola valvole (a 16 fusibili)

47) Intermittenza per luci direzione

48) Regolatore tensione alternatore

49) Relé per luci abbaglianti

50) Relé luci fari

51) Relé comando anabbaglianti con abbaglianti

52) Semiconduttore per circuito Hazard

53) Plafoniera vano portaoggetti

54) Motorino ventola riscaldamento abitacolo

55) Batteria per alimentazione

56) Motorino per lavacristalli

57) Plafoniera sinistra cruscotto

58) Plafoniera destra cruscotto

59) Spia segnalazione fari alzati azzurra (solo
Germania)

60) Spia gialia per lunotto termico

61) Spia segnalazione riserva carburante

62) Indicatore livello carburante

63) Commutatore claxon-trombe

64) Interruttore comando lunotto termico

65) Commutatore fari antinebbia

66) Contagiri motore

67) Indicatore pressione olio motore

68) Indicatore temperatura olio motore

69) Spla Insufficienza pressione olio freni

70) Spia segnalazione freno a mano inserito

71) Contatto strisciante comando claxon e trom-
be pneumatiche

72) Gruppo devioluci, deviosgancio e tergicri-
stalli

73) Quadro avviamento

74) Contachilometri e tachimetro

75) Pulsante luci sosta d'emergenza (s. estero)
76) Termostato comando frigo

77) Temporizzatore tergicristallo

78) Reostato luci strumentl cruscotto

79) Interruttore comando ventola abitacolo

80) Deviatore alzacristallo portiera sinistra

81) Deviatore alzacristallo portiera destra

82) Indicatore temperatura olio motore

83) Indicatore di tensione

84) Orologio elettronico

85) Interruttore comando farfalla aria parabrezza
86) Interruttore comando plafoniera abitacolo
87]) Interruttore di emergenza luci

88) Plafoniera illuminazione accendisigari e po-

sacenere

89) Accendisigari

90) Deviatore comando antenna radio

91) Apparecchio radio

92) Altoparlante sinistro

93) Altoparlante destro

94) Interruttore freno a mano

95) Interruttore luce retromarcia

96) Plafoniera illuminazione abitacolo

97) Interruttore di massa portiera sinistra

98) Motorino alzacristallo portiera sinistra

99) Lampada segnalazione apertura portiera sin.
100) Interruttore di massa portiera destra

101) Motorino alzacristallo portiera destra

102) Lampada segnalazione apertura portiera dx.
103) Motorino comando antenna radio

104) Resistenze lunotto termico
105) Galleggiante per indicatore livello carburante
106) Gruppo fanale posteriore sinistro

107) Gruppo fanale posteriore destro
108) Fanale antinebbia posteriore
109) Fanalino destro illuminazione targa
110) Fanalino sinistro illuminazione targa

111) Connettore per collegamento parte anteriore
112) Connettore per collegamento parte poster.



INSTALLATION ELECTRIQUE
VOITURE 120 « KHAMSIN »

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)
10)
1)

12)
13)
14)

15)
16)
17)

18)
19)

20)

Projecteur de ville gauche

Orojecteur de route gauche

Feu position et direction gauche
Intermittence feu direction latéral gauche
Projecteur de ville droit

Projecteur de route droit

Feu position et direction droit
Intermittence feu direction latéral droit
Phare antibrouillard gauche

Phare antibrouillard droit

Interrupteur signalisation phares ouverts
(seulement Allemagne)

Compresseur klaxons pneumatiques

Groupe allumage électronique

Interrupteur manomeétrique commande com-
presseur réfrigérateur

Claxon

Ventilateur gauche moteur

Thermocontact commande ventilateur gau-
che moteur

Ventilateur droit moteur

Thermocontact commande ventilateur droit
moteur

Plafonnier vide moteur

Relals commande klaxons pneumatiques
Semi-coducteur pour NON retour courant
allumage

Semi-conducteur commande ventilateur ré-
frigération

Pompe a air

Alternateur (générateur de tension)
Termocontact température eau
Embrayage électromagnétique
réfrigération

Bobine allumage

Relais commande ventilateur gauche moteur
Relais commande ventilateur droit moteur
avec réfrigérateur

Moteur essuie-glace

Démarreur

Pompe essence

Relais commande ventilateur habitacle et
lunette arrigre

commande

35)
36)

63)
64

=

65)
67)
68)
69)

70

=

Interrupteur hydraulique feux

Interrupteur signalisation pression huile
freins insuffisante

Interrupteur manométrique feux arrét
Thermocontact température huile moteur
Thermocontact lampe témoin huile moteur
Thermocontact pression huile moteur
Interrupteur signalisation starter moteur
Micro-interrupteur pour commende pompe
air

Electrosoupape commande dépression distrl-
buteur

Electrosoupape commande papillon air pare-
rise

Boite soupapes (a 16 fusibles)
Intermittence feux direction

Régulateur tension alternateur

Relals phares de rcute

Relais feux phares

Relais commande phares de ville par phares
de route

Semi-conducteur pour circuit d'urgence
Plafonnier boite porte-documents

Moteur ventilateur chauffage habitacle
Batterie d’alimentation

Moteur lave-glace

Plafonnler gauche tableau de bord
Plafonnier droite tableau de bord

Lampe témoin d'azur pour phares ouverts
(seulement Allemagne}
Lampe témoin jaune pour
dégivrante

Lampe témoin pour réserve carburant
Indicateur niveau carburant

lunette arriére

Commutateur klaxon de ville-klaxon de
route

Interrupteur commande lunette arriére dé-
givrante

Commutateur phares anti-brouillard

Computeur tours moteur

Indicateur pression huile moteur
Indicateur témpérature huile moteur
Lampe témoin pression huile freins insuffi-
sante

Lampe témoln frein & main branché

Contact glissant commande klaxon de route
et claxon de vllle

Groupe interrupteurs feux et essule-glace
Groupe de démarrage

Compteur-kilométres et tachymétre
Poussoir feux arrét d'urgence (seulement
pour |'étranger)

Thermostat commande réfrigérateur
Temporisateur essuie-glace

Rhéostat feux instruments tableau de bord
Interrupteur commande ventilateur habitacle
Interrupteur monte-glace porte gauche
Interrupteur monte-glace porte drolte
Indicateur température huile moteur
Indicateur de tension

Horloge électronique

Lnterrupteur commande paplllon air pare-
rise

Interrupteur commande plafonnier habitacle
Interrupteur d'urgence feux

Plafonnier éclairage allume-cigare et cen-
drier

Allume-cigare

Interrupteur commande antenne radio
Appareil radio

Haut-parleur gauche

Haut-parleur droit

Interrupteur frein & main

Interrupteur feu marche arriére

Plafonnier éclairage habitacle

Interrupteur de masse porte gauche
Moteur monte-glace porte gauche

Lampe signalisation ouverture porte gauche
Interrupteur de masse porte droite
Moteur monte-glace porte droite

Lampe signalisation ouverture porte droite
Moteur commande antenne radio
Résistances lunette arriere dégivrante
Flotteur pour indicateur niveau carburant
Bloc feu arriére gauche

Bloc feu arriére droit

Feu antibroulllard arriére

Feu droit éclairage plaque

Feu gauche éclairage plaque

Connecteur pour liaison partle avant
Connecteur pour liaison partie arriére
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ELECTRICAL SYSTEM

1) Left traffic beam lamp

2) Left country beam lamp

3) Left cornering and parking light

4) Left side cornering flasher

5) Right traffic beam lamp

6) Right country beam lamp

7) Right cornering and parking light

8) Right side cornering light

9) Left fog light

10) Right fog light

11) Switch for lifted headlight signal (for Ger-
many only)

12) Pneumatic horn compressor

13) Electronic ignition unit

14) Manometric switch for coollng compressor
control

15) Horn

16) Engine left fan

17) Thermic bulb for engine left fan control

18) Engine right fan

19) Thermic bulb for engine right fan control

20) Engine compartment roof lamp

21) Relay for pneumatic horn control

22) Semiconductor for ignition current NON
return

23) Semiconductor for cooling fan control

24) Air pump

25) Alternator (tension generator)

26) Water temperature bulb

27) Electromagnetic clutch for cooling control

28) Ignition control

29) Relay for engine left fan control

30) Relay for engine right fan control

31) Windshield wiper motor

32) Starting motor

33) Fue! pump

34) Relay for passenger compartment and rear
window fan

35) Light switch hydraulically operated
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36) Switch for insufficient brake oil pressure
signaling

37) Stop lignt manometric switch

38) Buip for engine oil temperature

39) Bulb for engine oil warning light

40) Buib for engine oil pressure

41) Switch for choke signaling

42) Microswitch for distributor vacuum control

43) Tachymetric relay for air pump control

44) Electric valve for distributor vacuum control

45) Electric valve for windshield throttie control

46) Fuse box (with 16 fuses)

47) Cornering light intermittence

48) Alternator tension governor

49) Relay for country beams

50) Headlight relay -

51) Relay for traftic beam control from country
beams

52} Semiconductor for emergency circuit

53) Glove box roof lamp

54) Fan motor for passenger compartment
heating

55) Battery

56) Windshield washer motor

57) Left roof lamp on dashboard

58) Right roof lamp on dashboard

59) Light blue warning light for lifted headlights
(for Germany only)

60) Yellow warning light for defrosting rear
window

61) Warning light for fuel reserve

62) Fuel level indicator

63) Horn commutator

64) Switch for defrosting rear window control

65) Fog light commutator

66) Revolutlon counter

67) Engine oil pressure indicator

68) Engine oil temperature indicator

69) Warning light for Insufficient brake oil pres-
sure

70) Warning light for connected handbrake

71) Sliding contact for horn control

72) Switch assembly and windshield wiper units

73) Starting unit

74) Speedometer and tachometer

75) Push button for emergency parking light (for
foreign Countries only)

76) Thermostat foor cooling system control

77) Windshield wiper timer

78) Rheostat for dashboard instrument lights

79) Switch for passenger compartment control

80) Switch for left door window

81) Switch for right door window

82) Engine oil temperature indicator

83) Tension indicator

84) Electronic clock

85) Switch for windshield throttle control

86) Switch for roof lamp control in passenger
compartment

87) Light emergency switch

88) Roof lamp for cigar lighter and ash-tray

89) Cigar lighter

90) Radio aerlal switch

91) Radio set

92) Left loud speaker

93) Right loud speaker

94) Handbrake switch

95) Reverse light switch

96) Passenger compartment roof lamp

97) Earth switch for left door

98) Left door window motor

99) Lamp for opened left door warning

100) Earth switch for right door

101) Right door window motor

102) Lamp for opened right door warning

103) Motor for radio aerial control

104) Defrosting window resistances

105) Float for fuel level indicator

106) Rear left light unit

107) Rear right light unit

108) Rear fog light

109) Right side plate lamp

110) Left side plate lamp

111) Connector for front part

112) Connector for rear part.



STROMVERBRAUCHER BEIM
« 120 KHAMSIN »
1) Linker Abblendscheinwerfer
2) Linker Fernlichtscheinwerfer
3) Standlicht, Fahrtrichtungsanzeiger linke Seite
4) Blinker Fahrtrichtungsanzeiger, linke Seite
5) Rechter Abblendscheinwerfer
6) Rechter Fernlichtscheinwerfer
7) gtandlich, Fahrtrichtungsanzeiger, rechte
eite
8) Blinker, Fahrtrichtungsanzeiger, rechte Seite
9) Linker Nebelscheinwerfer
10) Rechter Nebelscheinwerfer
11} Anzeigeschalter fir ausgefahrene Schein-
werfer
12) Kompressor fiir pneumatische Signalhdrner
13) Transistorziindung
14) Manometrischer Schalter zum Betitigen des
Kiihlkompressors
15) Signalhupe
16) Linker Motorliifter
17) Thermoschalter zur Steuerung des linken
Motorliifters
18} Rechter Motorliifter
19) Thermoschalter zur Steuerung des rechten
Motorlifters
20) Innenleuchte Motorraum
21) Steuer- Relais fiir pneumatische Signalhrner
22) Halbleiter zur Verhinderung des Ziindstrom-
rickflusses
23) Halbleiter zur Steuerung der KihlerbelGftung
24) Luftpumpe
25) Lichtmaschine (Stromerzeuger)
26) Warmefiihler fir Wassertemperatur
27) Elektronische Kupplung fiir Kihlanlage
28) Ziindspule
29) Steuerrelais fiir linker Motorilifter
30) Steuerrelais fiir rechten Motorlifter mit
Kihlung
31) Motor fiir Scheibenwischer
32) Anlasser
33) Benzinpumpe
34) Steuerrelais fiir Innenraumventilator und be-
heizbare Heckscheibe
35) Hydraulikschalter fiir Lichter
36) gchal:ter fir Anzeige ungeniigenden Bremsol-
ruc

37) Manometrischer Schalter fur Standlichter

38) Wérmefihler fur Oltemperatur

39) Geber fir Oldruckschalter fiir Warnlampe

40) Geber firr Oldruckschalter fiir Motordl

41) Starter - Anzeigeschalter

42) Mikroschalter zur Steuerung des Ziindver-
teilers

43) Relé zur Betiditigung der Luftpumpe

44) Elektrospule zur Steuerung des Unterdrucks
des Zindverteilers

45) Elektrospule zum Betitigen der Beliiftungs-
klappe der Windschutzscheibe

46) Sicherungskistchen (16 Sicherungen)

47) Blinker fir Fahrtrichtungsanzeiger

48) Regler fur Lichtmaschinenspannung

49) Relais fir Fernlichtscheinwerfer

50) Relais fiir Scheinwerferanlage

51) Steuerrelais fiir Abblendscheinwerfer mit
Fernlichtscheinwerfer

52) Halbleiter fiir Hazard-Stromkreis

53) Innenleuchte fiir Handschuhfach

54) Ventilatormotor fiir Innenraumbeheizung

55) Batterie

56) Motor fiir Scheibenwaschbehélter

57) Linke Armaturenbrettbeleuchtung

58) Rechte Armaturenbrettbeleuchtung

59) Blaue Kontrolleuchte fir ausgefahrene
Scheinwerfer (nur Deutschland)

60) Gelbe Kontrolleuchte fir bezeizbare Heck-
scheibe

61) Kontrolleuchte fiir Kraftstoffreserve

62) Fllstandanzeiger

63) Umschalter Hupe/Signalhbrner

64) Betitigungsschalter bezeizbare Heckscheibe

65) Schalter fiir Nebelscheinwerfer

66) Drehzahimesser

67) Motordidruckanzeige

68) Motordltemperaturanzeige

69) :l(ont;olleuchte fiir ungeniigenden Bremsdl-
ruc

70} Kontrolleuchte fiir eingelegte Handbremse

71) Gleitkontakt zur Betatigung der Hupe und
des pneumatischen Signalhérns

72) Steuergruppe fiir Scheinwerfer, Blinker und
Scheibenwischer

73) Anlasser

74) Km-Zéhler und Geschwindigkeitmesser

75) Druckknopf fiir Notleuchte {nur fir Ausland)

76) Thermostat zur Betéatigung der Kihlung

77} Intervallschalter - Scheibenwischerbetatigung

78) Rheostat zur Armaturenbrettbeleuchtung

79) Schalter fir Innenraumventilator

80) Steuerrelais fur Fensterkurbelmechanismus
der linken Wagentiir

81) Steuerrelais fiir Fensterkurbelmechanismus
der rechten Wagentiir

82) Motordltemperaturanzeiger

83) Spannungsanzelger

84) Elektronische Zeituhr

85) Betatigungsschalter fir die LufteinlaBklappe
an der Windschutzscheibe

86) Schalter fir Innenraumbeleuchtung

87) Notschalter fur Scheinwerferausfahrt

88) Beleuchtung fir Zigarettenanziinder und
Anschenbecher

89) Zigarettenanziinder

90) Steuerrelais fiir Radioantenne

91) Rundfunkgerét

92) Linker Lautsprecher

93) Rechte Lautsprecher

94) Schalter fir Handbremse

95) Schalter fiir Riickfahrscheinwerfer

96) Deckenleuchte

97) Masseschalter linke Tir

98) Motor fiir Fensterkurbelmechanismus linke
Tir

99) Signalldmpchen fiir Offnung linke Tir

100) Masseschalter rechte Tir

101} Motor flir Fensterkurbelmechanismus rechte

Tor

102) Signallémpchen fiir Offnung rechte Tir

103) Motor fiir Radioantenne

104) Widerstande fiir beheizbare Heckscheibe

105) Fiillstandanzeiger fiir Kraftstoff

106) Leuchteneinsatz hinten links

107) Leuchteneinsatz hinten rechts

108) Hinterer Nebelscheinwerfer

109) Rechte Kennzeichenleuchte

110) Linke Kennzeichenleuchte

111) TKlelmmbrett zum AnschlieBen des vorderen
eils

112) _:_(Ielmmbrett zum AnschlieBen des hinteren
ells.
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TABELLA DEI COLORI

TABLE DES COULEURS

CABLE COLOUR CODE

TABELLE DER FARBEN

A —azzurro |AN —azzurro nero A — Bleu clair | AN — Bleu clair/Noir | A — Light bleu | AN — Light bleu/Black | A — Hellblau AN — Hellblau/

B —bianco BN —bianco nero 8 — Blanc BN — Blanc/Noir B — White BN — White/Black B — Weiss Schwarz

C —arancio |CN -—arancio nero C — Orange CN — Orange/Noir C — Orange CN — Orange/Black C — Dunkelorange | BN — Welss/Schwarz

G —giallo GN —giallo nero G — Jaune GN — Jaune/Noir G — Yellow GN — Yellow/Black G — Gelb CN — Dunkelorange/

H —grigio HN —grigio nero H — Gris HN — Gris/Noir H — Grey HN ~— Grey/Black H — Grau Schwarz

| —viola MN ~—marrone nero | | — Violet MN — Marron/Noir I — Violet MN — Brown/Black I — Veilchenfarben| GN — Gelb/Schwarz

L —bleu N —nero L — Bleu RN — Rouge/Noir L — Dark bleu | RN — Red/Black L — Dunketblau HN — Grau/Schwarz

M —marrone |RN —rosso nero M — Marron SN — Rose/Noir M — Brown SN — Pink/Black M — Brau MN — Brau/Schwarz

R -—rosso SN —rosa nero N — Noir VN - Vert/Noir N — Black VN — Green/Black N — Schwarz RN — Rot/Schwarz

S —rosa VN —verde nero R — Rouge R — Red R — Rot SN — Rosa/Schwarz

vV —verde S — Rose S8 — Pink S — Rosa VN — Griin/Schwar7
V.  — Vert V — Green V.  — Grin
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