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Riproduzione anche parziale vietata senza autorizzazione scritta
della MASERATI S.p.A. - Modena. .
Dati indicativi soggetti a modifiche senza impegno di preavviso.

No part of this publication may be reproduced without the prior
written permission of MASERATI S.p.A. - Modena.
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INTRODUZIONE

La presente guida per le riparazioni ha lo scopo di offrire un
valido contributo ad un’accurata esecuzione delle varie opera-
sioni di manutenzione e riparazione. Essa & destinata ai capi
officina ed ai meccanici, la cui istruzione tecricae praticaviene
integrata dalla consultazione di questo manuale.

All'inizio di ogni gruppo principale si trovano i dati tecnici.
Gli attrezzi speciali occorrenti all'esecuzione dei lavori sono
riuniti nel capitolo IV.

Il loro impiego viene illustrato nelle figure accanto alle relative
operazioni.

Per le singole operazioni viene sempre descritto lo smontag-
gio; quando non é possibile il rimontaggio in ordine inverso,
cio sara richiamato da una apposita voce; ovunque sia neces-
sario inoltre vi & un rimando alla tabella dati tecnici (vedi capi-
tolo I11).

OFFICINE A. MASERAT! S.p.A.
Servizio Assistenza

INTRODUCTION

Purpose of this manual is to give a valid contribution for a
correct car maintenance and repair. This manual is addressed
to shop foremen and mechanics, as a complementary mean to
their theoretic and practical training.

The technical features of each main group are listed at the
beginning of each section.

The special tools described in this manual. are grouped in
chapter IV.

Their use is illustrated in the figures concerning each
operation.

Disassembly instructions are described for each operation;
when reassembly is not possible in the reverse way, this is
explained in the next paragraph; whenever necessary, refer-
ence is made to the technical data chart (see chapter Iif).

OFFICINE A. MASERATI S.p.A.
After-sale Service
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AVVERTENZE

Per il buon funzionamento dell'autoveicolo & indispensa-
bile atienersi alle istruzioni det libretto Uso e Manutenzione,
eseguire i controlli ed i servizi ai chilometraggi indicati.

La mano d’opera relativa alla esecuzione dei tre tagliandiin
garanzia & gratuita; sono a carico del Cliente, | fubrificanti, il
carburante, le cartucce filtranti, i materiali di consumo,
I'equilibratura ruote, i lavaggi.

| tagliandi non utilizzati fra i limiti di percorso indicato, si
ritengono annullati.

| tagliandi gratuiti potranno essere utilizzati presso le Filiali
e Agenzie delia Maserati Automobili nel solo periodo della
garanzia; si raccomanda di rivolgersi preferibilmente aila
Officina Organizzata che ha effettuato la vendita dell’auto-
veicolo.

Il cliente & tenuto ad impiegare esclusivamente parti di
ricambio Maserati e ad utilizzare per la lubrificazione del
motore e degli altri organi i lubrificanti raccomandati dal
costrutiore.

Le condizioni alle quali viene effettuata la garanzia sono
quelle specificate netle “Norme di Garanzia”; sono esclusi
dalla garanzia gli interventi non considerati dalle suddette
norme e specificatamente le spese per traino, trasporto,
ricovero, ecc., del veicolo.

| tagliandi debbono essere sempre firmati dal cliente e I'0f-
ficina che esegue i lavori deve apporre nell’apposito spazio,
il timbro, la firma e la data di esecuzione.

NOTES

For a good operation of the car it is necessary to follow the
instructions of the Owner's manual and to carry out all
inspections and controls at the indicated mileages.

The iabour cost included in the three guarantee coupons is
free of charge: the customer wiil be charged for lubricants,
fuel, filter cartridges, consumption material, wheel balanc-
ing and car washing.

Coupons not used within the indicated mileages are to be
considered void.

Free of charge coupons have to be used at Maserati Car
Dealers or Workshops within the guarantee period; it is
suggested o apply to the workshop where the car was sold.

The customer should use original Maserati spare parts only
as well as the lubricants for the engine and other groups
recommended by the Manufacturer.

The conditions for guarantee are those outlined in the Gua-
rantee Rules; the guarantee does not cover operations not
considered in the above rules, namely: towing, transport,
recovery etc. of the car.

Coupons must always be signed by the customer. The
Workshop where the work has been carried out should
stamp and sign the proper space in the coupon and fill it
with the date of the works execution.
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RESPONSABILITA’

La Fabbrica & esonerata da ogni responsabilita ed obbliga-
zione per qualsiasi incidente alle persone o alle cose che pos-
sono comungque verificarsi per o durante 'uso della merce
fornita, o per causa o in dipendenza delta medesima, cio anche
durante il collaudo e pure se l'incidente & derivante da un
difetto di costruzione o di materiale.

La Fabbrica & pure esonerata da ogni responsabilita in dipen-
denza di eventuali infrazioni di brevetti, marchi, modelli, che
venissero riscontrati sulle merci da essa fornite.

LIMITAZIONI

Il compratore si impegna: a non usare le merci acquistate per
servizio diverso da quello cui sono destinate; a non partecipare
acorse, gare, concorsi, esposizioni o manifestazioni similari; &
non modificarne la costruzione, il funzionamento o la linea
estetica. | compratore si impegna inoltre, per un periodo di 6
mesi dalla consegna, a non esportare tali merci e a non ven-
derle, o comunque cederle permanentemente in uso.

IMPORTANTE

’acqua del circuito di raffreddamento deve sempre contenere
una dose di antigelo prevista per una temperatura di congela-
mento di —10°C. cio allo scopo di evitare il congelamento e la
conseguente rottura dei tubi del radiatore del riscaldamento
dell’abitacolo adiacente all’evaporatore dell'impianto di condi-
Zionamento.

In primavera si consiglia far verificare il livelio dell’'olio speciale
del compressore del condizionatore e ripristinare la carica di
fiquido refrigerante.

Fra un tagliando e I'altro non dimenticare di verificare il livello
dell’olio.

Saltuariamente: |ubrificare le articolazioni dei carburatori,
freni, frizione, cambio, porte, cofani, i comandi flessibili per
farfalle aria, apri cofani ecc.

-3

LIABILITY

The Manufacturer is relieved from any liability and obligation
for any accidents to persons or properties which might occur
for or during the use of the goods supplied, or for causes or
depending on them, this also during tests, even if the accident
is due to manufacturing or material fault.

The Manufacturer is also relieved from any liability depending
on possible violation of patents, marks, models that could be
found in the supplied goods.

RESTRICTIONS

The buyer engages himself: not to use the goods bought for
uses different from those of their destination; not to take partto
races, competitions, exhibitions or similar; not to modify the
construction, operation and the shape of the body.

The buyer engages himself, for a period of 6 months from the
delivery date, not to export or sell the goods, or to give them for
permanent use.

’

IMPORTANT

The engine coolant must always contain a quantity of anti-
freezer foreseen for a freezing temperature of — 10 °C. This to
avoid freezing of the radiator ducts of the passenger compart-
ment heater near the conditioning system evaporator.

In spring it is advisable to check the level of the conditioning
compressor fluid and to recharge the refrigerant fiuid.

Between service coupons do not forget to check the oil level.

Periodically [ubricate articulated joints of: carburettors,
brakes, clutch, transmission, doors, bonnets, fiexible controis
for choke throttle, bonnets etc.
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segue Programma di manutenzione

2.000 km
1,000 miles
7.000 km
4,000 miles
12.000 km
7,000 mlles
17.000 km
10,000 miles
22,600 km
13,000 miles
27.000 km
16,000 miles
32.000 kmn
19,000 miles
37.000 km
22,000 miles
42.000 km
25,000 miles
47.000 ki
28,000 miles
52.000 km
38,000 miles

tollows Maintenance scheduie

Verificare serraggio raccordi idraulici e fascette stringitubo

Check tightening of hydraulic joints and clamps '

Verificare manicotti/tubazioni in gomma; circuito di,
raffreddamento/riscaldamento ed eventualmente sostituire

Check sleeves rubber tubes of coolingand bearing
circuits, renew if necessary

Verificare e registrare giochi valvole

Check and adjust valve clearance

Pulire il filtro dell’aria e del carburante

Check air and fuel filter cleaner

Sostituire il filtro dell’aria e del carburante

Renew air cleaner and fuel filter

Verificare tensione cinghie

Check belt tension

Verificare e regolare la tensione delle cinghie

Check and adjust belts tension

Verificare tensione catene e comando distribuzione

Check timing chains tension

Controllare e regolare il minimo

Check idle adjustment

Controliare-regotlare il minimo e 'equilibratura carburatori

Check idie adjustment and carburettor balancing

Pulizia generale carburatori

General cleaning of carburettors

Verificare spinterogeno, anticipo, fase ¢ lubrificazione

Check distributor timing and lubrication

Verificare candele, eventualmente sostituire

Check spark plugs, renew if necessary

Verificare candele

Check spark plugs

Verificare il funzionamento ventilatori radiatore

Check radiator for operation

Verificare serraggio collettori e tubi scarico

Check tightening of manifolds and exhaust pipes

Verificare assetto ruote e gioco mozzi, registrare se necessario

Check wheel trim, wheel hub ctearance, adjust if necessary

Verificare gioco frizione, eventualmente registrare

Check clutch play, adjust if z.mmmmmmé

Verificare gioco frizione, eventual. sost. la pompa servo comando

Check clutch play, if necessary renew control pump

Verificare serraggio gruppi tefaio

Check tightening of frame companents

Verificare supporti e gommini barra stabilizzatrice

Check support and rubber of stabilizer bar

Verificare gioco sterzo, eventualmente registrare

Check steering plays, adjustment if necessary

Verificare organi guida, sterzo e funzionamento antifurto

Check steering components and antitheft operation

Verificare/regolare funzionamento comandi di pedaliera

Check/adjust pedals control

Verificare/registrare nastri anteriori e posteriori
cambio automatico

Check front and rear band adjusters,
automatic transmission
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CORRISPONDENZA
SCHEMA DI LUBRIFICAZIONE

1) Differenzizle

2y Coppa olio motore

3) Giunti alberi di trasmissione
4) Cambio

4/A) Trasmissiona automatica
6) Sospensione anteriore

B) Pompa acqua

7} Compresscre condizionatore
8) Compresscre trombe

9) Mozzi anteriori
10} Serbatoio fluido freni
11} Serbatoio fluido frizione
12} Albero reggispinta frizione
13} Freno a mano

14} Serbatoio fluido servosterzo
15} Giunti semiassi

Simboli per schema di lubrificazione
Lubrication specification symbols

SCHEDA OPERAZIONI PERIODICHE DI LUBRIFICAZIONE
LUBRICATION SCHEDULE CHART

LUBRICATION SCHEME
LEGENDA

1) Differential

2} Crankcase sump

3) Propeller shaft joints

4) Gearbox

4/A) Automatic transmission
5) Front wheel suspension
B) Water pump

7) Conditioner compressor
8) Horns compreassor

9) Front hubs

10} Brake fluid reservoir

11) Cluteh fluid tank

12} Clutch thrust bearing shaft
i3) Parking brake

14) Power steering fluid tank
15) Axle shaft joints

—

Specifiche internazionali
International specifications

Km-Miles

ogni each
30000 18000

1
f T 20000 12000
N

10006 6000

5000 3000—

AGIP SINT 2000 (SAE 10W/50) 2 mm_ _,.__wm

AGIF F1 ROTRA 80 W 90 4 APl - GL3

AGIP F1 ROTRA MP/S 85 W 80 1 ,>\___u__...m_“m§om a

CASTROL Dise. BRAKE FLUID 10-1 wym .M..M.ﬂo w 6-DOT 3 Type
28EAT-50°C

AGIP TER 34 (liquido refr. FREON 12)

Pour point 40° C Max

AGIP F1 GREASE 15
AGIP ROCOL MTS 1000

3-5-12 NLG1N.2-Drop point
13 -15  100° G Min. with MoS2

AGIP F1 GREASE 33 FD

NLG1N. 3
Drop point - 248° C

AGIP F1 ATF DEXRON

4A-14 GM-6032M

Ollio di vaselina
Vaseline oil

o

O ® e XU W

LR

)

15

Km ~Miles

ogni each
N\ - fm 5000 3000 —
10000 6000
. — — 20000 12000
. @ @ 30000 18000
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IDENTIFICAZIONE VETTURA

La vettura & contraddistinta da un numero di iden-
tificazione stampigliato sul lato destro del telaio
nel vano motore (Fig. 1).

il motore ha il numero di identificazione stampi-
gliato sul basamento, parte posteriore sinistra

(Fig. 2).
Esistono inoltre le seguenti targhette principali:

- Targhetta riassuntiva dati di identificazione au-
toveicolo.

H

- Targhetta per i lubrificanti poste allinterno

vano motore sul lato destro (Fig. 3).

Per ogni ordinazione di parti di ricambio seguire
le prescrizioni contenute ne! catalogo ricambi,
specificando in particolare il numero progressivo
di fabbricazione posto sulla targhetta di identifi-
cazione. Nelle richieste di vernice specificare il
numero delia stessa.

Dal 1. Settembre 1980 le vetture USA devono por-
tare una targhetta su! cruscotto, lato guidatore,
rivolta verso 'esterno.

La targhetia ha 17 posizioni.

Ogni posizione & occupata da un numero o da
una lettera. Tali caratteri definiscono univoca-
mente caratteristiche del veicolo secondo un

codice predeterminato.

CARATTERISTICHE VERNICE

1l codice vernice & riportato sulla targhetta rias-
suntiva (vedi Fig. 3). La targhetta con il tipo di
vernice & posizionata sotto al cofano motore (Fig.
4).

[1-1

CAR IDENTIFICATION

The car is marked with an identification number
which is stamped on the right side of the car body,
inside the engine compartment (Fig. 1).

The engine number is stamped on the left rear
part of the crankcase (Fig. 2}.

The following plates are also provioded:
- Car identification data summarizing plate.

- Lubricant list plate located inside the engine
compartment, right hand side (Fig. 3).

When placing spare parts orders follow the indi-
cations given in the spare parts catalog. In partic-
ular specify the manufacturer progressive
number appearing in the car identification data
plate. When ordering the paint specify its
number.

Asfrom September 1. 1980 USA cars must have a
plate on the instruments panel, driver is side,
turned outward.

The plate has 17 positions.

Each position has a number or a letter. These,
univocally define the vehicle according to a
predetermined code.

PAINT FEATURES

The paint code is written on the recapitulatory
plate (see Fig. 3). The plate with the paint type is
placed under the bonnet (Fig. 4).

Fig. 4

s
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DIMENSIONI E PESI

DIMENSIONS AND WEIGHTS

2800 mm
1525 mm
1525 mm
4880 mm
1790 mm
1385 mm
125 mm
895 mm
1215 mm
1938 kg

13t Axle | 2nd Axle
(Kg} {Kg}

Total
(Kg)

1027 248
1083 982

.

1254
1360

1121
13860

06m°
12 m

Passo 2800 mm * Wheelbase

Carreggiata anteriore 1525 mm Front track

Carreggiata posteriore 1525 mm Rear track

Lunghezza . 4980 mm Overali length

Larghezza 1790 mm Overall width

Altezza 1385 mm Overall height

Altezza minima da terra (a pieno carico) 125 mm Ground clearance (at full load)

Sbaizo anteriore 895 mm Front overhang

Sbhalzo posteriore 1215 mm Rear overhang

Peso in ordine di marcia {a vuoto) 1938 kg Kerb weight

Condizione 1Asse | ZAsse | Totale Condition

(Kg) (Ka) (Kg)

Tara senza conducente 1027 948 | 1975 Tare with no driver

Tara con conducente Kg (1975+ 70) 1063 982 | 2045 Tare with driver Kg (18754 70)

Peso complessivo con 5 persone e 50 Kg Total weight with & persons and 50 Kg

di bagagliaio 1121 | 1254 | 2375 luggage

Peso massimo ammesso 1360 | 1360 | 2720 Max weight allowed

Bagagliaio 0,6 m® Luggage compartment volume

Diametro minimo di volta 12 mt. Turning circle

TABELLA CONVERSIONI CONVERSION TABLE

mm. 1,00 = in. 0,03937 in. 1.00 = mm. 254
m. 1,00 = ft. 3,281 ft. 1.00 = m. 0.3048
cme. 1,00 = cu. in. 0,061024 cu. in. 1.00 = cmc. 16.3870
mc. 1,00 = cu. ft. 35,31 cu. ft. 1.00 = mec. 0,0283
km/h 1,00 = m.p.h. 0,62137 m.p.h. 1.00 = km/h 1.60934
km/I. 1,00 = m.p.g. 2,8247 m.p.g. i00 = km/I 0.3540556
L 1,00 = imp. gall. 0,2199 imp.gall. 1.00 = I 4.545
kg. 1,00 = Ib. 2,205 th. 100 = kg. 0.4536
kg/cmg. 1,00 = Ib/sq. in. 14,22 Ib/sg.in. 1.00 = kg/cmgq. 0.0703
kgm 1,00 = ft. Ibs. 7,233 ft. Ibs. 1.00 = kgm 0.138255

(-1

1975
2045

2375
2720

Rt S Sho
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A e

PRESTAZIONI - PERFORMANCES

| .

ﬁ Pneumatici 225/70 VR 15 Tires 225/70 VR 15

| Sviluppo m 2,14 Developmentm 2.14
CAMBIO MECCANICO GEARBOX

Rapporto al ponte 3,54 . Axle ratio 3.54

TR 2 3 4 5 RM
Glri g/m Rapporto Rapporto Rapporto Rapporto Rapporto Rapporto
Engine rpm Ratlo Ratio Ratlo Ratio Ratio Ratio
; 2,99 1,90 1,32 1,00 0,89 2,70
Km/h Mph Km/h Mph Km/h Mph Km/h Mph Km/h Mph Km/h Mph
1000 12,5 7.8 19,1 11,8 27,5 171 .mm.m 22,7 40,8 25,4 13,5 8,5
1500 18,5 11,8 28,6 i7.8 40,9 25,5 54,6 339 61,2 38,0
2000 24,5 16,5 38,5 24,0 54,6 34,0 72,5 45,0 81,5 50,7
2500 30,5 19,0 47,7 29,7 68,2 42,5 20,7 56,56 102,0 63,4
3000 36,4 22,7 57.7 358 ) 81,7 50,8 108,8 67,7 1225 76,2 .
3500 42,5 26,5 66,5 41,5 95,5 59,6 1270 79,0 142,85 88,6
4000 48,5 30,2 76.5 47,5 109,0 67,8 145,0 30,2 163,0 101,3
4500 54,6 34,0 859 53,5 122,7 76,56 163,5 101,6 183,5 14,0
5000 60,8 37.8 95,5 59,5 136,56 84,9 181,56 112.8 203,7 126,6
5500 66,7 41,5 105,0 65,3 150,0 93,5 199,5 124,0 224.0 139,2
600D 72,8 45,3 114,5 71,2 163,6 101,7 217,86 135,3 2445 152,0
| CAMBIO AUTOMATICO AUTOMATIC TRANSMISSION
Rapporto al ponte 3,07 : Axle ratio 3.07
1 2 3 AM
Giri g¢/m Rapporto Rapporto Rapporto Rapporte
Engine rpm Ratio Ratio Ratio Ratio
. 2,40 , 1,40 1,00 2,20 _
Km/h Mph Km/h Mph Km/h Mph Km/h Mph
1000 17,1 10,7 28,9 18,0 43 25,5 21,5 13,4
1500 25,6 18,0 43,3 27,0 61,5 3s.2
2000 34,2 21,3 57,7 35,9 B2 51
2500 42,7 26,6 721 44,9 102,5 63,7
3000 51,2 a9 BG,5 . 53,8 123 76,5
3500 60,0 37,3 101,0 62,8 143,5 89,2
4000 68,3 42.5 115,56 71,8 164 102
4500 76,8 41,8 129,8 80,7 184,56 1147 -
: 5000 B5.4 53,1 144,2 89,7 205 127.4
. 5500 94,0 58,5 158,6 98,6 225,5 140,2
' 6000 102,4 83,7 173,0 107,86 246 152,98

Alle alte velocita i valori delle tabelle assumono una maggiorazione dovuta alla moltiplicazione del coefficiente del pneumatico in forza centrifuga
At highn speeds, these values increase due to the cosfficient muitiplication of the tire, caused by the centrifugal force
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segue dati principali

Gioco fra guide valvole e valvole
Gioco minimo fra pistone e canna

Apertura estremitd segmenti {nuovi)
Gioco tra perni & cuscinetti di biella
Gioco tra perni e cuscinetti di banco
Spessore guarnizione fra testa

e basamento:
Libera
Schiacciata

Gioco albero a camme e supporto testa:

Assiale
Sul diametro

Diametri pistoni maggiorati esistenti

Si consiglia per ogni evenienza di adattare
ogni singolo pistone ad ognl camicia

Minorazioni delle bronzine
di banco esistenti

Minorazioni delle bronzine di biella

Albero manoveila diametro

nominale banco

Albero manovella diametro

nominale biella

Garichi molle val. inclinate sulla testa di
Molla interna compres.dinamica 31,5 mm
Molla esterna compres. dinamica 35 mm

Abbassamento del pistone

in funzione della rotazione dell'albero

motore (per i primi 25%)

Motore 4200 cc

0,04 mm (sul diametro)
0,05 + 0,06 mm

{alla base del pistone}
0,45+ 0,55 mm

0,006 mm

0,05 mm

1,6
1,35

0,4+ 0,15 mm
0,05 < 0,06 mm
88,1 -88,2-883 -
88,4 mm

0,01" - 0,02" - 0,03" -
0,04"

0,01"-0,02" - 0,08" -
0,04

76,175 £ 0,005 (75,925 -

Motore 4900 cc

0,04 ram (sul dlametro)
0,05 <+ 0,06 mm

(alla base del pistone)
0,45 <+ 0,55 mm

0,006 mm

0,05 mm

1.6
1,36

0,1+ 0,13 mm
0,05 + 0,06 mm
94 -94,1-94,2 - 94,3 mm

0,01 - 0,02" - 0,03" -
0,04"

¢,01" -0,02" -0,03" -
0,04"

76,175 £ 0,005 {75,925 -

75, 675 - 75,425 - 75,160) 75,675 - 75,425 - 75,160)

53 + 0,025 + 0,015
(52,75 - 52,50 - 52,25 -
75,160)

30°

29,5 Kg & 15%

24,5 Kg = 15%

53 + 0,025 + 0,015
(52,75 - 52,50 - 52,25 -
51,99)

30°

29 Kg & 15%

48 Kg = 15%

R ione Abh 1to ] Aht to
albero ™ Inmm albera * In mm
2° 0,012 2° 0,055
3° 0,066 3 0,090
4° 0,132 4° 0,120
5° 0,215 5° 0,240
6° 0,297 6° 0,330
7 0,412 7 D450
8° 0,528 g° 0,550
9° 0,660 9° 0,700
10° 0,820 10° 0,880
11° 1,000 11° 1,060
12° 1,181 12° 1,300
i3° 1,386 13° 1,520
14° 1,590 14° 1,740
15° 1,841 15° 1,950
16° 2,099 16° 2,250
17° 2,349 17° 2,450
18° 2,640 18° 2,780
19° 2,937 19° 3,080
20° 3,240 20° 3,400
21° 3,560 21° 3,760
22° 3,804 22° 4,100
23° 4,257 23° 4,530
24° 4,666 24° 4,850
25° 5,050 25° 5,150

tollows main data

Clearance between valve guide and valve
Min. clearance between piston and liner

Piston rings gap {new)

Clearance between connecting rod and

crankpin bearings

Crankshaft main bearings clearance
Cylinder head gasket thickness:

Free

Compressed
Camshaft clearance:

Endfloat

Bearings
Qversized piston

It is advisable to match each

piston with each tiner

Undersizes of main bearings
Undersizes of connecting rod bearing

Main crankshaft pin nominal

diameter

Connecting rod crankpin

nominal diameter

Valve spring tension fitted on the head

with an angle of

Int. spring dynamic compress. of 31.56 mm
Out. spring dynamic compress. of 35 mm

Piston lowering stroke
according to crankshaft
rotation (first 25°)

4200 cu cm engine
0.04 mm (diameter)
0.05 = 0.06 mm
(at piston skirt)
0.45 <+ 0.55 mm

0.06 mm
0.05 mm

18
1.35

0.1 +=0.15 mm
0.05 + 0.06 mm
88.1-88.2-88.3-
88.4 mm

0.01" - 0.02" - 0.03" -
0.04"

0.01" - 0.02" - 0.03" -
0.04"

76.175 = 0.005 (75.925 -
75.675 - 75.425 - 75.160)
53 + 0.025 + 0.015
(52.75 - 52.50 - 52.25 -
75.160)

ao°®
29.5 Kg + 15%
24,5 Kg £ 15%

Crankshaft Lowerlng
rotation > mm

2° 0.012
3 0.066
4° 0.132
5° 0.215
8° 0.297
7° 0.412
g° 0.528
o° 0.660
10° 0.820
11° 1.000
12° 1.181
13° 1.386
14° 1.590
15° 1.841
16° 2.099
17° 2.349
18° . 2640
19° 2.937
20° 3.240
21° 3,560
22° 3.894
23° 4.257
24° 4,666

25° 5.050

4800 cu cm engine
0.04 mm (diameter)
0.05 -+ 0.06 mm
{at piston skirt)
0.45 = 0.55 mm

0.06 mm
0.05 mm

1.6
1.35

0.1 +0.15mm
0.05 + 0.06 mm
94 -94.1-94.2-943 mm

0.01" - 0.02" - 0.03" -
0.04"

0.01" - 0.02" - 0.03" -
0.04"

76.175 = 0.005 (75.925 -
75.675 - 75.425 - 75,160}
53 + 0.025 4+ 0.015
(52.75 - 52,50 - 52.25 -
51.99)

30°
29 Kg + 15%
48 Kg + 15%

Crankshall Lowering
refatlon ®®  mm

2° 0.055
3° 0.080
4° 0.120
5° 0.240
6° 0.330
7° 0.450
8° 0.550
g° 0.700
10° 0.880
11° 1.060
12° 1.300
13° 1.620
14° 1.740
15° 1.850
16° 2.2580
17° 2.450
18° 2.780
19° 3.080
20° 3.400
21° 3.750
22° 4100
23° 4.530
24° 4.850
25° 5.150
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segue parti da rifornire Litri
Scatola cambio 1,8 AGIP F1 ROTRA
SAE 80W/90
Cambio automatico 8 AGIP F1 ATF DEXRON
Differenziale 14 AGIPF1 ROTRA MP/S
SAE 85W/90
Serbatoio circuito freni 0,5 CASTROL Disc.
BRAKE FLUID
Serbatoio frizione 0,2 CASTROL Dise.
BRAKE FLUID
Compressore condizionatore 0,355 AGIPTER 34
Impianto di condizionamento 0,8 FREON 12
Giunti perni snodi 0,1 AGIPF1 GREASE15
Guida idraulica 2 AGIP F1 ATF. DEXRON
Cuscinetti mozzi — AGIPF1 GREASE33 FD
Giunti trasmissione 0,1 AGIP ROCOL MTS 1000
Protettivo anticorrosivo sottoscocca — AGIP F1 COVER '

® Pressioni

PIRELL1225/70 VR15
Radiali Tubeless
MICHELIN 225/70 VR 15
XWX Tubeless

2 kg/om? - 1,96 Bar

Pneumatici:

Uso ¢ittadino velocita max. 120 km/h

28,4 PSI|
Uso normale con punie di velogitd max.
Anteriori 2,3 kg/cm? - 2,35 Bar
32,7 PSI
Posteriori 2.4 kg/cm® - 2,25 Bar
34,1 PSI
Uso continuato a pieno carico alla max velocita:
Anteriori 2,7 kg/cm® - 2,65 Bar
30,4 PSI
Posteriorl 2,6 kg/cm® - 2,55 Bar
36,9 PS1
Ruota di scorta 2,5 kg/cm? - 2,45 Bar
35,5 PSI

ATTENZIONE - | dati di pressione sopra indicati sono i minimi con pneumatici freddi gquindi
devono essere assoiutamente rispettati.

Non dimenticare di ristabilire la corretta pressione della ruota di scorta il pill presto possibile
dopo il montaggtio della stessa, effettuando Pequilibratura.

£ necessario controllare aimeno una volta al mese e ogni qualvolia st intraprenda un lunge
viaggio.

La vostra sicurezza e la durata dei pneumatici dipendono daila corretta préssione di gonfiaggio.
1l controlio va effettuato a fredde, prima che la vettura abbia viagglato: in effetti Paumenio della
pressione pud anche raggiungere 0,5 kg/cm® su una vettura a pieno carico cha abbia viaggiatoa
grande velocita.

Non usare pneumatici con battistrada inferiore a 2 mm.

follows items

Gearbox

Automatic transmission
Differential housing

Brake system tank
Clutch hydraulic system tank

Air conditionner compressor

Air conditionning system

Joints, pivots, linkages

Power steering system

Hub bearings

Transmission shafts joints

Undestructure corrosion protective compound

@ Tire pressures

Tires:

Town use, with max speed of 120 xi\:

Normal use, with short top speed dashes:
Front

Reat

Sustained top speed, at fuli load:
Front

Rear

Spare wheel

WARNING - The specified pressures are minimal values, with cold tires, and should be strictly

observed.

Do not forget 1o inflate the spare wheel tire to the correct pressure after it has been instalted, and

properly balanced.

The tire pressures should be checked atleastoncea month and in any case whenever starting a

long journay.

Liters
1.8

0.5
.2

0.355
0.8
0.1

0.1

Your safety and tire life depend on the correct inflating pressure.
Pressures should be checked when the tires are cold, before the car is operated.
If a fully loaded car has been driven at high speed, the pressure increases 0.5 kg/cm® .

Do not use tires with a tire tread less than 2 mm.

AGIP F1 ROTRA
SAE 80W/90

AGIP F1 ATF DEXRON
AGIP F1 ROTRA MP/S
SAE 85W/00

CASTROL Disc.
BRAKE FLUID

CASTROL Disc.
BRAKE FLUID

AGIP TER 34

FREON 12

AGIP F1 GREASE 15
AGIP F1 ATF. DEXRON
AGIP F1 GREASE 33 FD
AGIP ROCOL MTS 1000
AGIP F1 COVER

PIRELLI 225/70 VR15
Radiali Tubeless
MICHELIN 225/70 VR 156
XWX Tubeless

2 kg/em® - 1.96 Bar
28.4 PSI

2.3 kg/cm® - 2.35 Bar
32.7 PSI
2.4 kg/cm® - 2.25 Bar
34.1 PSI

2.7 kg/em® - 2.65 Bar
30.4 PS!
2.6 kg/cm® - 2.55 Bar
36.9 PSI
2.5 kg/cm® - 2.45 Bar
35.5 PSI
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ATTREZZI SPECIALI MOTORE.

Fig.

1)
2)
3}
4)
5)
6)

1-2-3

Plastra inserimento canne ¢ilindri 4200 cc.
Piastra inserimento canne cilindri 4900 cc.
Tampone inserimento guide aspirazione.
Tampone per inserimento guide scarico.
Centraggio tampone aspirazione e scarico.
Attrezzo estrazione canne.

6a) Piastra estrazione canne 4900 ¢o.
6b) Piastra estrazione canne 4200 cc.

7

8)

9)
10)
11)
12)

13)

14)
15)
16)
17)
18)
19)
20)
21)
29)
23)
24)
25)
26)
27)

28)
29)

30)
31)
32)

33)
a4)
35)

36)
37)

Attrezzo per rotazione motore cambio aut.
{non ancora costruito in Maserati). Appli-
cato sul piastrino puleggia albero motore.

Tampone montaggio sede-valvola aspira-
zione.

Tampone montaggio sede-valvola scarico.
Esirattore guida-valvola aspirazione.
Estrattore guida-valvola scarico.

Esirattore barrettatraino, ingranaggio distri-
buzione, ingranaggio galoppino.
Estrattore spine elastiche alberino spinte-
rogeno.

Estrattore pignone albero motore.
Estrattore puleggia compressore freon.
Centratore elettromagnete compressore.
Pinze per fasce elastiche.

Attrezzo premimolle-valvola.

Estrattore puleggia acqua.

Base di centraggio revisione pompa olio.
Tampone montag. angus ceperchio ant.
Tampone montaggio angus pompa acqua.
Dado cleco per regolazione tendicatena.
Estrattore granc tendicatena.

Gappello bloccaggio assi a camme.

Base di centraggio montag. pompa acqua.

Tampone montaggio cuscinetto posteriore
coperchio anteriore.

Tampone montaggio mozzo completo nel
coperchio anteriore.

Tampone di centraggio mozzo coperchio
anteriore per montaggio cuscinetto ant.
Piastra di allineamento canne.

Pinze per ingetimento pisioni.

Righello di allineamento pulegge compres-
sore freon-pompa aria.

Righello di allineamento pulegge albero
motore-alternatore, albero motore-pompa
servosterzo, albero motore-compressore.
Barra allineamento pulegge.

Perni rotazione innesti a flangia assi a
camme.

Perno centraggio disco frizione.

Forchetta gioco spingidisco - cesto frizione
e corsa pompa secondaria comando fri-
zione,

SPECIAL TOOLS, ENGINE
Figs. 1-2-3

1)
2)
3)
4)
5)
6)

Plate, fitting cylinder liners 4200 cu cm.
Plate, fitting cylinder liners 4800 cu cm.
Pad, fitting intake guide.

Pad, fitting intake guide.

Centering intake and exhaust pad.
Liner removing toeol.

6a) Liner removing plate 4800 cu cm.
6b) Liner removing plate 4200 cu cm.

7

8)

9)
10)
11)
12)
13)
14)
15)
16)
17)
18)
19)
20)
21)
22)
23)
24)
25)
26)
27)
28)
29)

30)
31)
32}

33)

34)
a5)
36)
37)

Tool for engine automatic transmission
rotation {not yet manufactured by Mase-
rati). Placed on the crankshaft pulley plate.

Pad for intake valve seat assembly.

Pad for exhaust valve seat assembly.
Puller, intake valve guide.

Puller, exhaust valve guide.

Puller, towing bar, timing gear, gear pulley.
Puller, spring pin distributor shait.
Puiler, crankshaft pinion.

Puller, freon compressor pulley.

Center square, COmMPressor electromagnet.
Pliers, spring rings.

Tool, spring valve pressing.

Puller, water pulley.

Center base, oil pump overhauling.
Pad, front cover {itting.

Pad, water pump fitting.

Cap nut, chain stretcher adjustment.
Puller, chain stretcher dowel.

Caps locking camshaifts.

Center base, water pump assembly.
Pad, fitting front cover rear bearing.
Pad, fitting complete hub in front cover.

Centering pad, for front cover hub to fit
front bearing.

Plate, eylinder liners alignment.
Pliers, piston fitting.

Scale, freon-air pump compressor pullay
alignment.

Scale, alignment, crankshaft-alternator pul-
ley, crankshaft-power steering pump,
crankshaft-compressor.

Bar, pulley alignment.
Pins, flange rotation coupling, camshafts.
Pin, clutch disc centering.

Clearance fork, clutch dise housing pres-
sure and cluich control pump travel.

6A

~

E
—-w;

Fig. 1 - Attrezzi speciali motore
Special tools, engine

Fig. 2 - Attrezzi speciall motore
Special tools, engine
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segue attrezzi speciali telaio

16) Attrezzo per orientamenio ugelli lavafari.

17) Attrezzo per scelta spessore precarico cu-
scinetti mozzi posteriori.

18) Attrezzo premi molle ammortizzatori post.

COPPIE DI SERRAGGIO

Motore

Bulloni fissaggio teste & 12 mm

Dadi ant. fissaggio teste @ 8 mm

Dadi fissaggio coperchi distribuzione
Dadi anteriori bioccaggio assi a camme
Dadi principali fissaggio supporti di bancoe
Dadi secondari fissaggio supporti di banco
Dadi fissaggio bielle .

Dadi fissaggic supporti assi a camme
Candele accensione

Perno tensione catena distribuzione

Dadi fissaggio coppa olio

Motore impianto elettrico

® Alternatore
Puleggia

® Motorino d’avviamento
Fissaggio al supporto

Alimentazione

® Carburatori ai condotti di aspirazione
® Supporto pompe al telaio

nrs o

follows special toois, frame

18) Tool, to aim headlights washer nozzles.

17) Tool, to select front hubs bearing pretoad
spacers.
18) Tool, rearshock absorbers spring pressing.

11 Kgm
2 Kgm
1,5 Kgm
22 Kgm
10 Kgm
10 Kgm
7 Kgm

3 Kgm
2,5+ 3 Kgm
0,15 Kgm
1,5 Kgm

35+ 45Kgm

8 Kgm

0,8+ 1,0 Kam
2-+3 Kgm

t-lﬁll(((((ﬂ‘

Fig. 5 - Atirezzi speclali telaio
Special tools, frame

TIGHTENING TORQUES

Engine

Head bolts @ 12 mm

Front nuts heads @ 8 mm
Timing system cover nuts
Camshaft front nuts axis to cam
Main bearings nuts (main nuts)
Main bearings nuts

Con-rod nuts

Camshaft supports nuts

Spark plugs

Timing chain stretchen nuts
Oil sump nuts

Engine electric system

® Allernator
Pulley

® Starter motor
Fixing to mounting

Fuel system

® Carburettors to intake manifolds
® Pumps mounting to frame

11 Kgm 80 Ft. Lbs
2 Kgm 14 Ft. Lbs
1.5 Kgm 10.5 Ft. Lbs
22 Kgm 158 Fi. Lbs
10 Kgm 75 Ft. Lbs
10 Kgm 22 Ft. Lbs

7 Kgm 51 Ft. Lbs
3 Kgm 22 Ft, Lbs
25+ 3 Kgm 20+ 22 Ft. Lbs
0.15 Kgm 1Ft Lbs
1.5 Kgm 10.5 Ft. Lbs
35+ 45Kgm

8 Kgm

0.8 10 1.0 Kgm

2 i0 3 Kgm

DR rree e SN
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segue coppie di serraggio
Sterzo e geometria ruote

@ Scatolasterzo

Scatola al telaio

Dado a corona - Leva sterzo

Dado bloccaggio regol. tirante leva sterzo
® Piantone

8
7+ 8Kgm
7 Kgm

Giunto a croce alla scatola sterzo ed al piantone sterzo 3 Kgm

Vite fissaggio piantone al telaio
Vite fissaggio giunti al piantone
@ Dado fissaggio volante

-@ Pompa

Vite bloccaggio pompa
Dado bloccaggio puleggia
® Volante
Dado bloccaggio volante
Viti fissaggio piantone al telaio
Vite fissagaio giunti al piantone

Assale posteriore

© Vit
Differenziale - Albero di trasmissione
Piantoni - Telaio
Piantoni - Braccio sospensioni
Fissaggio ammortizzatori
Portamozzo - Braccio sospensione
Semiasse - Differenziale
Braccio sospensione - Traversa
Fissaggio superiore differenziale a traversa
Fissaggio inferiore differenziale a traversa
Fissaggio traversa al telaio

® Ghiera fissaggio mozzo al semiasse

Impianto frenante
® Viti
Fissaggio caliper
Fissaggio pompa depressione
Fissaggio campana al mozzo ruota anteriore
Fissaggio campana-disco
@® Dadi
Fissaggio pompa servofreno

Pedali

@® Pompa comando frizione al supporto
® Servofreno depressione al supporio
® Supporto alla carrozzeria

Ruote

@ Viti ruota

Impianto di condizionamento ¢ riscaldamento

@ Viti
Fissaggic compressore
Fissaggio condensatore

3 Kgm
3 Kgm
35+-4Kgm

3,5 Kgm
9 Kgm

3,54 Kgm
3 Kgm
3 Kgm

6 Kgm
17 + 17,5 Kgm
12 Kgm
7,6 Kgm
16 Kgm
11 Kgm
16 Kgm
13,2 kgm
3,6 Kgm
6,1 Kgm
16 Kgm

8 Kgm
1 Kgm
8 Kgm

- 0,85 Kgm

2,5 Kgm

2.5 Kgm
2,5 Kgm
25+3 Kgm

8-9 Kgm

3+ 3,5 Kgm
1,5+ 2 Kgm

follows tightening torques
Steering and wheel geometry

® Power steering housing
Housing to frame
Castle nut - Steering lever
Steering lever rod adjustment nut
@ Steering column
Cross joint to steering box and steering columm
Steering column to frame
Joint to sigering column
@ Steering wheel nut
& Pump
Pump screw
Nut puliey
® Steering wheel
Steering wheel nut
Steering column to frame
Jaoints to steering column

Rear axle

® Screws
Differential - Propeller shaft
Columns - Frame
Columns - Suspension arms
Fixing of shock absorber
Hub holder - Suspension arm
Axle shaft - Differential .
Suspension arm - Cross member
Differential upper part to cross number
Differential lower part to cross member
Cross member frame
@ Rim fixing hub to axle shaft

Braking circuit
® Screws
Caliper
Vacuum pump
Housing to front wheel hub
Disc-housing
® Nuts
Brake booster

Pedal

® Clutch main pump to support
@ Vacuum hrake booster to support
@ Support to body

Wheels
® Wheel bolts

Air conditioning and heating system

® Screws
Compressor
Condenser

8
78 Kgm
7 Kgm

3 Kgm
3 Kgm
3 Kgm
3.5+4Kgm

3.5 Kgm
9 Kgm

3,5 +-4Kgm
3 Kgm
3 Kgm

6 Kgm
17 +=17.5 Kgm
12 Kgm
7.6 Kgm
16 Kgm
11 Kgm
16 Kgm
13.2 kgm
3.6 Kgm
6.1 Kgm
16 Kgm

8 Kgm
1 Kgm
8 Kgm
0.85 Kgm

2.5 Kgm

2.5 Kgm
2.5 Kgm
2.5+ 3 Kgm

8-9 Kgm

3+3.5Kgm
15+ 2 Kgm
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COMANDI E STRUMENT!I (Fig. 1)

Nz

10)
11)
12)
13)
14)
15)
18)
17)
18)
19)
20)
21)
22)

23)
24)
25)
26)
27)
28)
29)
30)
31)
32)
33)
34)
35)
36)
37)

Comando tergicristallo, lavacristallo, lavafari.

Comando indicatori di direzione, luci parcheggio, trombe e lampeggio.

Comando blocco portiere.

Parabrezza termico (temporizzato) con spia incorporata.
Lunotto termico (temporizzato) con spia incorporata.
Lampeggiatori di emergenza (Hazard) con spia intermitiente.
Comando accensione luci.

Comando accensione fendinebbia.

Comando accensione retronebbia.

Pompa elettrica di emergenza.

Comando ventilatore interno vettura (a 3 velocita).
Comando retrovisore esterno.

Comando starter.

Comando antenna elettrica.

Apparecchio radio.

Comando termostato aria condizionata.

Reostato illuminazione strumenti.

Comando regolazione sedile ant. sinistra.

Comando regolazione sedile ant. destra.

Comanda alzacristallo ant. sinistro.

Comando alzacristallo post. sinistro.

Consenso per azionamento cristalli posteriori {tramite i comandi
27-29).

Comando alzacristallo ant. destro.

Comando alzacristallo post. destro,

Pulsante aperiura sportello serbatoio carburante.
Cemando apertura bagaglialo.

Comando alzacristallo post. destro.

Comando elettroventilazione posteriore.

Comando alzacristallo post. sinistro.

Comando cambio.

Accendisigaro anteriore.

Accendisigaro posteriore.

Regolatore ventilazione post. sinistro.

Regolatore ventilazione post. destro.
Strumentazione.

Orologio digitale.

Comandi climatizzazione.

INSTRUMENTS AND CONTROLS (Fig. 1)

1)
2)
3)
4)
s)
6)
7
8)
9)
10)
11)
12}
13)
14)
15)
16)
17)
18)
19)
20)
21)
22)
23)
24)

Windscreen, head lamp wiper and washer.

Blinkers, parking lights, horns and head lamp flash.

Door lock control.

Windscreen heater switch {with timer}, with warning iight.
Rear screen heater (with timer), with warning light.
Hazard warning switch, with intermittent warning light.
Light switch.

Front foglamps switch (front).

Rear foglight switch.

Emergency pump.

Passenger compartment ventilation fan control (3 speeds).
Door mirror control.

Choke control.

Electric aerial switch.

Radio set. .

Air conditionner thermostat switch.

Instrument lighting rheostat.

L.H. front seat adjustment control.

"R.H. front seat adjusting control.

L.H. front window switch.

L.H. rear window switch.

Rear side window isolator switch (connected with controls 27-29).
R.H. front window switch.

R.H. rear window switch.

Fuel tank lid opening control.

Luggage compartment opening control.
R.H. rear window switch.

Rear ventilation fan control.

L.H. rear window switch.

Gear shift lever.

Front cigar-lighter.

Rear cigar-lighter.

L.H. ventilation regulator control.

R.H. ventilation regulator control.
Instruments.

Digital clock.

Air conditioner controls. .




Fig. 1

V-2




PEDALE ACCELERATORE (Fig. 2)

Controlia la velocita del motore che al minimo
non deve superare 800 g/m.

PEDALE FRENO (Fig. 2)

Agisce su una pompa di 1” di diametro assistita
da un servofreno a depressione e da un depres-
sore trainaio da un albero a cammes.
L’adozione del depressore permette un migliore
utilizzo del servofreno che garantisce la massima
efficienza in frenata. ! circuiti indipendenti ante-
riore ¢ posteriore conferiscono afl'impianto fre-
nante doti di estrema sicurezza.

PEDALE FRIZIONE (Fig. 2)

Non guidare col piede appoggiato sul pedale e
non mantenerlo schiacciato per lungo tempo nel
traffico.

APPOGGIAPIEDI (Fig. 2)

Permette 'appoggio del piede sinistro.

LEVA CAMBIO MECCANICO

Comanda 5 marce sincronizzate piu la retromar-
cia. La posizione delle marce & indicata in Fig. 3.

SELETTORE CAMBIO AUTOMATICO

Arichiesta {solo per motori 4900 ¢¢.) viene fornito
il cambio automatico.
Le posizioni del selettore sono indicate in Fig. 4.

ACCELERATOR PEDAL (Fig. 2)

The accelerator pedal controls the engine revolu-
tions; idle speed should not exceed 800 rpm.

BRAKE PEDAL (Fig. 2)
o

The brake pedal operates a 1” diameter pump,
assisted by a vacuum power brake unit and by a
vacuum pump driven by a camshaft.

The application of a vacuum pump aliows the
vacuum power unit to be more effective, with
consequent better and more efficient braking.
The front and rear independent hydraulic circuits
grant wider safety margins of the braking sysiem.

CLUTCH PEDAL (Fig. 2)

Never drive with your foot laying on the clutch
pedal; do not keep the pedal depressed too long
when driving in congested traffic.

FOOT SUPPORT (Fig. 2)

To rest your left foot.

GEAR SHIFT LEVER

The lever controls 5 synchronized gears, plus the
reverse gear. The position of the gearsis shown in
Fig. 3.

AUTOMATIC TRANSMISSION
SHIFT LEVER

Automatic transmission is supplied as optional
on 4900 cu cm engine only.
Position of selector lever are shown in Fig. 4.

Fig. 2 - Pedale - Acceleratore - Freno - Frizione
Pedal - Accelerator - Brake - Clutch

Fig. 3 - Leva cambig meccanico
Gearbox shift lever

- NDOD =280

Flg. 4 - Selettore cambio automatico
Automatic transmission shift lever
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SPIE DI CONTROLLO ED EVENTUALI
OPERAZIONI DA ESEGUIRE (Fig. 7)

1) Indicatore di direzione sinistro.
2) Freno a mano inserito.

3) Anomalia impianto frenante.
Raggiungere a velocitad molto moderata I'of-
. ficina autorizzata pid vicina,

4) Livello liguido freni insufficiente.
Rabboccare il liquido (Fig. 8). In caso di
rabbocchi frequenti far controllare 'impian-
1o frenante.

5) Livello olio motore insufficiente,
Controilare il livello olio motore (Fig. 9) ed
eventualmente ripristinario (Fig. 10}. Tenere
presente chein caso di arresto del motore, e
di successivo riavviamento, la spia puo er-
roneamente segnalare insufficiente livello:
in tal caso & necessario prima dell'avvia-
mento motore, atiendere che I'olio riprenda

il normaile livello in coppa.
6) Livello liquido di raffreddamento insuffi-

ciente.
Rabboccare il liquido. In caso di rabbocchi

frequenti, far controllare il circuito di raf-

freddamento (Fig. 11).

WARNING LIGHTS AND OPERATIONS
TO BE PERFORMED ACCORDINGLY

(Fig. 7)

1) L.H. direction indicator.
2) Hand brake on.

3) Braking system breakdown.
Reach the nearest authorized workshop
driving at very low speed.

4) Insufficient brake fluid level.
Top up with brake fluid (Fig. 8). In case of
frequent topping ups, let brake system be
inspected.

5) Low engine oil level.
Check engine oil level (Fig.9) and top itupif
necessary (Fig. 10). Bear in mind that if
engine has been stopped and started again
within a short time the oil pressure warning
light may light. Inthis caseitis necessary io
wait until the oil in the sump reaches its
normal level.

6) Low coolant ievel
Top up with coolant. lf frequent topping ups
are necessary, let the coolant system (Fig.
11) be inspected.

Fig. 8 - Rabbocco liguido freni - Topping up brake fluid

Flg. 9 - Controllo del livello dell'olio
Checking the oil level

Fig. 10 - Rabbocco livello olio
Topping up oil

Fig. 11 - Rabhoceo livello di rafireddamento
Topping up coolant
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ATTENZIONE - Con commutatore di accensione
in posizione di avviamento (vedi Fig. 14), le spie
3-4-5-6-7 dovranno essere accese,

N.B. - La spia 5 restera accesa solo per un attimo;
questo per controllare la sua efficienza.

ATTENTION - With the ignition key in starting
position (see Fig. 14), the warning lights 3-4-5-6-7
should lit.

N.B.- The warning light 5 will remain litonly fora
moment: this to check the bulb efficiency.

Fig. 14 - Commutatore di accensione
Ignition switch
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RIBALTAMENTO COFANO
ANTERIORE MOTORE

Per consentire un migliore accesso agli organi
meccanici situati ne! vano motore & possibile
ribaltare all'indietro il cofano anteriore. L'opera-
zione si effettua estraendo le viti situate sulle cer-
niere (Fig. 1). Il ribaltamento & indispensabile in

caso di estrazione del motore dalla vettura.

ALLINEAMENTO PULEGGE
ANTERIORI MOTORE

Da effettuare con gli atirezzi specialin. 32,33, 34,
come mostrato In Figg. 2-3-4-5. La regolazione si
effettua spostando o sostituendo gli spessori
presenti sulle viti di fissaggio accessori.

Fig. 1 - Vite ribaltamento cofano motore
Scerew to turn up engine bonnet

A

FULL OPENING OF THE
ENGINE BONNET

To facilitate the access to the engine compart-
ment, it is possible to open up the front bonnet.
The operation is carried out by withdrawing the
screws in the hinges (Fig. 1}. The turning up is
necessary when removing engine from the car.

ALIGNMENT OF ENGINE
FRONT PULLEYS

To be executed with the help of special tools No.
32, 33, 34, as shown in Figs. 2-3-4-5. The adjust-
ment is made by moving or replacing the spacers
on the accessories screws.

Fig. 2 - Allineamente puleggia alb. molore-pompa servosterzo
Alignment of crankshaft power steering pump pulleys

Fig. 3 - Allineamento pulegge albero motore-alternatore
Alignment of crankshaft-alternator pulleys

Fig. 4 - Allineamento pulegge compressore-pompa aria
Alignment of compressor-air pump pulleys

Fig. 5 - Allineamento pulegge albero motore-compressore
Alignment of crankshait-compressor pulleys
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REGISTRAZIONE TENSIONE CINGHIE
TRAPEZOIDALI

Controllare lo stato e la tensione. Per meglio
determinare la tensione & consigliabile utilizzare
il tensiometro Gates n. 150.

Atienersi ai seguenti valori (Fig. 9):

A) Cinghia alternatore e pompa acqua:

55-89 Ft./Lbs (7,5 + 8 Kgm)
~B) Cinghia compressore condizionamento:

80-85 Ft./Lbs (11 + 11,5 Kgm)

C) Cinghia pompa servosterzo:

80-85 Ft./Lbs (11 -+ 11,56 Kgm)
D) Cinghia pompa aria:

55-80 Ft./Lbs (7,5 = 8 Kgm)
Nell'eventualitd che non si disponga dello stru-
mento sopraddetto, tenere presente che le cin-
ghie debbono essere fese maggiormente che non

su altre vetture. Si raccomanda di tendere parti-
colarmente le cinghie B e C (Fig. 10).

SOSTITUZIONE

- Allentare la tensione deila cinghia e smontarla.

- Montare la nuova cinghia e portarla alla ten-
sione prescritta.

CONTROLLO SOSTITUZIONE
CANDELE

ATTENZIONE - Tutti i lavori all'impianto di ac-
censione vanno eseguiti solo con motore fermoe
accensione disinserita - Pericolo di morte.

- Pulire le candele e registrare la distanza degli
elettrodi: 0,8 + 0,9 mm. Eventuale correzione
piegando l'elettrodo di massa.

Candele approvate:

BOSCHW 230 T30 (vale per 4,2-4,9 Europa)

CHAMPION RN 9Y  (vale per 4,9 USA)

MONTAGGIO

Coppia di serraggio: 2,5 + 3,0 Kgm.
Vi

“V” BELTS TENSION ADJUSTMENT
AND RENEWING

Check the condition and the tension. To better
determine the stretch, we suggest to use the ten-
siometer Gates No. 150.

Observe the following values (Fig. 9):

A)  Alternator pump and water pump:

55-69 Ft./Lbs (7.5 + 8 Kgm)
B) Conditioner compressor belt:

80-85 Ft./Lbs {11+ 11.5 Kgm)
C) Power steering pump belt:

80-85 Ft./Lbs {11+ 11.5 Kgm)
D)  Air pump belt:

55-60 Ft./Lbs (7.5+ 8 Kgm)
In every case, if the above instrumentis not avail-
able the belts must be stretched with more force
than the belis commonly used on other cars.
Belts B and C (Fig. 10) require particular tension.

REMPLACEMENT

- Slacken belt tension and remove belt.
- Fitthe new belt and stretch it to the givenvalue.

INSPECTION AND SPARK-
PLUGS REPLACEMENT

NOTE - All works to the ignition system are to be
carried out with engine at standstill and ignition
off. Life in danger.

- Clean the spark plugs and adjust elecirode gap.
It should be 0.8 + 0.9 mm. The correct adjust-
ment is obtained by bending ground electrode.

Approved spark plugs:

BOSCHW 230 T30 (valid for 4.2-4.9 Europe)

CHAMPION RN 9Y  (valid for 4.9 USA).

ASSEMBLY
Tightening torques: 2.5 + 3.0 Kgm.

NGic) el

.

Fig. 9 - Tensione cinghie
Belt tensions

Fig. 10 - C - Cinghia pompa servosterzo
Belt power sieering pump
B - Cinghia compressore condizionamento
Conditioner compressor pump
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.OPERAZIONI PERIODICHE

DI LUBRIFICAZIONE
Vedi tabella pag. I-5.

LIVELLO OLIO MOTORE
CONTROLLO

A motore caldo tramite I'asta livello di Fig.- 14.

RABBOCCO
Dal tappo di carice olio (Fig. 15).

OLIO MOTORE
SOSTITUZIONE

- A motore caldo svitare il tappo di scarico olio
sulla coppa (Fig. 16).

RIPRISTINO LIVELLO

- Dal tappo di carico olio (Fig. 15).
Capacitd coppa olio motore e filtro: litri 10.

Fig. 14 « Asta livello olio motore
Engine oil dipstick

VI-5

LUBRICATION SCHEDULE CHART

See table page |-5.

ENGINE OIL LEVEL
CHECKING

The level is checked through the dipstick with
warm engine (Fig. 14).

TOPPING UP

Topping up is made through the oil filler cap (Fig.
15). :
ENGINE OIL

CHANGE

- With warm engine unscrew oil drain plug under
the sumg (Fig. 16).

OIL RENEWAL

- The oil renewal is made through the oil fitler cap
(Fig. 15).
Qil sump and filter capacity: 10 litres.

\
h
NS

Fig. 15 - Tappo di riempimento olio
Qil filler cap

Fig. 16 - Tappo di scarico alio
Qil drain plug
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OLIO CAMBIO AUTOMATICO

CONTROLLO-RABBOCCO LIVELLO

- Far girare il motore al minimo per circa DUE
minuti. Lentamente muovere la leva del cambio
in tutte le posizioni facendo brevi pause. Tor-
nare’sulla posizione “N”,

- Controllare il livello tramite I'asta (Fig. 19). Il

riempimento si effettua tramite la stessa guaina
asta livello olio. Quantita fra i due segni di Fig.
19: circa 0,5 litri.

SOSTITUZIONE

- Portareil gruppo motore-cambio a temperatura
d'esercizio. Smontare la coppa olio cambio
automatico. Far scolare I'olio e rimontare la
coppa.

- Versare 6 litri di olio nella guaina asta livello olio
(Fig. 19). Far girare il motoreal minimo per circa
DUE minuti. Lentamente muovere la leva del
cambio in tutte le posizioni facendo brevi pau-
se. Tornare sulla posizione “N".

- Col motore al minimo e la leva del cambioin "N
aggiungere olio fino a raggiungere il segno
“Full”. Quantita fra i due segni di Fig. 19: circa
0,5 litri.

Capacita totale scatola cambio: litri 8.

OLIO CIRCUITO IDRAULICO
COMANDO FRIZIONE

CONTROLLO-RABBOCCO

- Attraverso il tappo di carico olio sul serbatoio
(Fig. 20).

VI-7

AUTOMATIC TRANSMISSION OIL

CHECKING LEVEL - TOPPING UP

- Let the engine idle for about TWO minutes.
Slowly move the lever in ali its positions having
ashortbreak in every position. Shift back to “N”
position.

- Check the level on the dipstick (Fig. 19). The ail
is poured into the dipstick tube. Quantity
between the two marks, Fig. 19: 0.5 litres about.

OIL CHANGE

- Bring the engine-transmission to operating
temperature. Remove automatic transmission
sump. Let the oil drain and refit sump.

- Pour 6 liters of oil into the dipstick tube (Fig.
19). Letthe engine idle for about TWO minutes.
Stowly move the lever in all its positions having
ashort break in every position. Shift back to “N”
position. .

- With the engine idling and the transmission
lever in “N" add oil up to mark “Full”. Quantity
between the two marks of Fig. 19: 0.5 liters
approx.

Total capacity of transmission: 8 liters.

HYDRAULIC CLUTCH OIL
CHECKING-TOPPING UP

- These operations are made through the oil filler
cap on the tank (Fig. 20).

Flg. 19 - Asta livello olic cambio
Transmission oil dipstick

Fig. 20 - Tappo di riempimentoe olio sul serbateio
Filling cap on tank
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CARTUCCIA FILTRANTE ARIA
SOSTITUZIONE

- Allentare i pomelli di Fig. 24 e smontare il
coperchio filtro aria. Sostituire la cartuccia fil-
trante.

CARTUCCIA FILTRANTE
CARBURANTE

SOSTITUZIONE

- Lacartuccia & sistemata sotto la valvolaregola-
trice nel vano motore lato destro (Fig. 25).

CERNIERE PORTE -
SERRATURE COFANI!

LUBRIFICAZIONE

- Lubrificare con olio molto fluido e, ove possi-
bile, con vaselina,

LLIVELLO LIQUIDO LAVAVETRO

E LAVAFARI

CONTROLLO-RABBOCCO

- Attraverso il tappo di carico {Fig. 26).

ORIENTAMENTO UGELL! LAVAVETRI
E LAVAPROIETTORI

LAVAVETRI

- U'orientamento degli ugelli si effettua con l'ausi-
lio di un ago.

LAVAPROIETTORI

- L'orientamento si efiettua con 'apposito attrez-
zo n. 16. Evitare I'uso di attrezzi inadatti che

causerebbero |a rotiura dell'ugello.

\/1.Q

AIR CLEANER CARTRIDGE
REMPLACEMENT

- Unscrews knobs of Fig. 24 remove the air
cleaner cover. Replace cartridge.

FUEL FILTER

REMPLACEMENT

- The fuel filter is located under the relief valve in
the right side of the engine compartment (Fig.
25).

DOORS HINGES - BONNETS LOCKS

LUBRICATION

- Lubricate using fluid oil, where possible with
vaseline.

FLUID LEVEL OF WINDSHIELD

AND HEADLIGHT WASHERS

CHECKING-TOPPING UP

- Through the filler cap (Fig. 26).

WINDSHIELD AND HEADLIGHT
WASHER SPRAY AIMING

WINDSHIELD WASHERS

- Aiming of the nozzles is made using a needle.

HEADLIGHT WASHERS

- Aimingis made using special tool No. 16. Avoid
the use of unproper tools which may break the
nozzle.

Fig. 24 - Filtro aria
Air cleaner

Fig. 25 - Filtro carburante
Fuel filter

Fig. 26 - Tappo di carico
Filler cap
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DATI TECNICI

MOTORE IN GENERALE

N. cilindri

Alesaggio

Corsa

Cilindrata unitaria

Cilindrata totale

Rapporto di compressione
Coppia massima kgm (Nm)
Potenza massima CV DIN (kW)
Volume camera di scoppio
Senso di rotazione dell’albero motore
Compressione (sovrappressione)

Norme di prova
Eseguire la misurazione
can un compressometro tarato, con
batteria carica, motore a temperatura
d'esercizio e farfalla completamente
aperta al regime del motorino
d'avviamento:

Buona: superiore a

Normale

Cattiva: inferiore a
Peso motore senza cambio

Cilindri-basamento
Alesaggio originale:

Classe A

Classe B
Maggiorazioni:

Classe A
ia

Classe B

Classe A
2a

Classe B

Classe A
3a

Classe B

Rugosita superficiale micropollict
Ovalizzazione max cilindri

con piastra serrata

Limite di usura cilin. dalla quota base
Gioco totale fra cilindri e pistoni

Diametro est. canne basamento
Interferenza max
Diametro sede canne hasamento

Motore 4200 cc
8avdiao®

88 mm

85 mm

517 ¢c.c.

4136 c.c.

85+05:1

36 a 3200 g/m (353,1)
255 a 6000 g/m (187,7)
68,9 c.c.

Orario visto anterior.

11+ 12 bar
9+ 10 har
8 bar
180 kg

88,10 o mim
gs20t 89 mm
gg20% % mm
88,307 20" mm

88307 %  mm

0,030 mm
0,030+ 0,040 mm
0,05+ 0,06 mm

94 ._n.. M.S mm

Sporgenza max tra canne e basamento 0-- 0,010 mm

Differenza max fra sporgenza canne
Zona misurazione cilindri per
controllo dalla sommita

0+ 0,010 mm
@ 10+ 15 mm
@ 85+ 70mm

@ 115+ 120 mm

Motore 4900 cc
8aVdigo®

93,9 mm

89 mm

616,33 c.c.

4930 c.c.
851+05:1

40 a 3000 g/m (392,4)
280 a 5600 g/m (206)
82,1 c.c.

Orario visto anterior.

11+ 12 bar
9+ 10 bar
8 bar

180 kg

93,00 * %% mm

+0
93,90 0ot mm

mAH M.S mm

+0
malps mm

94,10 2% mm

+0
94,10 om mm

94,20 ._MM_E mm
94,20 to mm

— o001
30+ 40

0,030 mm
0,030+ 0,040 mm
0,05+ 0,06 mm

+ 0,02
100 0,03 mm
0,01+ 0,03 mm

1007 2% mm
0+ 0,010 mm
0+ 0,010 mm

@ 10+ 15 mm
@ B5= 70 mm
@ 115+ 120 mm

TECHNICAL DATA

ENGINE

Number of cylinders

Bore

Stroke

Single displacement

Total displacement

Compression ratio

Maximum torque, kgm {Nm}
Maximum horse power, HP DIN (kW)

_Combustion chamber capacity

Crankshaft rotation

Compression (overpressure)

® Testrules

Perform the measurements using a
calibrated compression gauge with
charged battery, at engine operating
temperature, throttle completely
apened, starter motor speed:

Good: over

Normal

Bad: lower than
Engine weight without transmission

n<==..._m_.m-o«m.._xnmmm
Production bore:

A class

B class
Oversizes:

A class
1st
B class

A class
2nd
B class

A class
3rd
B class

Surface roughness, micrainch

Max cylinder ovalization,

with tightened plate

Cylinder wear limit, from basic valve
Cylinder piston total clearance

Quter diam. of crankcase liner
Max interference
Crankcase liner seat diameter

Max protrusion liner crankcase
Max diff. between liner protrusion
Measurement aerea for cylinder-
checking starting from the top

4200 cu cm engine

V 8 of 90°

88 mm

85 mm

517 cucm

4136 cucm
85+05:1

36 at 3200 rpm (353.1)
255 at 6000 rpm {187.7)
68.9 cu cm

Clockwise (seen from
the front)

11+ 12 bar
9 <+ 10 bar
8 bar

180 kg

88.10 %% mm

+ ¢
88.10 o0t mm

88.20 2% mm

+0
8820 F( = mm

88.30 7 29" mm
: +0
gea0t?  mm
30 + 40

0.030 mm

0.030 + 0.040 mm

0.06 -+ 0.06 mm
+0.02

o4 +oozs MM

0.07 + 0.03 mm

ga F 00T o
—0

0+ 0.010 mm

0=+ 0.010 mm

& 10+ 15 mm
@ 65 -+70mm
@115 + 120 mm

4900 cu cm engine

V 8 of 90°

93.9 mm

89 mm

616.33 cucm

4330 cu cm
85+05:1

40 at 3000 rpm (392.4)
280 at 5600 rpm (206)
82.1 cucm
Clackwise {seen from
the front)

11+ 12 bar
9-+10bar
8 bar
180 kg

9300 *¢%*  mm

+0
93.90 o MM

+ 601
94,

+0
%4 o MM

94.10 * 21 mm

+0
94.10 ot mm

9420 * 21 mm

+ ¢
9420 %% mm

30+ 40

mm

0.030 mm
0.030 + 0.040 mm
0.05 + 0.06 mm

+0.02
100 L ggs ™M

0.01 -+ 0.03 mm
100 ¥ 3% mm
0+ 0.010 mm
0+ 0.010 mm

@ 10+ 15 mm
@ 65+ 70 mm
@115 +120 mm
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mmm_._o‘n_m: tecnici

Lunghezza:
Aspirazione
Scarico
Eccentricita stelo
Ampiezza superficie di appoggio
valvola sulle sedi
Il montaggio delle sedi si esegue

scalidando latestaa 180°C e -

raffreddando le sedi nell'apposito
liquido a — 70 °C
Limite di spianatura testa per revisione
Incomplanarita sul piano testa
Quota originale profondita
camera di scoppio
Quota minima
Spessore guarnizione fra testa
e basamento:
Libera
Schiacciata

Pistoni - segm. di tenuta - raschiaolio
Originale:

Classe A

Classe B
Maggliorazioni:
1a Classe A

Classe B

Classe A
28 Classe B

Classe A
Sa Classe B

Limite di usura dalla quota base
(!l diametro di controllo & situato
a mm 14 dalla base
perpendicolarmente

al foro spinotto)

Segmento superiore:

Altezza cava sul pistone

Spessore segmento

Gioco
Segmento intermedio:

Altezza cava sul pistone

Spessore segmento

Gioco
Anello raschiaolio:

Altezza cava sul pistone

Spessore anello

Gioco
Gioco di giunzione segmenti
introdotti nel cilindro:
Segmento superiore
Segmento intermedio
Anello raschiaolio

Motore 4200 cc

119 mm
118,8 mm
max 0,03 mm

min. 2 mm

1.4 mm
max 0,03 mm

26 mm
24,6 mm

1,6 mm
1,35 mm

& 87,96 + 87,95 mm
&3 87,95 < 87,94 mm

7 88,06 <+ 88,05 mm
& 88,05 = 88,04 mm
@ 88,16 -+ 88,15 mm
7 88,15 + 88,14 mm
& 88,26 + 88,25 mm
25 88,25 = 88,24 mm
0,030 -+~ 0,040 mm

+ 0,045

1.5 +0,020 mm
— 0,010

1.5 — pozz MM

0,03 + 0,067 mm

15 + 0,045

+pgzo MM
— 0,010
15 _ 4oz MM

0,03 < 0,067 mm

4 + 0.035

+opt0 MM
— 0010
4 _pozz MM

0,02 + 0,057 mm

max 0,45 + 0,55 mm
max 0,45 = 0,55 mm
max 0,35 + 0,40 mm

Motore 4900 cc
112 mm

118,8 mm

max 0,03 mm

min. 2 mm

1,4 mm
max 0,03 mm

26 mm
24,6 mm

1,6 mm
1,35 mm

@ 93,86 + 93,85 mm

293,85 + 93,84 mm

@ 83,96 + 93,95 mm
7 93,85 < 93,94 mm
@ 94,06 < 94,05 mm
294,05 +~ 94,04 mm
94,16 - 94,15 mm
@ 94,15 + 94,14 mm
0,030 + 0,040 mm

+0,03
1,75 +001 mm
—0,010
._..\mlc,om..N mm
0,02 + 0,05 mm
+ 0,003
2 +0001 MM
— 0,010
2 _pgee MM
0,02 + 0,05 mm
+ 0,003
45 + 0,001 mm
—0,010
45— 0.022 mm
0,02 + 0,05 mm

max 0,55 <+ 0,60 mm
max 0,55 <+ 0,60 mm
max 0,40 = 0,55 mm

follows technical dala

Length:
Intake
Exhaust
Stemn eccentricity
Valve surface on seat
Seats fitting is made by heating the
head to 180 °C and cooling the seat in
the propriety fluid at — 70 °C
Flattening limit.for head overhauling
Head surface flatness difierence
Combustion chamber
production depth
Minimum depth
Cylinder head, crankcase
gasket thickness:
Free
Compressed
Pistons, piston rings, oil scraper
Standard:
A class
B ¢lass
Oversize:
A class
18t B (lass
A class
2nd B class
A class
3rd B class
Wear limit from standard
{Measurement for control ta be taken
at 14 mm from bottom, perpendicular
to the piston pin hole)
Upper ring:

Groove height on piston

Ring thickness

Clearance
Center ring:

Groove height on piston

Ring thickness

Clearance
Oil scraper ring:

Groove height on piston

Ring thickness

Clearance
Piston rings gap
{(in cylinder):

Upper ring
Center ring
Oil scraper

4200 cu cm engine

119 mm
118.8 mm
max 0.03 mm
min. 2 mm

1.4 mm
max 0.03 mm

26 mm
24.6 mm

1.6 mm
1.35 mm

@ 87.96 + 87.95 mm
&3 87.95 + 87.94 mm

@ 88.06 + 88.05 mm
@ 88.05 + 88.04 mm
1 88.16 ~ 88.15 mm
& 88.15 + 83814 mm
7 88.26 + 88.25 mm
7 88.25 + 88.24 mm
0.030 <= 0.040 mm

+0.045
1.5 +0020 mm
—0.010
1.5 —oppe MM

0.03 = 0.067 mm

1.5 + 0045

+og20 ™
— 0,010
1.5 — 0.022 mm

"0.03 = 0.067 mm

4 +0.035

+og10 MM
— 0010
4 _pgee MM

0.02 = 0.057 mm

max 0.45 + 0.55 mm
max 0.45 = 0.55 mm
max 0.35 + 0.40 mm

4800 cu cm enging

119 mm
118.8 mm
max 0.03 mm
min. 2 mm

1.4 mm
max 0.03 mm

26 mm
24,6 mm

1.6 mm
1.35 mm

& 93.86 <+ 93.85 mm
93,85 + 93.84 mm

& 93.96 -+ €3.95 mm
1 93.95 + 93.84 mm
@ 94.06 + 94.05 mm
& 94.05 + 94.04 mm
@04.16 = 9415 mm
294,15 + 94.14 mm
0.030 = 0.040 mm

+003

175 g M
—0.010
175" Jgos MM
0.02+0.05 mm
-+ 0.003
2 Lo MM
—0.010
2 _gpe MM
0.02 = 005 mm
+0.003
45 oo MM
—0.010
45 oozz MM

0.02 = 0.05 mm

max 0.55 + 0.60 mm
max 0.55 + 0.60 mm
max 0.40 -+ 0,55 mm
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segue dati tecnicl

@ Albero motore e suppotti di banco

Originale perni di banco

Gioco
Originale supporto con cuscinetto
Originale supporto senza cuscinetto

Spessore semicuscinetto

Minorazioni:
1a Perno
Supporto con cuscinetto

Spessore cuscinetto

2a Perno
Supporto con cuscinetio

Spessore cuscinetto

Gioco diametrale tra perno di banco
e supporto cuscinetto

Eccentricita

N.B. - Dopo la 2a minorazione si
impone una nuova nitrurazione
dell’atbero

Gioco assiale albero motore e
spallamenti

Larghezza perno albero

Spessore supporto di banco

Gioco assiale perno
Gioco assiale :
Spessore semicuscinetto di spall.
Classi di montaggio:

Classe A

Classe B
Maggiorazione:

Classe C
Albero a camme

Perno
Gioco sede-pernc
Sede supporto

Larghezza sede supporto centrale
Gioco assiale perno
Larghezza spallamento asse

Alzata camme:
Aspirazione N. 67000
Scarico N. 67500
Gioco camma - bicchierino:
Aspirazione
Scarico
Valori da rispettare a motore freddo:
Pastiglie di regolazione gioco
Con intercalo
Diagramma distribuzione
Camme:
Aspirazione N. 67000

Scarico N. 67500

1-A '

Motore 4200 cc

@ 76,190 4= 0,005 mm
0,040 <+ 0,060 mm

3 76,230 = 0,005 mm
(J 79,835 £+ 0,005 mm

1,803 * 2% mm

& 76,063 + 0,005 mm
@ 76,098 & 0,005 mm
1,867 HM_DS mm

& 75,936 £ 0,005 mm
@ 75,975 + 0,005 mm

1,030 T 2% mm

max 0,07 mm
max 0,015 mm

34,50 * 29 mm
+0

29,65 _pgz MM

0,15+ 0,18 mm

max 0,20 mm

2,31+ 2,36 mm
237 +242 mm
2,43+ 2,48 mm
wn (1,066
@30~ 0,050 mm
0,05+ 0,07 mm
@apt 0021 Lo
—0
— 0,08
30 0145 mm
0,08 = 0,20 mm
30 H M_om mm
11 mm
10 mm
0,23 + 0,25 mm
0,43+ 0,45 mm

da 3,50 a 5,50 mm
di 0,025 mm

inizio 42° prima PMS
fine 78° dopo PMI
inizio 56° prima PMS
fine 20° dopo PMI

Motore 4900 cc

@ 76,190 1 0,005 mm
0,040 + 0,060 mm

& 76,230 £ 0,005 mm
& 79,835 £ 0,005 mm

1,808 * 2% mm
@ 76,063 £ 0,005 mm
@ 76,008 . 0,005 mm

1,867 * 2% mm
3 75,936 £ 0,005 mm
@ 75,975 £ 0,005 mm
1,930 ¥ 2% mm

max 0,07 mm
max 0,015 mm

34,50 T 2% mm

+0
29,65 002 mm

0,15+ 0,i8 mm
max 0,20 mm

2,31 +2,36 mm
2,37 + 2,42 mm

2,43+ 2,48 mm

+ 0,055
@30 " posp MM

0,05 -+ 0,07 mm
@apt 002 Lo
—0

30 Hu_om mm
11 mm
10 mm

0,23 = 0,25 mm
0,43 +045 mm

da 3,50 2 5,50 mm
di 0,025 mm

inizio 40" prima PMS
fine 80° dopo PMI
inizio 54° prima PMS
fine 22° dopo PMI

follows technical data

@® Crankshaft and main bearings

Production main journal
Clearance
Produciion main bearing with bearing

Production main bearing without bear-

ing
Halfbearing thickness
Undersizes:

1st Pin
Main bearing with bearing

Bearing thickness

2nd Pin
Main bearing with bearing

Bearing thickness

Diametral clearance between main
journal and main bearing
Eccentricity

N.B. - After the second undersizes a
new nitriding of the crankshaft is
necessary

Crankshafl and shoulder end float
Crankshaft pin width

Main bearing thickness

Pin end float
End float
Shoulder half bearing thickness
Assembly classes:
A class
B class
Oversizes:
C class
Camshaft

Pin
Seat-pin clearance
Seat support

Central support seat with
Pin end float
Axle shoulder width

Cam lift:
intake No.67000
Exhaust No, 67500
Cam clearance-bowl:
Intake
Exhaust

Values to be followed with cold engine:

Clearance adjustment pads
To intercale
Camshaft timing diagram
Cam:
Intake No, 67000

Exhaust No. 67500

4200 cu ¢m engine

@ 76.180 £ 0.005 mm
0.040 + 0.060 mm

1 76.230 £ 0.005 mm
@ 79.835 £ 0.005 mm

1.803 H“Sm mm

@ 76,063 £ 0.005 mm
& 76.098 £ 0.005 mm

1.867 © 2%% mm

75,936 £0.005 mm
@ 75.975 £ 0.005 mm

1830 T 0% mm

max 0.07 mm
max 0.015 mm

3450 * 2% mm

2065 7% mm

— 0,02
0.15+ 0.18 mm
max 0.20 mm
231+ 236 mm
237 =242 mm
243+ 248 mm
— 0085
&30 oosp MM
0.05 + 0.07 mm
+ 0.021
230 —a mm
—~0.08
30 oy MM
0.08 + 0.20 mm
30 * 2% mm
11 mm
10 mm
0.23+0.25 mm
0,43 = 0.45 mm

from 3.50 to 5.50 mm
0,025 mm

opens 42° B.T.D.C.
closes 78° A.B.D.C.
opens 56° B.T.D.C.
closes 22° A.B.D.C.

4900 cu cm engine

@ 76.190 £ 0.005 mm
0.040 <+ 0.060 mm
& 76.230 & 0.005 mm

@ 79.835 + 0.005 mm
1.808 * 2% mm

& 76.063 £ 0.005 mm
2 76.098 £ 0.005 mm

1.867 © 2% mm

) 75.936 + 0.005 mm
& 75.975 £ 0.005 mm

1930 * 9% mm

max 0.07 mm
max 0.015 mm

34,50 Hm.om mm

+0
29.65 Zap2 MM

0.18 < 0.18 mm
max 0.20 mm

231+236mm
2.37+242 mm

2435248 mm

4 0.085
D30 g MM

0.05 +0.07 mm
@ao t 0%
—0

+0.08
30 _pqs MM

0,08 = 0.20 mm

30 MNE mm
11 mm
10 mm

0.23 + 0.25 mm
0,43 +0.45 mm

from 3.50 to 5.50 mm
0.025 mm

opens 40° B.T.D.C.
closes 80° A.B.D.C.
opens 54° B.T.D.C.
closes 20° A.B.D.C.




wut £0'0 ww €070

wew £0°0 Wt £0°0

(isd 1Ld) JwwyBy 6 - 6y Jeg

. {(18d £'18) ;uw/By g1 - 2p°L Jeq

LBy G Ieg Wby g Jeg
0S/MOL 2YS 000Z LNIS dIDY

(P2 ‘ren ‘s ok |

(isd 2'71) By | - Jeq 1860

i g ww gz
W 53070 Xel ww gz0'0 Xel
ww gg - B3 0g wuw gz - 5y 9
WSt F ww sge -6 gez 9T ww sge - By ez
Wi /g ~ W g ~
WW g ~ W g7 ~
051'g -7 050°S °82
058 o8 elelo N o¥2
085 ¥ £ 152F £
00Lp o082 veg'e T2
- 0516 ol 095°¢ ol
aob'e 02 ore'e 74
080 - B 1867 o6t
082 8L ov9'e 8l
05¥'2 oLb eve'e oLl
0888 - 9t 6602 09l
056°1 oSl LpeL oS}
orL1 obl 0651 Pt
0es'L oL 98¢’ L £l
00g'L o2k 1811 oBl
090t oLl 000"L okl
0880 WOl gzeo o
0040 o6 029°0 8
0860 o8 8250 8
0S¥ - oL BLYD ol
080 9 1620 8
o0¥20 8 G120 oS
0zL0 o ZeLo o
0600 o 9900 o€
85070 o2 z10'0 of
wwuw o UuoREpe L. Wy uoyejos
Bupamoq  jRysyuRIY ftpsmoT  jJeysyueiy
S-9-8-1-2-F-8-1 §-9-6-L-8-p-8-1
Wi £ ww g'|
L gL ww g

aujbus W 3 0067 auBus wo na gogk

(D, 06-0.) aneIodwa;
Bujjesado j1o yim uodel usaq asey
pals|| saoqe seanssead jo sy - "g'N
Buisneoy ditndoiol 1eino sourtes|n
deb - aouriea)o JBED
ainssaud |jo pasads do |
ainssatd |10 pasds o|pt
dund o o
SA|EA JO|[01 aunsseud Jo Bujuado
8dA1 1o
Ajjoedeo po us)|1) pue sutBug
1spun s| arnssasd oy usym sy -
61 Bujuiem amnssatd 10
uoneslqn| sulbuy @

wWw £0'0 ww £0'0

ww £0'0 Wil go'g

{Isd tL2) ;,wu/By 6 - ' Jeq

{ISd £'Lg) juuyBy §'L - 1§} Jeq

2By g Jeq LBy g geq
0S/MOL FYS 0002 LNIS dIDV
(r8'g ‘HED "8n) 0L )

(Isd 2'%1) /By | - Jeq Lgg'0

yibua| saly Bulds w g2 ww g
19UD1a41s UIBYD ORIIINY @
AlouMuesog W Ggo'p xew ww 6z0‘0 xew
ww gz - By g8 —  wwgg-byog
10 peO| B Japun passaidwon %SEF l'ge - B g'sz %SLF 1'ge - By g's2
30019 W /2 ~ W g ~
(tunuwiiuw) aau.t WL Of —~ WL O ~
(peoy ay1 uo peseld peyoeosdde ’
s]j00 Buiaey 8pis B4} Yim panl)
aq or Bupds auy) by Buiids sajlep @
05Ls 252 050's P
058t o2 999'y e
aes'y L2 152 «£2
0oLy o8B veg'e +GC
. 08L'g . ol8 09g5's ke
" oo'e 02 orz's PrA
080'c 6L 1£6'2 Bt
08.°2 o8k 0r9's acy
0s¥'2 oLl 6YE'2 ok b
0s2'e - oIl 660'2 9L
0S6'L o5l el oSl
obL‘L oFLk 068" oL
. pgg'L oEL 98¢'L o8l
00g'L oGl (R: TN Gl
000°L ofb 0001 akl
088°0 01 0z8'0 i1
600 o6 0990 oB
0550 o8 8250 o8
0s%'0 ol ZH0 ol
0£g’0 o8 2620 9
ore'o of 51g'0 o8
. 02L'0 o7 cel’o oF
. . 060'0 o8 990'0 of
(.52 1511}) uonetol S50'0 ' oG 2100 o6
HEYs)ue1o o} Buipsoooe WUl o O13Q[E wwu g 0lEqe
ajoqs Buplemoj uo)Sid @ QJUBLIRSSROGY AUOIZEIOY  OjUSWESSEAGY SUoIZEloY
W6 oL 18] 9Y) S | "ON JBPUAD §-9-8-1-2-¥-8-L G-9-8-/-Z-1-8-L
Japto Buuiy
18n2YXg Wl JfL ww gt
ayeluy ww gL ww g
(W11 SARA 3B Ww ur) -
0'Q'L'd ¥e Bujwy suibug
99 006t 21010 32 QpZp alojopy

2jEp [BIIULY DA} SMOJIO}

(0, 06-0L) O1ZI0J4es? Ip BINJRladWS:
ut oljo U039 s1eins|Ww Quos

ajerodu oo jjep 1uoissasd 87 - "Gk
edwod g|01B0S/0UI1S0 810304 0D
oLsjel) - oibeuriBu) 000IE)
QUIISSBW (B OJ1C 8uU

oUW |2 0|0 BUO|SS

BINJSdE OfZIUI | BUOISSELY

oo odEf

03|11 @ 30JCW OJUBUIIUIONY

Ip onos |p.Jg

apussoe,s oljo suoissald |p eidg
240)0LW BUo|ZEDYUL

elaq)| g|jow ezzeybu
02|jBWOINE BUSIEDIPUS]
BHOLIIUB203

Ip ODYED DJIOS BIRDOBIYIG -
ooo0|g .-
{ownutw) esaq)y "

(e1s91 glins wielbbodde eyelsooor alds
atusAe eled B| LOO BIRIUOW 219558
SASD B|[OW B|) B[OA|RA S[|OW BZZBIY

(.5 nwiud | fad)

210j0W 0Jag|R,|[ep SuoZeloL EllRp
auojzung uj auojsid |9p oUIESSEQAY
XP WU L |19 | U 0IpUlilD
:2UOoISUaDoR,p SUIDIO)

0seIs -

auoizendsy

(atoajea o] |ap BIEZIE P WW

SN {2 OljapoLl [ep BIn1esE

1o]u92] __m._u i



segue dati tecnici

@ Catena di distribuzione
Catena primaria:

jollows technical data

® Timing chain
Main chain:
Triplex rollers
Pitch
Links number
Secondary chain right:
Duplex roller
Pitch
Links number
Secondary chiin left:
Duplex roller
Pitch
Links number

2 6.35 mm
9.53 mm
60 = 570 mm of length

& 6.35 mm
9.53 mm e
134 = 1277 mm of length

635 mm
9.53 mm .
116 = 1105 mm of length

Triplex rulli & 6,35 mm

Passo 9,53 mm

N. maglie 60 = 570 mm di sviluppo
Catena secondaria destra:

Duplex rullki & 6,35 mm

Passo 2,53 mm

N. maglie 134 = 1277 mm di sviluppo
Catena secondaria sinistra:

Duplex rulli 6,35 mm

Passo 9,53 mm

N. maglie 116 = 1105 mm di sviluppo

& Pompa acqua

Luce fra corpo e girante 09+02mm

COPPIE DI SERRAGGIO

Bulloni fissaggio teste @ 12 mm 11 kgm
Dadi ant. fissaggio teste @ 8 mm 2 kgrn
Dadi fissaggio coperchi distribuzione 15 kgm
Dadi anteriori bloccaggio assl a camme 22 kgm
Dadi principali fiss. supporti di banco 10 kgm
Dadi secondari fiss. supporti banco 3 kgm
Dadi fissaggio bielle 7 kgm
Dadi fissaggio supporti assi a camme 3 kgm
Candele accensione 25+3 kgm
Perno tensione catena distribuzione 0,15 kgm
Dadi fissaggio coppa olio 1,5 kgm
N.B. - Per convertire i dati
da kgm a Nm moltiplicare per 0,10197
PRODOTT! IMPIEGATI| NEL MONTAGGIO
Clorotene Lavaggic o serraggio elementi del motore
Caourep (Sigillante in gomma liquido)
Coperchi anteriori assi a camme
Prigionieri guidacatena
Coppa olio
Coperchio puleggia anteriore
Adescolin 56  (Ermetizzante)
Guarnizione testa
Anello di tenuta pompa acqua
Interfaccia di chiusura pompa acqua
Loctite {Adesiva)
270 Prigionieri sul basamento piano di arresto albero pompa dadi supporti assi a
camme
801 Barretta di traino anteriore puleggia albero motore
241 Dadi bielle e tappi albero motore
641 Cuseinetti

Eventualmente usare prodotti di altre marche con le stesse caratteristiche.

® Water pump
Clearance between impeller and body 0.2+0.2 mm

TIGHTENING TORQUES

Head bolts € 12 mm 11 kgm 80 Ft. Lbs
Front nuts, fixing heads & 8 mm 2 kgm 14 Ft. Lbs
Timing cover fixing nuts 1.5 kam 105 Ft. Lbs
Front nuts fixing camshaft 22 kgm 158 Ft. Lbs
Main bearings fixing nuts (main} 10 kgm 75 Ft. Lbs
Main bearings fixing nuts (secondary) 3 kgm 22 Ft. Lbs
Con-rod fixing nuts 7 kgm 51 Ft. Lbs
Nuts fixing camshafts 3 kgm 22 Fi. Lbs
Spark plugs 25+3 kgm 20+22 FtLlbs
Timing chain tension pin - 015 kgm 1 - Ft Lbs
Qil sump fixing nuts 1.5 kgm 105 Ft. Lbs
N.B. - To convert the values to Nm multiply by

0.10197

PRODUCTS USED FOR ASSEMBLY

Chlorotene Washing and tightening of engine ¢components

Caourep {Fluid sealing rubber)

Camshafts front cover
Chain guide studs

Qil sump )
Front pulley cover

Adescolin 56  (Sealing)

Head gasket
Water pump oil seal
Water pump locking interface

Loctite {Adhesive)

270 Crankcase studs, pump shaft retaining plate, camshafts holding nuts
601 Front towing bar crankshaft pulley

241 Con-rod nuts and crankshaft plugs

641 Bearings

Otherwise products of other Manufacturers with same characlerisiics.
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- Ultimata la verifica ruotare lentamente I'albero - When the checking is over, slowly rotate crank-

motore finché non appaia la maglia di giun- shaft tifl junction link of timing chaln appears
zione della catena distribuzione ed il motore sia and the No. 1 eylinder is in T.D.C.
al PMS sul cilindro 1. References:
Riferimenti: camshafts (Fig. 4)
assi a camme (Fig. 4) flywhee! or torque converter (Fig. 5).
volano o convertitore di coppia (Fig. 5). - Slacken timing chain (see chap. Vi).
- Allentare la catena distribuzione (vedi cap. Vi). - Using piliers remove retaining springs (Fig. 8),
- Aprire la maglia di giunzione togliendo con le open junction link, take out link and piates. ~
pinze la molletta di fermo (Fig. 6), sfilare la Perform the operation by placing around the
maglia e le piastrine. gear a cloth. Ensure the two chain ends to an
Eseguire Foperazione circondando l'ingranag- iron wire to allow its recovery.
glo con uno mqmoowo.. Assicurare ai acm, omn.m - In case the play checking operation is per- , N
wMﬁ_v_h_uMwwm:m del filo di ferro per consentirne il formed with chain released, the crankshaft Fig. 6 - Smontaggio molletta di fermo
) must be rotated 45° towards left or right {piston Removing retaining spring
- Nel caso che l'operazione di verifica del gioco. No. 1 lowered 20 mm approx, to be checked
venga eseguita a catena sganciata, I'albero with dial gauge on spark plug hole).
motore deve trovarsi ruotato di 45° verso destra With chain released do not rotate a camshatft if
o verso sinistra (pistone n. 1 abbassato di circa the other has a valve in opening position. This to
20 mm, da controllare con comparatore sul foro avoid interferences between valves.
candela). To rotate camshaft revert to Fig. 7.

A catena sganciata inoltre non ruotare un’asse
a camme se l’altro ha una valvola in apertura. Si
evitano interferenze tra le valvole stesse,

Per ruotare gli assi a camme riferirsi alla Fig. 7.

- Allentare i dadi di fissaggio dei supporti: smon-
tare i supporti ed estrarre gli assi a camme,

- Unscrew main bearing fixing nuts: disassemble
main bearing and remove camshafts.

Fig. 4 - Riferimenti assi a camme Fig. 5 - Riferimenti volano o convertitore di coppia Fig. 7 - Buotare gli assi a camme
Camshafts references Fiywheel or torque converter references Rotating camshafts

1-9

ek et



$a0UBIBIB) PESYH
Ejse} uawpepy - 11 ‘B4 g By

senUslaal SYBUSWED
oD B 1S58 BUaWIsyY - oL "Bld

‘oM
‘suoneJado snoald sy ‘Aressaoceu il ‘jeeday - -pssaoeu 9s ljuapooald juoizeisdo o) ausediy -
(2 Big) uebe Aeyd (2 *B14) 00016 |l S1USWEBACGNU 21BD1ILI9A |P BWId
By} Buposyo 21049q SWIN] MaY B 104 S1IBYSWED 116 juno|e ip swiwes e Isse 1|6 siejony "14a1uolb
21e10Y "SPBalyl Pnis U0 PUB Siaysem Uo 1oAe| -1id 19p BANJEYISIY B|INS @ o|[pUOCI B)iNs sjued
weanign| e 2oed (g "Bi4 29s) anbuo) uanmb -1414gn| 1p 0]8A un a41od (g ‘Big 1pan) elLosa.d
ay} o1 Bupeeq urew ayy Bujusyibiylr asoleg - eiddoo eje joddns 1ap olbbetias (op elllld -
(L1 "B1g) pesy - (L1 *B1d) e1sa)
. (o1 *B1y) syeyswen (oL "B1y) owueo e jsse
a S (Z1-6 "sbBi4) Buizeq urew (21-6 "61d) noddns
JaqUINY pEaY - B1S0] OWNN - 8 :500Uais)8l HUsWIIel ‘ozzad
equnu Bupesy ule - opoddne oseumy - v - § ‘Big ‘aoeid Aue Jo uonsod suyp abueyd 10U 0Q unsseu e suolzisod ajeiques uoN ‘iJoddns
: Mg - Burresq ulew pue s}BYSWED m__.so.g sped “._Em ssuwweoe|sse _c_Lw_coo_.n m_._m:m_ma aleluowly
Mmm“..’ﬁ: ww gz00 40 wiw gz Ip orealalu!
& @L’ UOIB[BOISIUI UR YUM SSOUNDIYI WW 05°G 01 08'E Uod Wl 05'G B 0G'e Bp a10ssads uoo (j1qiuodsip
) UYim ajgeiieae ate sped (Ureys sy Ag dn uaye; ouos a1Bpsed o7 *(eusies ejpep ossidl SUSIA)
s| sfUl) S8A[EA JopuUllAD 1844 2Ul O} yipedpuny oLpul1o owd jap ajoA|IBA 3|8 Blcladns LIS}
¢ 10 90URIBSID BIIXS UB SAID) '(g-| abed sas) ~ue3 41 1p 02016 un ateq '(g-| ‘Bed ipsa) 0111408
pa1BoIpUl BHO SU3 SI SWED pUB SIMOG USEMISq -2.d o|[enb Bjs alIwWED 9 jUISIY02Ig B 00016 ||
80UBIB3|D BUl SB 0% sped $SOUMNDIYL mau By} ayo aje1 alossads Ip a1|Bnsed sacnu o) auo11He0s
aso0U2 Usplo uojysod snotasid sui Buimoljod - ‘sucyzisod 1p s1uspsaoald sulploj opuejiedsly -
‘(g "B1J) ebneb ‘(g "Bi4) alossads o] oJleWwoIDIW
JO1BLI0IOIW B UUM SSOUNDIYY JI18U] }o8Yyd pue un UoD 8UJE||0JIU0D 8 00010 [op suolze|obal
sped juswisnipe 8oUeBIBS|D SAOWRY "SIMOJ [04) ip a1fnsed o] aiepodsy -ejwg|eo BUN [P 01
-u0o aalea ‘Joubeul B Jo djay eyl yym ‘Inc axe] - . =NIE,| OO SIOA{EA OPUBLIOD IUISIYDDI] | 84dBI1ST] -




MONTAGGIO

Riagganciare la catena con gli assi a camme e
'albero al PMS facendo attenzione al corretto
passaggio della catena su ogni ingranaggio, in
particolare sul galoppino (Fig. 13), libero di
scorrera assialmente. La molletta della maglia
di giunzione ha un verso di mentaggio: la parte

-chiusa varivolta nel verso del moto della catena

(Fig. 14).

Riportare la catena alla tensione prescritta (vedi
pag. 1-7) e controllare la fase della distribu-
zione (ved! pag. 1-45).

Sostituire le guarnizioni.

Rimontare i coperchi in gomma ed il raccordo
di sfiato gas all'estremita degli assi a camme
ricoprendo il bordo d'innesto sfiato con Caou-
rep.

Rimontare i coperchi distribuzione Fig. 1, e ser-

rare i dadi alla coppia prescritia (vedi pag. 1-7).

Ripetere le operazioni per la testa sinistra.

NOTA - L.'asse acamme di aspirazione della testa
sinistra reca alle estremitd comando distribu~
zlone une scodellino paraolio.

ASSEMBLY

- Reassemble the chain to the camshafts and
crankshaft at T.D.C. paying attention to the cor-
rect setting of the chain on each gear, espe-
cially on the guide gear (Fig. 13), that must have
a free axial movement. Junction link spring has
an assembly position: closed part to face chain
moving sense (Fig. 14).

Bring the chain to the indicated tension (see
page 1-7) and check timing (see page 1-45).
Replace gaskets.

Refit rubber covers, gas breathing union at the
end of camshafts covering breather attachment
edge with Caourep.

Refit distribution cover {Fig. 1} and tigthen the

nuts at the indicated tightening torque {see
page 1-7).

Repeat the operations for the left head.

NOTE - Intake camshaft of left head has an oil
retainer at the distribution end.

Fig. 12 - Riferimenti supporti Fig. 13 - Ingranaggio galoppino Fig. 14 - Molletta di fermo
Main bearing references Guide gear Retaining spring
|
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- Scaricareil liguido di raffreddamento svitando i
due tappi ai lati del basamento (Fig. 20). To-
gliere il tappo di carico sul radiatore,

ATTENZIONE - Nell’eseguire il successivo riem-
pimento del circuito seguire atientamente le mo-
dalita descritte nel cap. 6.

- Smontare i manicotti di raccordo acqua ante-
riori 1 e 2 (Fig. 21); staccare i rilevatore termo-
metrico 3.

- Sfilare i tubi in gomma sulle due valvole di non
ritorno 1 {Fig. 22).

Cambio automatico

- Smontare i'asta comando Kick-down estraendo
la molletta di ritegno 2 dallo snodo (Fig. 22).

- Allentare le viti di fissaggio 3 (Fig. 22), ed
esirarreil gruppo collettori verso I'alto (Fig. 23).
Rimuovere gli anelli di tenuta.

MONTAGGIO

- Porre unvele di grasso sui cavi comando starter
e gas e sui nuovi anelli di tenuta. Controliare
che a collettore bloccato gli anelli di tenuta
siano nelle loro sedi.

Fig. 20 - Tappo liquido di raffreddamento
Coolant plug

1-13

- Drain coolant by unscrewing the two plugs on
the crankcase sides (Fig. 2G). Remove filler plug
on radiator.

ATTENTION - To refill the circuit carefully follow
the instructions given in chap. 6.
- Remove front waler connection manifolds 1

and 2 (Fig. 21); disconnect thermometric reader
3.

- Remove the rubber tubes on the two non-refurn
valves 1 (Fig. 22).

Automatic transmission

- Remove kick-down control rod by withdrawing
retaining spring 2 from joint (Fig. 22).

- Loosen fixing screws 3 (Fig. 22), and withdraw
from the top manifolds group (Fig. 23). Remove
seal rings.

ASSEMBLY

- Place a layer of grease on starier and throttle
control cables and on the new seal rings. Check
that with fixed manifolds seal rings are in their
seats.

Fig. 21 - Manicotti di raccordo acqua
Water connecting manifolds

Fig

22 - 1} Valvole di non ritorno

1) Non-return valves

Fig. 23 - Gruppo collettori
Manifolds group

2) Retaining spring

- 2} Molletta di ritegno - 3) Vit

3} Screws
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- Togliere il grano filettato di bloccaggio A (Fig.
28).

- Espellere I'albero B dal coperchio pompa (Fig.
28).

- Controllare le condizioni del cuscinetto e della
girante.

MONTAGGIO

Sostituire anello controfaccia C ed anello di
tenuta D, facendo riferimento all'esploso di Fig.
28.

Scaldare il coperchio pompaed inserire l'albero
cuscinetto; montare il grano di arresto e bloc-
carlo con Loctite 270.

Montare I'anello di tenuta con Adescolin 56 e
anelio controfaccia con la supeficie nera in
gomma verso la girante.

Scaldare puleggia e girante e montarle suli’al-
bero.

Verificare il gioco tra pale giranti ed involucro
(vedi pag. 1-7) {Fig. 28).

Montare il coperchio pompa sul corpo appli-
cando un velo di Adescolin 56 all'interfaccia.

Tendere |la cinghia alternatore (vedi pag. VI-3).

1

1-15

Remove threaded locking dowel A (Fig. 28).
Push out shaft B from pump cover (Fig. 28).
Check condltions of bearing and impeller.

ASSEMBLY

Renew counterface ring C and seal ring D, refer
to exploded view of Fig. 28.

Warm up the pump cover and then fitshaft bear-

ing: screw in lock dowel and fix it with Loctite
270.

Fit seal ring with Adescolin 56 and counterface
ring having the black surface towards the impell-
er.

Warm up pulley and impelier and fit them on the
shaft.

Check the play between impelier blades and
housing (see page 1-7) (Fig. 29).

Fit the water pump cover on the body by placing
a layer of Adescolin 56 on the interface.

Stretch the alternator belt (see page VI-3).-

Fig. 28 - Smontaggio pompa acqua
Water pump disassembly
A - Grano di bloccaggio
Locking dowel
B - Albero
Shaft
C - Aneilo controfaccia
GCounterface ring
D - Anello di tenuta
Seal ring

Fig. 29 - Gioco corpo e giranie 0,2 + 0,2 mm
Play between impeller and body 0.9 &= 0.2 mm
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- Ripetere le medesime operazioni per l'altra

testa cilindri. Le due teste non song intercam-
biabili (marcatura teste - Fig. 32).

Smontare i due pattini guida catena sulla testa
sinistra.

- Asse a camine.

Misurare l'altezza di ogni camma (Fig. 35).
Sostituire I'asse se i valori riscontrati sono infe-
riori ai valori dati.

- Misurare I'eccentricita: porre l'asse a camme su

dei supporti a Valle due estremita. Installare un
calibro comparatore su una mezzeria dell'asse
a camme e leggere il valore dell'eccentricita
(Fig. 36). Sostituire 'asse se il valore riscontrato
& superiore al valore dato (pag. 1-5).

- Gruppo valvole.

Estrarre i bicchierini comando valvole con P'aiu-
to di una calamita ed asportare le pastiglie di
regolazione del gioco.

- Servendosi dell’attrezzo n. 18 per comprimere

le molle estrarre i semiconi di ritegno della
molla valvola (Fig. 37): estrarre lo scodellino
superiore, la molla valvola ed ii piattello infe-
riore. Sfilare la valvola.

Fig. 35 - Misurare l'altezza
Measuring the height

117

Repeat the same operations for the other
cylinder head. The two head are not interchan-
geable (cylinder head marking - Fig. 32).

Disassemble the two chain guide sliding blocks
on left cylinder head.

Camshaft.

Measure the height of each cam (Fig. 35}.
Replace the camshaft if the values taken are
lower that those indicated. g

Measure the eccentricity: place the camshafton
supports with “V* shapes at the ends. Place a
comparator gauge on an shaft center line and
read the eccentricity value (Fig. 36). Replace
the shaft if the value taken is greater thatthe one
indicated (page 1-5).

- Valves group.

Remove valve control bowls with the help of a
magnet and take out clearance adjustment
pads.

- With the aid of tool No. 18 compress the spring
and take out valve spring retaining half-cones
(Fig. 37): remove upper bowl, valve spring and
lower plate. Withdraw the vaive.

Fig. 36 - Misurare l'eccentricita
Measuring the eccentricity

Fig. 37 - Aitrezzon. 18
Toal No. 18

sl
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- Le guide-vaivola di aspirazione portano ad una

estremita un cappuccio paraoclio in gomma che
deve essere sempre sostituito: per il montaggio
usare boccola n. 50 e tampone n. 49, come
mostrato in Fig. 42-45.

- Sono disponibili guide-valvole con diametro

esterno maggiorato.

- Misurare lI'ampiezza della superficie di appog-

gio della valvola sulla sede: stendere un velo di
blu di Prussia o rossc piombo ¢ prodotti similari
sulla superficie della valvola; premere la valvola
contro la sede e ructare di alcuni giri. Misurare
'ampiezza della banda colorata sulla sede co-
me mosirato in Fig. 43 ¢ confrontario ¢ol valore
dato (vedi pag. 1-2). Selabanda & pit sottile od
irregolare occorre procedere alla smerigliatura
delle sedi (Fig. 44). in caso di gravi irregolarita
della superficie di appoggio fresare la sede
prima della smerigliatura con apposito atirezzo
(Fig. 46).

Gli angoli delle sedi sono:

45° aspirazione

45° scarico.

Se il risultato non & soddisfacente, ia sede-
valvola deve essere sostituita. Quesio & un
lavoro da officina di rettifica. Tenere presente

Fig. 42 - Boccolan. 50
Bush No. 50

1-19

- Intake valve guide have at their end a rubber oll
retainer which must always be replaced: for the
fitting use bush No. 50 and pad No. 49 as shown
in Figs. 42 and 45.

- Valve guides with outer diameter oversized are

available.

- Take the measurement of the valve resting sur-

face on the seat: place a layer of Prussian blue
or lead red or similar products on valve surface:
press the valve towards the seat and make a few
turns. Measure the width of the colour band on
the seat as shown in Fig. 43 and compare it with
the value given {see page 1-2). If the band is
thinner or irregular it is necessary to grind the
seats (Fig. 44). In case of important irregulari-
ties of the surface ream the seat before grinding
with a suitable tool (Fig. 46).

- Seats angles are:

45° intake

45° exhaust.
If the result is not satisfactory, valve seat must be
renewed. This is a work for a grinding workshop.
Bear in mind that the seats are fitted by bringing

._._; O R LTI Y

el ol _.T_s.ﬂua_ __-gnﬁhfrkp_h__

Mﬂh _ @G«h ]

Fig. 43 - Misurare I'ampiezza della banda colorata
Measuring the colour band

Fig. 45 - Tampone n. 49
Pad No. 4%
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- Controllare I'assenza di deformazioni della te-
sta cllindri e la planarita della sua superficie di
appoggio sul basamento con comparatore (Fig.
49).

- Spianare o sostituire la testa se 'incomplanarita
& superiore al valore massimo (vedi pag. 1-2).

- Controltare che i due guida-catena della testa
sinistra siano in buone condizioni.

- Eseguire le stesse operazioni per smontare e
revisionare ['altra testa-cilindri.

MONTAGGIO

- Rimontare i due guida-catena ricoprendo i pri-
gionieri di fissaggio con Caourep.

- Facendo riferimento alla Fig. 50, dopo averne
oliato i gambi, rimontare le valvole sulla testa
eseguendo le medesime operazioni in senso
inverso. Le molle, pur essendo tutte uguali,
vanno montate con la parie a spire ravvicinate
rivolta verso la testa-cilindri.

- Eliminare ogni traccia di guarnizione o di sigii-
lante sulla superficie d'appoggio della testa e
sul basamento; sostituire la guarnizione ditenu-
ta (non scno intercambiabili tra le teste) ed
applicare un velo di Adescolin 56 sulle due
superfici di contatto della guarnizione stessa.

- Appoggiare la testa cilindri sul basamento inse-
rendo i grani di centraggio; serrare le viti di
fissaggio @ 12 secondo 'ordine di Fig. 51 aila
coppia prescritta (vedi pag. 1-7). In seguito ser-
rareidadi 1t e 12 @ 8 alla coppia prescritta (vedi
pag. 1-7).

- Registrare il gioco valvole (vedi pag. 1-8).

- Controllare che gli assi a camme montati pre-

sentinoil prescritto gioco assiale e radiaie (vedi

pag. 1-5).

Riportare la catena di distribuzione alla ten-

sione prescritta (vedi pag. 1-7).

Controllare la fase della distribuzione (vedi

pag. 1-45).

i

1-21

Check for cylinder head deformation and
surface planarity on crankcase using a comp-
arator (Fig. 49).

Surface or replace the head if the measured
value is above the max value (see page 1-2).

Check that the two chain guides of left cylinder
head are in good conditions.

Carry out the same operation to disassemble
and overhaut the other cylinder head.

L

ASSEMBLY

- Refit the two chain guides covering the fixing
studs with Caourep.

- Referring to Fig. 50 and after having oiled the
valve stem, refit valve on cylinder head follow-
ing the same operation in reverse sequence.
The spring, although being all the same, must
be fitted with the part having the coils app-
roached towards the cylinder head.

- Eliminate all marks of gaskets or sealing com-
pound on the cylinder head surface and crank-
case: replace sealing gasket (they are notinter-
changeable between heads) and place a layer
of Adescolin 56 on the contact surfaces of the
gasket,

- Place the cylinder head on the crankcase inseri-
ing the centering dowels: screw inJ 12 screws
following the order of Fig. 51 and lock them at
the given tightening torque {see page 1-7).
Then lock @ 8 nuis 11 and 12 at the given tight-
ening torque (see page 1-7).

- Adjust vailve clearance (see page 1-8).

- Check the camshafis have the axial and radial

ciearance as indicated (see page 1-5).

Bring timing chain to the indicated tension (see

page 1-7). .

Check timing (see page 1-45).

Fig. 49 - Testa - Head

Fig. 50 - Valvole - Valves

Fig. 51 - Numerazione di montaggio - Assembly numeration
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Smontare I'albero di trasmissione.

Staccare | tubi riscaldamento abitacolo all’in-
gresso nel vano motore.

Smontare i tubi olio sulla pompa servosterzo ed
il serhatoio olio.

Staccare i cavi:

Alternatore

Spinterogeno - centralina comando
Termometro acqua sul collettore di aspirazione
Trasmettitore livello olio

Termometro olio

Trasmettitore pressione olio

Generatore di impulsi

Sollevare la vettura e smontare ie ruote anteriori
(vedi cap. 16). .
Smontare i gruppo pompe benzina (vedicap.
3).

Smontare albero di trasmissione alta flangia
sul cambio {vedi cap. 10).

Smontare il cavo elettrico di massa dal telaio.
Staccare i tubi pompa aria - tubi discarico (vedi
cap. 5).

Versione Europa: Staccare il cavo innesto pom-
pa aria.

Smontare i tubi di scarico (vedi cap. 5).

Scaricare il gas freon e smontare i tubi mandata
e ritorno sul compressore.

Staccare il cavo innesto compressore e quello
dell'elettrocalamita sulia valvola di aspirazione.

Staccare la spia retromarcia.

Staccare il tubo comando idraulico frizione
sulla pompa secondaria (vedi cap. 7).

Staccare i cavi di alimentazione motorino di
avviamenio.

Varianti Cambio automatico

-«

Smontare I'asta comando marce: far leva con
un cacciavite ed estrarre il perno daila boccola
(Fig. 53).

Staccare i cavi consenso retromarcia ed avvia-
mento (Fig. 53). -

n2

Disassemble propeller shait.

Disconnect passenger compartment heater
ducts inside the engine compartment.

Disconnect oil pump on steering power and oil
tank.

Disconnect cables:

Alternator

Distributor-conirol box

Water thermometer on intake manifold
Qil level sender unit

Trigger pulse generator

Lift the car and remove front wheels (see chap.
16).

Remove fuel pumps group (see chap. 3).

Remove propeller shaft from transmission
flange (see chap. 10).

Disconnect ground cable to the frame.

Disconnect air pump tubes-exhaust pipes (see
chap. 5).

Europe version: Disconnect air pump cable.
Remove exhaust pipes (see chap. 5).

Drain freon and remove supply and return
compressor pipes.

Disconnect compressor coupling cables and
electromagnet cabie on intake valve.

Disconnect reverse gear warning light.

Disconnect hydraulic clutch control pipe on
secondary pump (see chap. 7).

Disconnect starter motor electric wires.

Modification for automatic transmission

Disconnect mnw,ma control rod: with the aid ofa
screw driver and remove pin from bush (Fig.
B3).

Disconnect reverse and starting cable (Fig. 53).

Fig. 53 - A - Raccordi tubazioni ofio - Oil pipes connections
B - Asta comando marce - Speed control rad
G - Cavi consenso r.marcia ed avv. - Rev, and starting cables

Fig. 55 - Viti di fissagglo laterale motore - Side engine screws
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ANCORAGG!O MOTORE AL BANCO

1l motore pud essere ancorato al banco sfrut-
tando i prigionieri di fissaggio dei supporti
destro e sinistro presenti sul basamento (Fig.

59). Per I'ancoraggio usare i supporti n. .
Smontare il motorino di avviamento (vedi cap.
2).

Scaricare l'olio dalla coppa (Fig. 60).

Smontare la guaina asta livello olio e la sonda
elettrica livello olio (Fig. 61).

1

1

Cambio meccanico

- Smontare il cambio meccanico {vedi cap. 8).

- Smontare gruppo frizione e volano (vedi cap.
7.

Cambio automatico

- Smontare il cambio automatico (vedi cap. 9).

- maoamﬂm:oo:,\m::oﬂm di coppia (vedicap.9).

- Smontare piastra e flangia centraggio converti-
tore (vedi cap. 9). .

Fig. 59 - Motore al banco
Engine on the banch

1-25

FIXING THE ENGINE TO THE BENCH

The engine can be fixed to the bench using the
left and right crankcase studs (Fig. 59). To fix
use the supports.

Remove starter motor (see chap. 2).

Drain oil sump (Fig. 60).

Remove oil dipstick sheath and oil lever sender
unit (Fig. 61). :

1

Mechanical transmission

- Disassemble mechanical transmission (see
chap. 8).

- Disassemble cluich and flywheel group (see
chap. 7).

Automatic transmission

- Disassemble automatic iransmission (see
chap. 9).

- Remove torque converter (see chap. 9).

- Remove plate and flange for converter center-
ing (see chap. 9}.

Fig. 60 - Scaricare '¢lio dalla coppa
Draining from sump

Fig. B1 - A) Asta livello olic - B) Sonda elettrica livello olio
A) Oil dipstick - B) Oil sender unit
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PULEGGIA SULL'ALBERO MOTORE

SMONTAGGIO

- Allentare le viti di fissaggio (Fig. 65) e rimuovere
tappo e pulteggia; estrarre I'anelio di tenuta sul
mozzo {Fig. 66).

MONTAGGIO

- Stendere uno strato di Caourep all'interfaccia
mozzo-puleggia.

COPERCHIO ANTERIORE
E TENDICATENA AUTOMATICO

SMONTAGGIO

- Comprimere la molla del tenditore automatico
{Fig. 67), seguendo come segue: svitareiavite A
dopo aver disimpegnato il fermo B situato
posteriormente al tampone in gomma C; ruo-
tare in senso anticrario il pistoncino D, senza
forzare, conchiave esagonaleda3mmE, sinca
che il tenditore rimanga bloccato.

- Allentare i dadi e le viti di Fig. 68 ed astrarre il
coperchio anteriore; rimuovere la guarnizione
piana ed i due anellini di tenuta sul condotto
olio.

Fig. 65 - Vitl di fissaggio
Screws

1-27

PULLEY ON CRANKSHAFT

REMOVAL

- Loosen screws (Fig. 65) and remove plug and
pulley: take out seal ring on bulb (Fig. 66).

INSTALLATION

- Place a layer of Caourep on hub-pulley faces.

FRONT COVER AND
AUTOMATIC CHAIN STRETCHER

DISASSEMBLY

- Compress automatic stretcher spring (Fig. 67)
operating as follows: loosen screw A after hav-
ing disengaged retainer B located in the back of
rubber pad C; rotate clockwise the piston D,
without forcing and using a 3 mm Allen wrench
E till the stretcher is locked.

- Loosen nuts and screws of Fig. 68 and remove
front cover; remove plane gasket and the two
small seal rings on oil pipe.

Fig. 66 - Aneilo di tenuta
Seal ring

Fig. 67 - Smontaggio tendicatena
Disassembly of ¢hain stretcher

Fig. 68 - Dadi e viti di fissaggio
Nuts and fixing screws




8¢-1

Jeab joJyuoo Joyngrisig
ousBolsjuids opuewoo ojfbeuribuy| - g2 ‘Bl

2L "ON Jsjind
gl "uesonensy - z2 *Bid

S A A O

- 19ADD JaLD)BNS-UIBYY
BUSEOIPUSY o1yotedon ~ Ly *Bid

§

T / mwu\whmm_\%\\\\\\b‘\\\\\\\&..mﬁ.ﬁw_\ Z2a
-_‘\\\\\\\mm\\v“\\\\\\\\\\h\\\\\\\\\\..l\\\\ \\\\wﬂ

-_%ﬂ\ﬁau&w&wg\\ M, \_\Ia_

r///r// \\SS\\\\.\\\\\\\\\\\\

OF 'ON J8lind - 0% "U asoeAsT - 07 ‘i

"L09 81}
-907 YHm ¥9.g oy} uo i Buixy Jeq Buimo) 1ey -
‘(g2 "B1d) dois qny i3 seab
JOJIUCO JOINGUISIP ) usY) pue (D, 0SL) 1eeH -
“19 911007 UM sBupeaq syl Jjey -

ATdINaSSY

‘e[10id panooub aul Uuo |0g a11007

Ulim %9Bq o143 uo paxij siieq auy (g, “Bid) Jeq But
~MO11U04) SA0UIBI ‘gL "ON [001 1B1oads oyt Buisn
“eam BluLleaq 3yo8Us ISA0D WOL gny

pue sbuliesq ‘{12 *Bld) [2es |10 U0} BAOWSAY -
"|0JI1U0D JOINQLIISIP JO

Jeeb urew (gf ‘Bi4) oy "oN 49| nd Bulsn noaxe |
‘(g-]1 abed sas) an|eA paieolIpul

ay1 Jamo| s1 yibus] ayl 4 Buuds ayy aoeday
‘Butids JauD1241s ayl o Uibua| asi) su) sinseay

“180eds J8Y18.418 pue Apoq a)eid s|quissse
-sIp ‘uolsid |[ews ay) esimy 002 Bunelod Ag ‘(ge
-Bi4) Bunds 4ayojedis oljewoine auy} N0 el -

1

JBUDIRUIS SIRLIOINY = ODIBLIOINE DI0HPUDL - §9 *Bid

“LOG 2111007 U2 a1uUsuLIC
-a1s0d BjOpUBSS)) OURI] Ip BLIEBQ B| 8uBjUoWlY -
‘(g2 61}
0zzow [ns eiNlEq Bj|e Ooulj ‘ousaboisiuids op
-uewoo ciBBeueibul| (D, 0SL) Opleo € 21148SU] -

*L$Q ©111007] U092 118UI9sND | lejuolly -
OIDDVYLNOW

~ ‘Ole|BUBDS Ofl}

-04d |N$ LOg 9111207 U0 a1UwWIoILsod BlRSSl

a elleq e (gL "Bid) siouelue oulRll |D BIE] B
ai1e4189 ‘2| ‘U ejejoeds 0zzaJlle,||9p [SOPUSAISS -
"1118UI98N2 18P -

BINSN,| 91BOI41IA "014010d00 [ep 0zZZOW |18 [Hau
-19sn9 | '(L£ "B1d4) eJousjue oj|joried | S4BIUOWS -

(oL .m“.u: Ot U 8101RS8; [ UDD ousbousl

=utds opurw oo cueullld oiBbeueIBUL| 84iBHST -

‘ojewiwob oulped |9p BiNsSn | alB(I0JIUO] -

{g-1 "Bed 1pan) o1ep 2101BA |B QIO
9 BzzoYbUN| B 8S B||OW B 8JIN}ISOS ‘210}pudl
|2p Bjlow elap- elaqi| mNchmc:_ Bl aJBINSIN -
210}
-|pus)} {ap Sjelzueisip @ mbmma odi00 m._mEoEm
‘outouisid || OLEIO OSUSS Ul OpuBlOM - ‘(69
*B1x4} OO11BLICINE 2101PUS] [P B|[OW B ©MIBIIST -




- Controllare con un cacciavite premuto sulla

catena che il tendicatena sia libero di scorrere,
ATTENZIONE - Nel rimontare il coperchio con-
trollare che coincidano i riferimenti sul giunto a
femminaditraino spintierogeno (Fig. 75). Inoltre &
necessario punzonare nuovamente i riferimenti
PMS sulla flangia (Fig. 74}.

SPINTEROGENO E ALBERINO

- COMANDO :

SMONTAGGIO

- Smontare la staffa di fissaggio ed estrarre lo
spinterogeno (Fig. 76).

- Togliere I'anello d'arresto A ed estrarre la spina
elastica B sull'ingranaggio comando spintero-
geno (Fig. 77); sfilare 'ingranaggio e, supe-
riormente, l'alberino comando.

- Sostituzione boccole: quella inferiore presenta
un canale di lubrificazione radiale che deve
essere rivolto verso il basamento per consentire
I'espulsione del lubrificante.

- With a screw driver pressed on the chain check

that the chain guide moves freely.
ATTENTION - When fitting the cover check the
references on the female draft of joint the distrib-
utor (Fig. 75). Furthermore it is necessary to
punch again the T.D.C: on the flange.

DISTRIBUTOR AND CONTROL SHAFT

DISASSEMBLY

- Removefixing rod and take cut distributor (Fig.
76).

- Remove loek ring A and withdraw spring pin B
on the distributor control gear (Fig. 77); pull out
the gear and the control shaft.

- Replace the bushes: the lower one has a radial
lubrication channel which must face the crank-
case 1o allow the exit of the lubricant.

Fig. 76 - Staffa di fissaggio
Fixing bracket

Fig. 74 - Riferimenti PMS
T.D.C. references

1-29

Fig. 75 - Riferimento “O"
"Q" reference

Fig. 77 - A) Anelio - B) Spina elastica
A) Ring - B) Spring pin



